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OPISTECHNICZNY

1. Podstawa i zakr es opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr 05/DM/2013 z dnia 01.03.2013 r. zawarta z
Gming Swictochtowice z siedziba w przy ul. Katowickig 54. Obegmuje koncepcje
przebudowy ul. Bytomskiej na odcinku 2,0 km oraz zmian organizacji ruchu poczawszy od
skrzyzowania z ul. Polng do rejonu skrzyzowania z ul. Slezan. Celem opracowania jest
przygotowanie spojnego rozwigzania dostosowanego do rosnacych potrzeb transportowych
oraz okreslenie najbardziej istotnych wytycznych majacych wptyw nawarunki ruchowe.

2. Stan istnigjacy

Ulica stanowi 0§ uktadu drogowego miasta na kierunku potnoc-potudnie. Prowadzi
zar6wno ruch lokalny jak i tranzytowy gtownie poprzez wezet z Drogowa Trase Srednicows.
Caly rozpatrywany odcinek lezy w obszarze zabudowanym i obowigzujaca predkoscia jest
50(60)km/h. Na drodze gtéwnej, w przekroju, natezenie ruchu w godzinie szczytu dochodzi
do 1600-1700 P/h. Udziat ruchu cigezkiego wynosi do 5%.

Ul. Bytomska stanowi ciag drogi klasy Z 1/2 z wydzielonym po stronie zachodnigj
dwutorowym torowiskiem tramwgowym oraz jedno lub dwustronnym chodnikiem
prowadzonym przy krawedzi jezdni. Obecny przekrdj jezdni pozwala na wydzielenie dwoch
przeciwbieznych pasdw ruchu oraz w rejonie skrzyzowan dodatkowych wykorzystywanych
jako pasy relacji skretnych lub wiaczania. W obrebie wezta przekrdj zmienia si¢ na
dwujezdniowy prowadzony osobnymi przestami wiaduktu ponad DTS.

Na trzech skrzyzowaniach ruch drogowy sterowany jest sygnalizacjami swietlnymi (z
tacznicami DTS, ul. Krasickiego i ul. Chorzowska). W rejonie skrzyzowania z ul. Slezan
istnigje osygnalizowane przej$cie przez droge gtowna.

Typowe istniejace zagospodarowanie pasa drogowego poszczegdlnych odcinkéw ulicy
przedstawiono na ponizszych zdjeciach.

[}

O s

Zdj.1 Ul. Bytomskanawezle DTS
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Zdj.2i 3 Ul. Bytomska pomi¢dzy skrzyzowaniami z ul. Krasickiego i ul. Chorzowska
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Zdj.4i 5 Ul. Bytomskaw rejonie skrzyzowania z ul. Stawowa
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3. Char akterystyka r ozwiazan projektowych

Jako gtowne zatozenie projektowe warunkujace zasadnos¢ przebudowy nalezy przyjaé
zwigkszenie przepustowosci uktadu drogowego oraz stosowanie rozwigzan gwarantujacych
wysoki poziom bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego. Inne aspekty brane pod
uwage przy projektowaniu to:

- mozliwos¢ podziatu zadania na etapy wykonywane jako osobne inwestycje,

- przyjecie, jesli to mozliwie, rozwigzan nie wkraczajacych poza pas drogowy,

- brak mozliwosci zmiany przebiegu torowiska tramwajowego,

- zachowanie wymaganych parametrow skrajni drogowej i tramwajowe z
uwzglednieniem oznakowania pionowego, urzadzen bezpieczenstwa ruchu, stupdw
trakcyjnych i o$wietlenia ulicznego,

- zachowanie w maksymalnym zakresie istnigjgcych relacji ruchowych ze zjazdow
indywidulanych i publicznych,

- zapewnienie odpowiednich parametrow pasow dla relacji skretnych do planowanych
inwestycji.

Projektowany uktad drogowy przedstawiono jako rozwigzanie docelowe oraz w
podziale na 3 etapy poczawszy od wezta DTS. Ze wzgledu na nieco odmienny charakter
poszczegolnych odcinkdéw szczegbtowy opis przebudowy oraz przyjetych parametrow
przyporzadkowano kolejnym etapom.

Etap 1 (km 0+00,00 + km 0+800,00)

Analizujagc warunki ruchowe jest to ngjwaznigjszy odcinek rozpatrywanego uktadu
drogowego. Jego przepustowosé ma znaczny wptyw na ptynnos¢ ruchu i komfort podrozy w
tym rejonie miasta. Obgmuje skrzyzowania z lacznicami DTS, skrzyzowanie z
ul. Krasickiego i ul. Parkowg. Projektowane zmiany organizacji ruchu gwarantujace popraweg
przepustowosci | wynikajgce z tego korekty geometrii jezdni ul. Bytomskig przedstawiono na
planie sytuacyjnym oraz oméwiono ponize (zgodnie z kilometrazem):

a) Zmieniono lokalizacje przejscia
dla pieszych w rejonie
skrzyzowania z ul. Polng i
przeniesiono je na potudniowy
wlot. Na wlocie pdtnocnym
wydzielono pas dlarelacji w lewo.
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b) Wydzielono pas lewoskretu na
potnocnym wlocie ul. Bytom-
skig na skrzyzowaniu z

ul. Granitowg kosztem pasa |

dzielacego.

c) Za wlotem ul. Granitowe
dzicki poszerzeniu po stronie
wschodnigj wyznaczono
cztery pasy ruchu o relacjach
lewo-prosto-prosto-prawo.

d) Na wiadukcie wschodnim
kontynuacj¢ trzech pasow
ruchu uzyskano  poprzez
wykorzystanie rezerwowej
szerokosci konstrukcji przesta,
w tg chwili zamowanej przez
Ciagg pieszy.

€) Poczawszy od  pdinocng
facznicy wlotowe do
ul. Bytomskigg do  skrzy-
zowania z ul. Krasickiego

przewiduje si¢ jednostronne S e

poszerzenie jezdni w celu

uzyskania pi¢ciopasowego 3

przekroju o szerokosci 15,0m.
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f) Od km 0+530,00 zaktada si¢
wykonanie obustronnego
poszerzenia umozliwiajacego
wydzielenie dwdéch pasdw
ruchu dla kazdego kierunku
oraz pasa  srodkowego
wykorzystywanego jako:

- pas lewoskretu lub
wiaczania,

- migjsce dla wydzielenia
azylu w ciagu przejsc dla
pieszych,

- pas rozdziatu w postaci
powierzchni  wytaczongj
Z ruchu wyznaczone
oznakowaniem
poziomym lub wyspa o
konstrukcji przejazdowsy.

g) Zakres przebudowy ustalono
W migscu umozliwiaigcym
ptynne wiaczenie nowego
uktadu do istnigjace
organizacji ruchu i zngduje
sie w strefie wydzielonego
pasa  lewoskretu przed
skrzyzowaniem z
ul. Powstancéw Slaskich.
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Etap 1 —wariant minimalny

W celu unikniecia kolizji z urzadzeniami istnigjagce sieci trakcyjneg przygotowano
wariantowe rozwiazanie etapu 1 pozwalajace narezygnacje poszerzeniajezdni ul. Bytomskiej
po stronie zachodniej pomig¢dzy skrzyzowaniami z ul. Krasickiego i al. Parkowa. Uzyskany
przekréj pozwala na wydzielenie czterech pasdow ruchu i uniemozliwia zastosowanie
osobnych pasow dla relacji w lewo oraz zastosowanie azylu dla pieszych. Wplywa to
negatywnie na poziom bezpieczenstwa ruchu gdyz relacje skr¢tne odbywac sie beda z
szybszego srodkowego pasa.
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Etap 2 (km 0+800,00 + km 1+530,00)

Kontynuacja przyje¢tego w pierwszym etapie przekroju ulicy zapewnia przepustowe i
bezpieczne potaczenie wezta DTS ze skrzyzowaniem z ulicami: Chorzowska i 3 Maja.
Warunkiem pozwalgagcym na utrzymanie przebudowanej infrastruktury w pasie drogowym
jest obustronne poszerzenie przy jednoczesnym zachowaniu niezbednych stref na wykonanie
ciagéw pieszych oraz lokalizacj¢ oznakowania pionowego, urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
stupdw oswietleniowych oraz uzbrojenia podziemnego. Niezbednym warunkiem petnego
wykorzystania zatozonego przekroju jest osiaggniecie okreslonego poziomu przepustowosci na
wyzej wymienionym skrzyzowaniu. Zagwarantowa¢ to moze przebudowa drogi gtéwnej
polegajaca ha wydzieleniu pieciu pasdw z czego dwa powinny prowadzi¢ ruch na wprost. Ze
wzgledu na przebieg infrastruktury tramwaowej calos¢ poszerzenia nalezy przewidzie¢ po
stronie wschodnig.

KONCEPCJA
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Powrtt do istieacego przckrors [N /48

ul. Bytomskig uwarunkowany  jest
parametrami pasa zanikajgcego, ktorego
diugos¢ przyjeto o wartosci ok. 140m. To
umozliwia zakonczenie tego etapu
przebudowy przed skrzyzowaniem z
ul. Chropaczowska. Tak przyjety zakres
umozliwia dos¢ wczesne wydzielenie
dwoch  pasow  prowadzacych  do
skrzyzowania z ulicami: Chorzowska i
3Maga i pozwala na wykorzystanie
jednego z nich przez pojazdy skrecajace
na parking przy cmentarzu i kosciele.

Etap 3 (km 1+530,00 + km 2+000,00)
Zgodnie z zakresem umowy
przebudowg ul. Bytomskigl rozpatrzy¢
nalezy do skrzyzowania z ul. Slezan.
Analiza warunkéw ruchu wykazuje, ze
dwupasowy przekroj jezdni zapewnia
akceptowalny poziom swobody ruchu. W
tgl chwili pasy wyznaczono na jezdni o
szerokosci  9,20-10,5m, przy czym
odlegtos¢ pomiedzy skrajniag drogows i
tramwajowa nie jest wystarczajgca do
posadowienia np. oznakowania
pionowego. W przedstawionym
rozwigzaniu zatozono remont nawierzchni
jezdni i ujednolicenie jgj szerokosci do
10,0m odsuwagjac  jednoczesnie od
torowiska tramwajowego. W ramach
oszacowanych kosztéw mozliwe jest
wdrozenie wariantu z jezdnia
sedmiometrowg oraz chodnikiem i
sciezkag rowerowg zlokalizowang za
pasem zieleni (wariant pokazano na
rysunku z  przekrojami  typowymi).
Skrzyzowanie z ul. Stawowg rozwigzano
w dwéch wariantach. W pierwszym
(pokazanym obok) wlot zachowuje swoja
obecna geometrie, w drugim przewidziano
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zmiany w zwigzku z mozliwym wprowadzeniem sterowania ruchem poprzez sygnalizacje
swietlng. Korekty umozliwigja lokalizacje urzadzen sygnalizacyjnych oraz zmniejsza
rozmiary skrzyzowania pozytywnie wplywaac na jego czytelnos¢ oraz przepustowosé.
Wyspe rozdzielgjagca zmodyfikowano w sposob umozliwigjagcy ochrone istnigjacych studni
sieci telekomunikacyjne.

Sygnalizacja $wietlna dla pieszych przez ul. Bytomska w reonie skrzyzowania
z ul. Sikorskiego

Na odcinku ok. 300m od
ul.Polngg do ul. bp T. Kubiny
Zlokalizowane s3 na ul. Bytomskig
cztery przejscia dla pieszych. W srodku
tego zakresu pomigdzy skrzyzowaniami
z ul. Wyzwolenia i ul. Sikorskiego
przewiduje si¢ wyznaczenie przejscia z
sygnalizacja $wietlng, ktora przejmie
ruch z przejs¢ sasiednich znajdujacych
sS¢ w regonie wylotdbw  wyze
wymienionych ulic. W docelowym
uktadzie odlegtos¢ miedzy kolejnymi
przejsciami  wynosi¢ bedzie 105m i
125m. Szczegbtowe zatozenia podano w
punkcie 5.1 a szacunkowy koszt
wyliczono w punkcie 9 w ramach
etapu 1.

4. Przekrojetypowei konstrukcyjna nawier zchni

Na rysunkach nr 9 i 10 pokazano typowe przekroje poprzeczne zastosowane na
odcinku pomiedzy weztem DTS i skrzyzowaniem z ul. Chorzowska (etap 1 i 2) oraz
pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Chropaczowska i przejsciem dla pieszych przy wylocie ul.
Slezan (etap 3). Andizujac strefy skrzyzowan parametry jezdni nalezy dostosowaé do
wartosci wskazanych na planie sytuacyjnym, zachowat jednak trzeba podane wymiary
dotyczace chodnikow, pasow dzielacych i azyli dla pieszych oraz odlegtosci pomigdzy
elementami pasa drogowego i torowiska tramwajowego.

Podstawowym rozwigzaniem dla odcinka pierwszego (km 0+450,00 + km 1+100,00)
jest przekrdj uliczny z wydzielonym torowiskiem tramwaowym oraz jednostronnym
chodnikiem. Zasadnicze parametry tych elementow wynosza:

-jezdnia o szerokosci 15,00m (pie¢ pasdow ruchu po 3,00m; pas srodkowy

wykorzystany takze jako migsce wydzielenia azylu dla pieszych lub wyspy
rozdzielgjacsy),

- istnigjgce torowisko tramwajowe o szerokosci migdzy osiami torow wahajaceg sie od

2,90 m (stupy trakcyjne poza torowiskiem) do 3,90m (stupy trakcyjne w os
torowiska),
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- chodnik przy jezdni o szerokosci 2,00m,
- peron tramwajowy migdzy jezdnig i torowiskiem o minimalne szerokosci 2,50m,
- azyle dla pieszych o minimalnej szerokosci 2,00m.

Odcinek drugi (km 1+500,00 + km 2+050,00) rézni sie szerokoscia jezdni wynoszaca
10,00m (dwa pasy ruchu po 3,50m; pas srodkowy o szer. 3,00m wykorzystany takze jako
migjsce wydzielenia azylu dla pieszych lub wyspy rozdzielgace). W przypadku
alternatywnego wariantu z jezdnig o szerokosci 7,0m proponuje Sie rozwigzanie ze sciezka
rowerowa dwukierunkowa o szerokosci 2,00m i chodnikiem o szerokosci 1,50m
wydzielonymi pOitorametrowym pasem zieleni niezbednym dla posadowienia m.in.
oznakowania pionowego i oswietlenia ulicznego.

W celu prawidtowego oszacowania kosztow planowanego zamierzenia budowlanego
przeprowadzono analize mozliwych sposobow remontu i przebudowy nawierzchni
ul. Bytomskig. Opiergjac sie na danych otrzymanych od zarzadcy drogi dotyczacych
istnigjgcego uktadu warstw konstrukcyjnych mozna stwierdzi¢, ze warstwy bitumiczne
posiadaja grubos¢ 9,5+15,0cm a podbudowa wykonana jest przede wszystkim z kruszyw
naturalnych i pohutniczych. Na nieustalonych doktadnie fragmentach jezdni pod
nawierzchnig bitumiczng zalega konstrukcja z kostki granitowej i bazaltows).

Poziom prognozowanego ruchu na ul. Bytomskiej wyrazony liczba os
obliczeniowych na dobg na pas obliczeniowy zawiera sie (przyjmujac wytyczne zgodnie z
[1]) w zakresie wartosci przyporzadkowanych kategorii ruchu KR4. Zaklada si¢ w catym
zakresie opracowania zastosowanie nowsj, jednorodng konstrukcji nawierzchni. Przyjeto ja
W oparciu 0 rozwigzanie katalogowe zapewnigjace uzyskanie wymaganej trwatosci jezdni na
poziomie przyjetg kategorii ruchu z uwzglednieniem pojazdow o nacisku oS na jezdni¢
115kN. W celu wyeliminowania wptywu mozliwe nigjednorodnosci istnigjagcego podioza
przewiduje si¢ jego stabilizacje spoiwem hydraulicznym lub przy wykorzystaniu technologii
recyklingu istnigjagcej konstrukcji nawierzchni z zastosowaniem mieszanki mineralno-
cementowo-emulsyjng (E-C-M). Przyjety uktad warstw nawierzchni dla ulicy o kategorii
ruchu KR4 obgmuje:

4,0cm - warstwascieralnaz SMA 11S,

8,0cm - warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W,

11,0cm - podbudowa z betonu asfaltowego AC22P,

20,0cm - podbudowa z kruszywa naturalnego ‘tamanego stabilizowanego

mechanicznie,

25cm - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Rp=2,5MPa lub mieszanka

M-C-E z materiatu uzyskanego z rozbiorki nawierzchni.

Laczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi 68cm i spetnia  wymogi
mrozoochronnosci dla kategorii ruchu KR4 na podtozu G3.

W zakresie przebudowy proponuje sie zastosowanie kraweznikoéw betonowych o
rozmiarze 20°30cm i 15 30cm oraz ngazdowe o0 rozmiarze 20" 22cm i 15 22cm.
Nawierzchni¢ chodnikéw przyjeto z kostki brukowej betonowe grubosci 8,0 cm utozong) na
podsypce piaskowe grubosci 3,0cm i podbudowie z kruszywa famanego o gr. 15,0cm.

5. Sygnalizacje swietlne

W docel owym rozwigzaniu nalezy przewidzie¢ nastgpujgce sygnalizacje swietlne:

-na przgsciu dla pieszych przez ul. Bytomskg w reonie skrzyzowania z
ul. Sikorskiego (budowa),

- naskrzyzowaniu ul. Bytomskigj z tacznicami DTS (przebudowa),

- ha skrzyzowaniu ulic: Bytomska - Krasickiego (przebudowa),

-na przgsciu dla pieszych przez ul. Bytomska w rejonie skrzyzowania z
ul. Powstancéw Slaskich (budowa),

- naskrzyzowaniu ulic: Bytomska - Chorzowska (przebudowa),
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- na skrzyzowaniu ulic: Bytomska - Stawowa (budowa),
- na przejsciu dla pieszych przez ul. Bytomska w rejonie skrzyzowania z ul. Slezan
(przebudowa).

5.1 Sygnalizacja swietlna na przejsciu dla pieszych przez Bytomska w reonie
skrzyzowania z ul. Sikor skiego
Nalezy przewidzie¢ budowe sygnalizacji wzbudzana przez pieszych z dodatkowa
detekcja grup kotowych i tramwajowych. Wskazane jest aby strefa detekcji pojazdow siegata
minimum do 70 m od linii warunkowego zatrzymania. Dla detekcji pieszych naezy
zastosowac przyciski zgtoszeniowe z potwierdzeniem optycznym.

5.2 Sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniu ul. Bytomskiej z tacznicami DTS

Ruch na skrzyzowaniach sterowany jest sygnalizacja swietlng. Zostata ona w
Znacznym stopniu zmodernizowana w 2011 r. Ze wzgledu na przewidywane zmiany w
docelowym uktadzie geometrycznym skrzyzowania oraz organizacji ruchu zaklada si¢ jg
przebudowe. Dotyczy to w ngjwiekszym stopniu jezdni wschodnig ul. Bytomskiegj.

Docelowo nalezy przewidzie¢ zastosowanie sygnalizacji acykliczngj, sterowang
grupowo, ktérej dziatanie oparte bedzie na systemie detekcji obegymujagcym wszystkie relacje
ruchowe. Wskazane jest aby strefa detekcji pojazdéw si¢gata minimum do 70 m od linii
warunkowego zatrzymania na drodze gtéwnegj oraz minimum do 50 m na wlotach bocznych.
Dodatkowo musi obgimowa¢ strefy ,, wewnetrzne” pomi¢dzy skrzyzowaniami. Niezbedne jest
rowniez zastosowanie odpowiednigj detekcji tramwajow, aby mozliwe byto wprowadzenie
warunkéw programowych pozwalgacych na uprzywilejowanie przejazdu tramwaow przez
skrzyzowanie. Dla detekcji pieszych nalezy zastosowat przyciski zgtoszeniowe z
potwierdzeniem optycznym. Nie przewiduje si¢ wymiany sterownika sygnalizacji (sterownik
typu ASR), konieczna jest jednak jego rozbudowa.

5.3 Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ulic: Bytomska - Krasickiego

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest sygnalizacja swietlng. Jest to sygnalizacja
starego typu pracujgca w oparciu 0 staloczasowe programy. Ze wzgledu na zakres
przewidywanych zmian w docelowym uktadzie geometrycznym skrzyzowania oraz
organizacji ruchu nalezy przewidzie¢ catkowitg przebudowe sygnalizacji.

Docelowo nalezy przewidzie¢ zastosowanie sygnalizacji acykliczng, sterowaneg
grupowo, ktérej dziatanie oparte bedzie na systemie detekcji obegimujagcym wszystkie relacje
ruchowe. Wskazane jest aby strefa detekcji pojazdéw siggata minimum do 70 m od linii
warunkowego zatrzymania na drodze gtéwnel oraz minimum do 50 m na wlocie bocznym.
Niezbedne jest réwniez zastosowanie odpowiednigj detekcji tramwaéw, aby mozliwe byto
wprowadzenie warunkéw programowych pozwalajagcych na uprzywilejowanie przejazdu
tramwaOw przez skrzyzowanie. Dla detekcji pieszych nalezy zastosowaé przyciski
zgtoszeniowe z potwierdzeniem optycznym. Nalezy przewidzie¢ réwniez wymiane
sterownika sygnalizacji.

5.4 Sygnalizacja $wietlna na przejsciu dla pieszych przez Bytomska w reonie
skrzyzowania z ul. Powstancow Slaskich
Nalezy przewidzie¢ budowe sygnalizacji wzbudzang przez pieszych z dodatkowsa
detekcja grup kotowych. Wskazane jest aby strefa detekcji pojazdow siggata minimum do 70
m od linii warunkowego zatrzymania. Dla detekcji pieszych nalezy zastosowaé przyciski
zgtoszeniowe z potwierdzeniem optycznym.
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5.5 Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ulic: Bytomska - Chorzowska

Ruch na skrzyzowaniu sterowany jest sygnalizacja swietlng. Sygnalizacja zostata w
2012 r. czgsciowo zmodernizowana (wymieniono czesé okablowania, osprzetu i zastosowano
detekcje czgsci relacji ruchowych) . Ze wzgledu na znaczny zakres przewidywanych zmian w
docelowym uktadzie geometrycznym skrzyzowania oraz organizacji ruchu nalezy
przewidzie¢ przebudowg sygnalizacji.

Docelowo nalezy przewidzie¢ zastosowanie sygnalizacji acyklicznej, sterowanej
grupowo, ktérej dziatanie oparte bedzie na systemie detekcji obefmujacym wszystkie relacje
ruchowe. Wskazane jest aby strefa detekcji pojazdow siggata minimum do 70 m od linii
warunkowego zatrzymania na wszystkich wlotach. Niezbedne jest réwniez zastosowanie
odpowiedniej detekcji tramwajow, aby mozliwe bylo wprowadzenie warunkow
programowych pozwalgacych na uprzywilgowanie przeazdu tramwagow przez
skrzyzowanie. Dla detekcji pieszych nalezy zastosowat przyciski zgtoszeniowe z
potwierdzeniem optycznym.

Nie przewiduje sie wymiany sterownika sygnalizacji (sterownik typu ASR), konieczna
jest jednak jego rozbudowa. W rozwigzaniu docelowym nalezy przewidzie¢, ze sterownik
steruje réwniez sygnalizacjg swietlng na skrzyzowaniu ul. Chorzowskigy z wyjazdem z
centrum handlowego. Obie sygnalizacje pracuja w koordynacji, ktdrg nalezy zachowa¢ w
rozwigzaniu docelowym.

5.6 Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ulic: Bytomska - Stawowa

Na skrzyzowaniu nalezy przewidzie¢ budowe sygnalizacji. Zaktada si¢ zastosowanie
sygnalizacji acykliczng, sterowanej grupowo, ktdrej dziatanie oparte bedzie na systemie
detekcji obejmujacym wszystkie relacje ruchowe. Wskazane jest aby strefa detekcji pojazdow
siggata minimum do 70 m od linii warunkowego zatrzymania na drodze gtéwnej oraz
minimum do 50 m na wlocie bocznym. Niezb¢dne jest rowniez zastosowanie odpowiednie)
detekcji tramwajow, aby mozliwe bylo wprowadzenie warunkéw programowych
pozwalajacych na uprzywilgowanie przejazdu tramwajOw przez skrzyzowanie. Dla detekdji
pieszych nalezy zastosowaé przyciski zgtoszeniowe z potwierdzeniem optycznym.

5.7 Sygnalizacja s$wietlna na przejsciu dla pieszych przez Bytomska w reonie
skrzyzowania z ul. Slezan

Nalezy przewidzie¢ przebudowe istnigjacg sygnalizacji swietlng. Wskazane jest
docelowo zastosowanie sygnalizacji wzbudzang przez pieszych z dodatkowa detekcja grup
kotowych i tramwajowych. Nalezy przewidzie¢ by strefa detekcji pojazdéw siegata minimum
do 70 m od linii warunkowego zatrzymania, natomiast |okalizacja detektoréw dla tramwaj 6w
powinna pozwalat na wprowadzenie warunkéw programowych ograniczajacych do minimum
zatrzymanie tramwajow. Dla detekcji pieszych nalezy zastosowaé przyciski zgtoszeniowe z
potwierdzeniem optycznym. Nie przewiduje si¢ wymiany sterownika sygnalizacji (sterownik
typu ASR), konieczna jest jednak jego rozbudowa.

5.8 Koordynacja sygnalizacji

W rozwigzaniu docelowym nalezy przewidzie¢ potaczenie kablowe Iub
swiattowodowe wszystkich sterownikow sygnalizacji na ciggu ul. Bytomskigl objetych
zadaniem. Istnigjace i nowe sterowniki nalezy doposazy¢ w urzadzenia umozliwigjace
wymiang informacji pomiedzy sterownikami o stanach grup i detektorow.

Konieczne jest zastosowanie koordynacji wszystkich sygnalizacji. Nalezy dazy¢ do
skoordynowania catego ciagu, zwtaszcza w godzinach zwig¢kszonego natezenia ruchu, i
sterowania sygnalizacjami w oparciu o kilka struktur programowych dostosowanych do
aktualnie panujacel sytuacji ruchowe. Przyktadowy wykres koordynacji przedstawiono na
rys. nr 10. W pozostatych okresach, przy mate efektywnosci koordynacji lub
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nieuzasadnionego zwiekszenia strat czasu na poszczegllnych skrzyzowaniach nalezy
przewidzie¢ przejscie sygnalizacji w tryb pracy izolowangl lub koordynacje lokalnag
obgmujaca tylko dwie lub trzy sygnalizacje.

Wskazane jest aby wybdr trybu pracy i odpowiednich struktur programowych
odbywat si¢ w dynamicznie i uzalezniony byt od danych o obecnym natgzeniu ruchu
pojazddw na wyznaczonych relacjach ruchowych.

5.9 Pozostate uwagi

Szczegbtowe warunki techniczne i wymagania dla zastosowanych sterownikéw,
konstrukcji wsporczych, sygnalizatorow, okablowania i pozostatych elementow sygnalizacji
winny zosta¢ okreslone przez zarzad drogi.

6. Odwodnienie

Odwodnienie utwardzonych nawierzchni pasa drogowego w catosci realizowane
bedzie poprzez kanalizacje deszczowg. W oparciu 0 dane zawarte na mapie zasadnicze)
ustalono odcinki ulicy wymagajace budowy nowej kanalizacji. Zaktada si¢ stosowanie rur
kolektora o srednicy od @400 do @600 ze studniami z kregdw zelbetowych i wpustami z rur
PP (wlazy zeliwne na ptycie pokrywowej i pierscieniu odcigzajacym). Przykanaliki
przewidziano z rur PVC @200.

Odprowadzenie wod przewiduje sie do istnigjagcych ciggow kanalizacyjnych lub do
wod powierzchniowych po  podczyszczeniu w osadnikach i separatorach substanci
ropopochodnych.

7. Kolizje z uzbr ojeniem podziemnym i urzadzeniami obcymi

W obszarze inwestycji wystgpuje dos¢ intensywne uzbrojenie terenu. Lokalizacj¢ Sieci
przyjeto zgodnie z aktualnym stanem wskazanym na mapie zasadniczej. W rozpatrywanym
zakresie opracowania znajduja Si¢ nastgpujace Sieci:

- energetyczna napowietrznai podziemna,

- teletechniczna podziemna,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ gazowa,

- kanalizacji deszczowsy,

- trakgji tramwajowse),

- kablowa sygnalizacji swietlng.

Dla kolginych etapdéw przebudowy przygotowano plany kolidujacego uzbrojenia na
podstawie ktorych oszacowano koszty ich przetozenia lub zabezpieczenia.

8. Zajetosé terenu i analiza pasa dr ogowego

Glownym zatozeniem projektowym determinujgcym ksztalt przedstawionej koncepgji
oraz uzasadniajgcym przebudowe ul. Bytomskig jest zapewnienie przepustowosci uktadu
drogowego z zapasem uwzglednigjagcym wzrost natezenia ruchu w przysztosci. Geometria
jezdni powinna takze gwarantowa¢ wysoki poziom bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego poprzez jednolitos¢ przekroju i czytelnos¢ rozwigzan. Biorgc pod uwage
lokalizacje torowiska tramwajowego i koniecznos¢ zachowania wymaganych skrajni przyjeto
minimalne parametry elementéw przekroju ulicy w celu usytuowania go w catosci w
obecnym pasie drogowym. Jednak nigjednorodna szerokos¢ pasa drogowego rozumianego
jako grunt wyznaczony dziatkami o uzytku oznaczonym symbolem ,dr” powoduje
wykroczenie zakresu opracowania poza ten obszar. Czg¢é¢ z tych dziatek (nie oznaczonych
jako ,,dr”) zawiera jednak w sobie elementy pasa drogowego i nalezatoby je traktowac jako
grunt zajety pod droge publiczna.
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Etap 1 (km 0+00,00 + km 0+800,00)
Panowana przebudowa infrastruktury drogowej pokazana w Etapie 1 w catosci
zawiera si¢ na dziatkach pasa drogowego.

Etap 2 (km 0+800,00 + km 1+530,00)

Od km 0+970,00 do skrzyzowania z ul. 3 Mgawschodnia czgs¢ ul. Bytomskigj lezy w
granicach miasta Chorzowa. Planowana inwestycja narusza trzy dziatki o nr 1, 2 i 3/3.
Pierwsza nalezy do osob prywatnych, dwie kolgne stanowig wiasnos¢ Miasta Chorzéw.
Zadna z nich nie zawiera gruntéw o uzytku ,dr” choé¢ w przypadku dziatki 3/3 wiekszos¢
powierzchni faktycznie jest zajeta pod droge. Péthocno-wschodnia ¢wiartka skrzyzowania z
ul. Chorzowska i 3 Maja ulega znaczng przebudowie czego efektem jest zgjgcie dziatek
stanowiacych wtasnosé¢ Miasta Swigtochtowice (nr 195/56 i 171/15).

Etap 3 (km 1+530,00 + km 2+000,00)

Projektowany przekrdj przewiduje wykorzystanie calgl szerokosci pasa drogowego
bez ingerencji w dziatki sasiednie. Jedynie korekta tuku kraweznikowego nawlocie ul. Slezan
moze spowodowa¢ ingerencje w dziatke nr 3072.

Powyzsza analiza zgj¢tosci terenu oraz zakres wskazany na rysunkach dotycza
elementow docelowego uktadu drogowego. Zakres ten moze ulec poszerzeniu w
dokumentacji projektowej wykonawczej ze wzgledu na koniecznosé przebudowy istnigacych
sieci uzbrojeniaterenu poza pasem drogowym.

9. Szacunkowe zestawienie kosztow

Nastepujace zatozenia przyjeto przy szacowaniu wartosci robot:

-z uwagi na charakter opracowania brak jest mozliwosci oparcia si¢ 0 warunki
przebudowy wydane przez wiascicieli medidw,

- analizie poddano istnigjace uzbrojenie terenu zgodnie z przebiegami wskazanymi na
mapie zasadnicze,

- przebudowe lub zabezpieczenie medidw przyjeto w zakresie wynikajacym ze zmian
geometrii uktadu drogowego,
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KONCEPCJA
SZACUNKOWE ZESTWIENIE KOSZTOW
L.p. Zakres robot Jednostka | 110s¢ Cenajedn. | Wartos¢
[z1] [tys. z1]
ETAP 1
1 Przebudowa jezdni 2
- konstrukcjaf nawierzchni dla KR4 im 6800 400,00 2720
2. Budowa chodnikéw 1m’ 1630 100,00 163
3. Odwodnienie pasa drogowego
kanalizacja ¥200 1mb 190 600,00 114
kanalizacja ©¥600 195 1700,00 331,5
4. Oswietlenie uliczne 1mb 880 250,00 220
5. Sygnalizacje swietlne:
- Przejscie dla pieszych przez ul. Bytomska w rejonie
skrzyzowania z ul. Sikorskiego szt. 1 100000,00 100
- Skrzyzowanie ul. Bytomska —tacznice DTS szt 1 150000,00 150
- Skrzyzowanie ul. Bytomska — ul. Krasickiego szt. 1 200000,00 200
- Koordynacja sygnalizacji 1mb 800 100,00 80
6. Oznakowanie pionowe i poziome 1m’ 6800 15,00 102
7. Przebudowa trakcji tramwajowej
Stupy trakcyjne szt. 10 20000,00 200
Sie¢ trakcyjna 1km 0,30 150000,00 45
8. Przebudowa lub zabezpieczenie urzadzen infrastruktury
technicznegj:
- s teletechniczna (miedz) 470 500,00 235
- sie¢ teletechniczna (Swiattowdd) 1mb 60 500,00 30
- sie¢ energetycznanni sn 120 300,00 36
- sie¢ wodociggowa 360 1140,00 410
- se¢ gazowa 50 600,00 30
Razem 5166,5
Rezerwa 5% 258,3
Ogdtem netto | 5425
Ogdlem brutto | 6673
Szacunkowy koszt wykonania dokumentacji proj. PB+PW dla Etapu 1: 190 000,00 zt
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KONCEPCJA
L.p. Zakres robot Jednostka | 110s¢ Cenajedn. | Wartos¢
[z1] [tys. z1]
ETAP 1 - minimalny
1 Przebudowa jezdni 2
- konstrukcjaf nawierzchni dla KR4 im 6000 400,00 2400
2. Budowa chodnikéw 1m’ 1380 100,00 138
3. Odwodnienie pasa drogowego
kanalizacja @200 1mb 190 600,00 102
kanalizacja @600 195 1700,00 3315
4. Oswietlenie uliczne 1mb 580 250,00 145
5. Sygnalizacje swietlne:
- Przejscie dla pieszych przez ul. Bytomska w rejonie
skrzyzowania z ul. Sikorskiego szt. 1 100000,00 100
- Skrzyzowanie ul. Bytomska —tacznice DTS szt 1 150000,00 150
- Skrzyzowanie ul. Bytomska — ul. Krasickiego szt. 1 200000,00 200
- Koordynacja sygnalizacji 1mb 800 100,00 80
6. Oznakowanie pionowe i poziome 1m’ 6000 15,00 90
7. Przebudowa lub zabezpieczenie urzadzen infrastruktury
technicznegj:
- sie¢ teletechniczna (miedz) 200 500,00 100
- sie¢ teletechniczna ($wiattowod) 1mb 60 500,00 30
- sie¢ energetycznanni sn 120 300,00 36
- sie¢ wodociggowa 300 800,00 240
- se¢ gazowa 50 600,00 30
Razem 4172,5
Rezerwa 5% 208,6
Ogdtem netto | 4381
Ogdlem brutto | 5389

Szacunkowy koszt wykonania dokumentagcji proj. PB+PW dla Etapu 1 —wariant

minimalny: 170 000,00 zt
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L.p. Zakres robot Jednostka | 110s¢ Cenajedn. | Wartos¢
[z1] [tys. z1]
ETAP 2
1 Przebudowa jezdni 2
- konstrukcjaf nawierzchni dla KR4 im 11260 400,00 4504
2. Budowa chodnikéw 1m’ 2050 100,00 205
3. Odwodnienie pasa drogowego
kanalizacja ¥200 1mb 290 600,00 174
kanalizacja ©¥600 620 1700,00 1054
4. Oswietlenie uliczne 1mb 1140 250,00 285
5. Sygnalizacje swietlne:
- Przejscie dla pieszych przez ul. Bytomska w rejonie
skrzyzowania z ul. Powstancow Slaskich szt. 1 100000,00 100
- Skrzyzowanie ul. Bytomska — ul. Chorzowska szt. 1 210000,00 210
- Koordynacja sygnalizacji 1mb 730 100,00 73
6. Oznakowanie pionowe i poziome 1m’ 11260 15,00 168,9
7. Przebudowa trakcji tramwajowej
Stupy trakcyjne szt 11 20000,00 220
Sie¢ trakcyjna 1km 0,35 150000,00 52,5
8. Przebudowa lub zabezpieczenie urzadzen infrastruktury
technicznegj:
- sec teletechniczna (miedz) 320 500,00 160
- sie¢ teletechniczna (Swiattowdd) 1mb 20 500,00 10
- sie¢ energetycznanni sn 850 300,00 255
- sie¢ wodociggowa 150 1200,00 180
- se¢ gazowa 130 600,00 78
9. Rozbidrka budynku szt 1 100000,00 100
Razem 7829,4
Rezerwa 5% 3915
Ogdtem netto | 8221
Ogodlem brutto | 10112

Szacunkowy koszt wykonania dokumentagcji proj. PB+PW dla Etapu 2: 200 000,00 zt
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L.p. Zakres robot Jednostka | 110s¢ Cenajedn. | Wartos¢
[z1] [tys. z1]
ETAP 3
1 Przebudowa jezdni 2
- konstrukcjaf nawierzchni dla KR4 im 6000 400,00 2400
2. Budowa chodnikéw 1m’ 910 100,00 91
3. Odwodnienie pasa drogowego
kanalizacja @200 1mb 90 600,00 54
kanalizacja @600 80 1700,00 136
4. Oswietlenie uliczne 1mb 500 250,00 125
5. Sygnalizacje swietlne:
- Skrzyzowanie ul. Bytomska— ul. Stawowa szt. 1 240000,00 240
- Przejscie dla pieszych przez ul. Bytomska w rejonie
skrzyzowaniaz ul. Slezan szt 1 60000,00 60
- Koordynacja sygnalizacji 1mb 500 100,00 50
6. Oznakowanie pionowe i poziome 1m’ 6000 15,00 90
7. Przebudowa [ub zabezpieczenie urzadzen infrastruktury
technicznegj:
- sie¢ teletechniczna (miedz) 1mb 70 500,00 35
- sie¢ teletechniczna (Swiattowdd) 15 500,00 75
- sie¢ energetycznanni sn 105 300,00 31,5
Razem 3320,0
Rezerwa 5% 166,0
Ogdltem netto | 3486
Ogdlem brutto | 4288

Szacunkowy koszt wykonania dokumentagcji proj. PB+PW dla Etapu 3: 120 000,00 zt

PRZEPISY TECHNICZNE, WYTYCZNE, NORMY

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia2.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Dz. U. nr 43 z 14.05.1999 poz. 430.

[2] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. GDDP Warszawa 2001r.

[3] Zataczniki do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpi eczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181).
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