PROJEKT WYKONAWCZY PRZEBUDOWY
ULICY KUBINY W SWIETOCHLOWICACH
WRAZ Z ODWODNIENIEM | PRZEBUDOWA
OSWIETLENIA ULICZNEGO - AKTUALIZACJA

INWESTOR :

JEDNOSTKA
PROJEKTOWA :

NR DZIALEK OBJETE
OPRACOWANIEM :

BRANZA DROGOWA

GMINA SWIETOCHLOWICE
41 - 600 SWIETOCHLOWICE
UL. KATOWICKA 54

USLUGI PROJEKTOWE
mgr inz. ILONA MROZEK
41-902 BYTOM

ALEJA LEGIONOW 8 / 3

2633/148, 3524/148, 3263/148, 3525/148, 3256/148, 3254/148,
1399/148, 3262/148, 3252/148, 1398/148, 3250/148, 1396/148,
1394/148, 3248/148, 3246/148, 2672/148, 3242/148, 3244/148,
2754/148, 2752/148, 2543/148, 3240/148, 3237/148, 3261/148,
3229/148, 3232/148,3227/148, 3225/128, 3222/128, 3219/127,
3217/128, 3215/129, 2283/126, 3213/125, 3200/121, 3211/129,
3209/129, 3207/124, 3203/129, 3205/123, 3202/131, 1218/131,
3199/121

PROJEKTANT :

LIPIEC 2012 r.



OPIS TECHNICZNY do projektu wykonawczego przebudowy ulicy Kubiny
w Swietochlowicach wraz z odwodnieniem i przebudowa oswietlenia

ulicznego.

1.1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania Jjest projekt wykonawczy
przebudowy ulicy Kubiny W Swietochtowicach wraz
z odwodnieniem i przebudowa oswietlenia ulicznego oraz
inwentaryzacja zieleni.

Zakres opracowania obejmuje branze drogowa wraz z odwodnieniem
oraz zabezpieczenie kabli teletechnicznych i elektrycznych.

Branza elektryczna oraz inwentaryzacja =zieleni stanowig odrebne
opracowania projektowe.

Branza drogowa obejmuje

® wymiane istniejacej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego
o diugosci L = 446, 23m,

® ywymiane istniejacego zniszczonego kraweznika betonowego
i kamiennego na kraweznik kamienny,

® Dbudowe miejsc postojowych usytuowanych prostopadle do osi jezdni
w km 0,2+65,0+0,4+22,0,

® w zwigzku z budowa miejsc postojowych w km 0,2+65,0+0,4+22,0
przebudowe jezdni polegajaca na zmniejszeniu jej szerokosci do
5,0m,

® ywymiane istniejacej nawierzchni chodnika i wjazddéw od
skrzyzowania z ul. Bytomska do skrzyzowania z ulica Szkolnag,

® zabezpieczenie istniejacych kabli teletechnicznych
i elektrycznych rurami ochronnymi dwudzielnymi,

® zabezpieczenie 9 otworowej kanalizacji teletechnicznej tuping
betonows.

1.2. INWESTOR

GMINA SWIETOCHZOWICE
41-600 SWIETOCHZOWICE
UL. KATOWICKA 54

1.3. Podstawa opracowania.

e umowa nr 11/DM/2011 z dnia 19.05.2011r.

®* mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500
zaktualizowana przez uprawnionego geodete Marka Wilczka,

¢ wykonane pomiary inwentaryzacyjne do celéw projektowych
wykonane w czerwcu 201lr,

® dokumentacja geotechniczna opracowana przez
Przedsiebiorstwo ,MORION” Sp. z o.o. w czerwcu 2011 r.

® dokonane uzgodnienia z Inwestorem
® dokonane uzgodnienia uzbrojenia terenu

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dn. 02.03.1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

¢ Katalog elementéw drogowych ( Transprojekt)
® Katalog szczegdéidéw drogowych ( CTBK - Warszawa )



® Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
poétsztywnych ( zatacznik do zarzadzenia nr 6 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24.04.1997 roku

®* wizja lokalna w terenie

1.4. Opis stanu istniejacego.

Teren objety opracowaniem ©polozony jest w Centrum Miasta
Swietochtowice.

Ulica Kubiny peini funkcje drogi lokalnej, Jjest droga gminng,
jednokierunkowg, przenosi ruch od ul. Szkolnej do ul. Bytomskiej.
Krzyzuje sie z ulicg Pocztowa.

Aktualnie ulica ma nawierzchnie z betonu asfaltowego o szerokosci
jezdni od 6,2 do 8,4m oraz obustronne chodniki o zmiennej
szerokosci $rednio od 2,25m do 5,15m.

Stan techniczny istniejacej nawierzchni jezdni z betonu
asfaltowego jest Dbardzo =zty. Stwierdzono duza ilo$¢ uszkodzen
istniejacej nawierzchni bitumicznej miedzy innymi :  ubytki,
spekania, dziury i nierdwnosci.

Uszkodzenia te wplywaja w sposdb szkodliwy nie tylko na trwaltosé
konstrukcji Jjezdni, ale i1 na komfort Jjazdy oraz bezpieczenstwo
uzytkownikdéw ruchu.

Stan techniczny istniejacych chodnikow jest ztly.
Nawierzchnia chodnika to: piytki  betonowe, kostka betonowa
prefabrykowana, kostka kamienna, beton cementowy, beton asfaltowy.
Na odcinku od ulicy Pocztowej do wulicy Szkolnej wystepuje
nieuporzadkowane parkowanie samochoddw osobowych powodujace
zwezenie istniejacej jezdni.

Ogdlnie stwierdza sie ze stan techniczny przebudowywanej ulicy
Kubiny Jjako ,bardzo zi1y” kwalifikujac przedmiotowa wulice do
przebudowy w pierwszej kolejnosci.

1.5. Uzbrojenie terenu:

W ciggu ulicy Kubiny przebiegaja zgodnie z podkiadami mapowymi
i uzgodnieniami branzowymi nastepujace sieci:

¢ kanalizacja ogdlnosptawna,

® wodociag,

e linie kablowe nN, SN,

¢ linie kablowe teletechniczne - wtasnos$é¢ Netii
® kanalizacja teletechniczna,

® gazociag niskiego napiecia,

e kabel TV,

e linie kablowe os$wietleniowe,

e Swiatlowdd TV.

1.6. Warunki gruntowo-wodne.

Wykonano rozpoznanie podioza w oparciu o) wiercenia
5 otwordéw penetracyjnych do giebokoéci 3,0m ppt. Roboty prowadzono
w czerwcu 2011lr, przy wykorzystaniu wiertnicy mechanicznej typu
WH-07. Po =zakohczeniu prac otwory zostaly =zlikwidowane poprzez
zasypanie urobkiem z zachowaniem kolejno$ci przewiercanych warstw.



Podtoze geologiczne do gitebokos$ci rozpoznania wynoszacej 3,0m
w otworze 2,3,4 stanowia  grunty zaliczane % catosci do
wysadzinowych. Natomiast w otworze 1 i 2 ze wzgledu na
wysadzinowo$¢ 1 warunki wodne w granicach przemarzania (do 1,0m)
podtoze mozna zaliczy¢ do grupy nos$nosci Gl1.

W otworach nr 1,2,3,5 warunki wodne - dobre - do gitebokosci 3,0m
nie zanotowano wdéd gruntowych.
W otworze nr 4 warunki wodne - przecietne - zwierciadio wody

zanotowano do gtebokos$ci 1,3m.

Powyzsze warunki gruntowo-wodne omdéwione zostalty w dokumentaciji
geotechnicznej opracowanej przez Przedsiebiorstwo »Morion”
Sp. z 0.0.

2. Opis stanu projektowanego.

2.1. Ulica w planie.

Przebieg geometryczny ulicy Kubiny na odcinku od ulicy Bytomskie]
do wulicy Pocztowej pozostawiono bez zmian tzn. dostosowano do
aktualnego przebiegu, natomiast na odcinku od ulicy Pocztowej do
ulicy Szkolnej zmniejszono szerokos¢ istniejacej jezdni do 5,0m,
zaprojektowano miejsca postojowe usytuowane prostopadle do osi
jezdni ulicy Kubiny oraz zmniejszono szeroko$¢ chodnika po stronie
zabudowy o numerach parzystych.

Dlugos¢ projektowanej przebudowy wynosi L = 446, 23m.

Poczatek opracowania km. 0,0+0,0 zaprojektowano na skrzyzowaniu
z ulica Bytomska, koniec zas, km 0,4+46,2 na skrzyzowaniu z ulica
Szkolna.

® w km 0,0+83,71 zaprojektowano zatom trasy o kacie skretu
«=1°59", w ktéry wpisano tuk poziomy o nastepujacych

parametrach:
R = 500, 0m,
T = 8,64m,
K =17,28m,
WS = 0,08m.

¢ w km 0,1+75,46 zaprojektowano zatom trasy o kacie skretu
«=13°49", w ktéry wpisano tuk poziomy o nastepujacych

parametrach:
R = 250, Om,
T = 30,3m,
K = 60,3m,
WS = 1,83m.

e w km 0,2+55,52 zaprojektowano zatom trasy w punkcie.

Przebudowywana ulica sktada sie z czterech odcinkdéw prostych:

Ly = 75,07m
L, = 52,81m
L; = 50,06m
L; = 190,71m

W km 02+65,0+0,4+22,0 zaprojektowano miejsca postojowe usytuowane
prostopadle do osi jezdni ulicy Kubiny.



Zaprojektowano:

® 6 miejsc postojowych dla oséb niepelnosprawnych o wymiarach:
- 4 miejsca postojowe - 3,6x4,5m
- 1 miejsce postojowe - 3,8x4,5m
- 1 miejsce postojowe - 4,0x4,5m

® 44 miejsca postojowe - 2,5x4,5m

tacznie zaprojektowano 50 miejsc postojowych, zgodnie
z warunkami technicznymi Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie.

Zaprojektowano wymiane istniejacego zniszczonego kraweznika
betonowego oraz kamiennego na nowy kamienny 15x30cm.
Szerokos¢é Jjezdni jest zmienna. Szeroko$¢ jezdni na odcinku

od ulicy Bytomskiej do ulicy Pocztowej wynosi od 6,2m do 8,0m,
natomiast na dalszym odcinku od skrzyzowania z ulica Pocztowg do
skrzyzowania z ulica Szkolna szeroko$¢ jezdni wynosi od 5,0m do
7,5m. Szeroko$¢ chodnika wynosi od 1,43m do 8, 5m.

tuki  przykraweznikowe na wtaczeniach do ulicy Bytomskiej,
Pocztowej 1 Szkolnej pozostawiono bez zmian wynosza:

R = 3,0m,

= 4,0m,

6,0m.

R
R
2.

2. Ulica w profilu podituznym.

Podstawa wysokosciowego rozwigzania sa pomiary wysokosciowe
wykonane w czerwcu 2011 roku.
Pomiary wysokos$ciowe wykonano w oparciu o punkty osnowy
geodezyjnej i punkty wysokoSciowe - repery.
Istniejgace rzedne terenu wahaja sie od 277,68 do 278,51lm npm.
Z uwagi na istniejaca zabudowe obustronna oraz wjazdy do budynkdw,
projektowana niwelete dostosowano do obecnego uksztattowania
terenu.
Spadki podiuzne wynoszg od i=0,2% do 1,07%.
Zatomy wyokraglono tukami pionowymi o promieniach:
R = 1000,0m
3000, Om
4000, Om
= 6000, Om
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.3. Ulica w przekroju poprzecznym.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przyjeto konstrukcije
nawierzchni jezdni dla kategorii obciazenia ruchem KR4.
Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo-wodne oraz przewidywane
obciazenia ruchem zaprojektowano nastepujaca konstrukcje
nawierzchni jezdni:

* W km 0,0+0,0+0,0+80,0 oraz w km 0,3+65,0+0,4+46,23

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm,

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 8cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 10m,

- podbudowa pomocnicza z titucznia kamiennego gr. 20cm,
- warstwa odcinajaca z piasku gr. 1l2cm.

faczna grubosé konstrukcji nawierzchni jezdni wynosi 55cm.



Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni jezdni speinia warunek
mrozoodpornosci podiozZza nawierzchni dla kR4 i Gl wynoszacej 55cm.

* W km 0,0+80,0+0,3+65,0

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5cm,

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 8cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 10m,

- podbudowa pomocnicza z titucznia kamiennego gr. 20cm,

- wymiana warstwy podioza na pospdtke o CRR 20% gr. 50cm.

faczna grubosé konstrukcji nawierzchni jezdni wynosi 93cm.

Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni Jjezdni speilnia warunek
mrozoodpornosci podiozZza nawierzchni dla kR4 i G3 wynoszacej 65cm.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni chodnika:

¢ w km 0,0+0,0+0,0+80,0 i w km 0,3+65,0+0,4+46,23 - dla grupy
nosnosci poditoza Gl:

- kostka betonowa prefabrykowana uszlachetniona ptukana
gr. 8cm (jasnoszara),

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm,

- podbudowa z tlucznia kamiennego gr. 15cm.

Catkowita grubosé¢ konstrukcji nawierzchni chodnika wynosi 27cm.

e w km 0,0+80,0+0,3+65,0 — dla grupy nosnosci podtoza G3:

- kostka betonowa prefabrykowana uszlachetniona ptukana
gr. 8cm (jasnoszara),

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm,

- podbudowa z tlucznia kamiennego gr. 1l5cm,

- wymiana warstwy podiozZza na pospditke o CBR 20% gr. 20cm.

Catkowita grubosé¢ konstrukcji nawierzchni chodnika wynosi 47cm.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni wjazddw:

® w km 0,0+0,0+0,0+80,0 i w km 0,3+65,0+0,4+46,23 dla grupy
nosnosci poditoza Gl:

- kostka betonowa prefabrykowana uszlachetniona ptukana
gr. 8cm (antracyt),

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm,

- podbudowa z tilucznia kamiennego gr. 20cm.

Catkowita grubosé konstrukcji nawierzchni wjazddéw wynosi 32cm.

e w km 0,0+80,0+0,3+65,0 dla grupy nosnosci poditoza G3:

- kostka betonowa prefabrykowana uszlachetniona ptukana
gr. 8cm (antracyt),

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm,

- podbudowa z tlucznia kamiennego gr. 1l5cm,

- wymiana warstwy podiozZza na pospditke o CBR 20% gr. 20cm.

Catkowita grubosé konstrukcji nawierzchni wjazddédw wynosi 47cm.



Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni miejsc
postojowych w km 0,2+65,0+0,3+65,0 dla grupy nos$noséci G3.

— kostka betonowa prefabrykowana uszlachetniona ptukana
gr. 8cm (ametyst),

- podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 gr. 4cm,

- podbudowa zasadnicza z tiucznia kamiennego gr. 1l2cm,

- podbudowa pomocnicza z titucznia kamiennego gr. lécm,

- wymiana warstwy podloza na pospdike o CBR 20% gr. 20cm.

taczna gruboé¢ konstrukcji nawierzchni miejsc postojowych wynosi
60cm.

Powyzsza konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych speinia
warunek mrozoodpornos$ci poditoza nawierzchni dla kR1 i G3 wynoszacy
50cm.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni miejsc
postojowych w km 0,3+65,0+0,4+22,0

— kostka betonowa prefabrykowana uszlachetniona ptukana
gr. 8cm (ametyst),

- podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 gr. 4cm,

- podbudowa zasadnicza z tiucznia kamiennego gr. 1l2cm,

- podbudowa pomocnicza z tiucznia kamiennego gr. 1lé6cm,

- warstwa odcinajaca z piasku gr. 10cm.

taczna gruboé$¢ konstrukcji nawierzchni miejsc postojowych wynosi
50cm.

PowyzZzsza konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych speinia
warunek mrozoodpornosci podioza nawierzchni dla kR1 i Gl wynoszacy
40cm.

W celu wyznaczenia miejsc postojowych nalezy utozy¢é dwa rzedy
kostki Dbetonowej prefabrykowanej uszlachetnionej pitukanej koloru
antracyt.

Jezdnie nalezy obramowadc obustronnie kraweznikiem kamiennym
15x30cm, ulozonym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm i tawie
betonowej z oporem gr. 15cm.

Kraweznik kamienny 15x30cm nalezy =zabudowa¢ na wysokosci 10cm od
poziomu krawedzi jezdni.

Na wjazdach ©przyjeto kraweznik kamienny najazdowy 15x23cm
utozony na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5S5cm 1 tawie betonowe]
z oporem gr. 15cm, ktdéry nalezy =zabudowaé¢ na wysokosSci okoio 3cm
nad poziomem krawedzi Jezdni. Wjazdy od strony posesji nalezy
obramowa¢ opornikiem betonowym 12x25cm utozonym na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 5cm i1 *awie betonowej z oporem gr.lOcm.
Miejsca postojowe od strony jezdni nalezy obramowa¢ kraweznikiem
kamiennym najazdowym 15x23cm posadowionym na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5cm i lawie betonowej z oporem gr.l5cm.

Kraweznik kamienny najazdowy nalezy zabudowa¢ na wysokosSci okolo

3cm nad krawedzia nawierzchni jezdni.
Natomiast miejsca postojowe od strony chodnika nalezy obramowac
kraweznikiem kamiennym 15x30cm ulozonym na podsypce cementowo-—
piaskowej gr. 5cm 1 tawie betonowej =z oporem gr. 15cm, ktéry
nalezy zabudowa¢ na wysokosci 10cm nad krawedzia nawierzchni
miejsc postojowych.



Chodnik od strony zabudowy (w miejscach braku podmurdéwek) nalezy
obramowac obrzezem betonowym 8x30cm utozonym na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 5cm i1 tawie betonowej z oporem gr. 10cm.
Obrzeze Dbetonowe nalezy =zabudowa¢ na wysokoé$ci 5cm od poziomu
krawedzi chodnika.

W km. 0,3+460,32+0,4+40 lewostronny chodnik nalezy obramowac
opornikiem betonowym 12x25cm ulozZonym na podsypce cementowo-—
piaskowej gr. 5cm i tawie betonowej 2z oporem gr. 10cm, ktéry
nalezy zabudowaé¢ w poziomie chodnika.

Przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy o i = 2%.

Pochylenie poprzeczne chodnika i=2% w kierunku jezdni.
Pochylenie poprzeczne miejsc postojowych i=2% w kierunku jezdni.
Pochylenie poprzeczne wjazddéw wynikowe w kierunku jezdni.

3. Zabezpieczanie kabli teletechnicznych.

3.1.

Sie¢ teletechniczna - wtasnos$é Netii S.A.

Zgodnie z uzgodnieniem 2z Ericsson Sp. z o0.0. sie¢ teletechniczng
zabezpieczono rurami ochronnymi dwudzielnymi typu AROT ¢160mm.
3.2.

Kanalizacja teletechniczna - witasno$¢ Telekomunikacja Polska S.A.
Zgodnie =z =zaleceniami Telekomunikacji Polskiej istniejace kable
teletechniczne nalezy zabezpieczyé rura ochronna dwudzielna
¢130mm. Na skrzyzowaniu wulicy Kubiny =z wulica Szkolna 9-cio

otworowa kanalizacje teletechniczna nalezy zabezpieczy¢& Iupna
betonowa.

3.3.

Zabezpieczenie kabli i $wiattowodu TV. Zgodnie =z uzgodnieniem
z Telewizja Kablowa ,VECTRA” istniejace kable TV i 3Swiatltowdd TV
nalezy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi dwudzielnymi ¢130mm.

4. Zabezpieczenie kabli elektrycznych.

Zgodnie 2z uzgodnieniem =z VATTENFALL kable energetyczne nalezy
zabezpieczyc:

® nN rurami ochronnymi dwudzielnymi np: AROT 4 110mm.

® SN rurami ochronnymi dwudzielnymi np: AROT ¢160mm.

5. Odwodnienie ulicy.

W celu prawidiowego odwodnienia ulicy Kubiny zaprojektowano:

® 8szt wpustdw deszczowych ulicznych przejazdowych typu
ciezkiego klasy D400 o500 betonowych z rusztem zZeliwnym
uchylnym,

¢ wymiane 16szt istniejacych wpustdéw ulicznych na wpusty j.w.

o likwidacje 5szt istniejacych wpustdéw ulicznych,

¢ 2 szt studni rewizyjnych 1200 betonowe.

Ze wzgledu na ogdlnosptawny charakter kanalizacji wszystkie

zaprojektowane wpusty nalezy Dbezwzglednie wyposazyé w syfon
kanalizacyjny umieszczony bezpoérednio przy wpusécie.



W wyniku pomiardédw w terenie stwierdzono, ze odcinek kanalizacji
miedzy studniami K88 w wulicy Szkolnej i k550 w wulicy Kubiny
najprawdopodobniej nie istnieje.

W zwigzku z tym wpusty Wp6 1 W,7 podiaczono poprzez projektowana
studnie Sy,2 do studzienki k88 w ulicy Szkolnej.

Studnie Spl 1 Sp2 zaprojektowano =z kregdéw betonowych @1200mm
z wtazem zeliwnym @600mm klasy D400.

Przykanaliki zaprojektowano z rur PVC-U DN200mm SDR34, i nalezy Jje
uktada¢ ze spadkiem min 2% (odcinek SP2 do k88 mozna utozy¢ ze
spadkiem mniejszym ale inin=0,5%)

Minimalne przykrycie przykanalikéw 1,0m do sklepienia rury.

Zgodnie z uzgodnieniem z PWiK Chorzdéw nalezy zwrdcié¢ szczegdlna

uwage na prace zwiazane z zageszczeniem gruntu, ktdére w poblizu
urzadzen PWiK nalezy realizowa¢ reczne 20cm warstwami. W trakcie
trwania robdét nalezy zapewni¢ statly dostep do istniejacych
zewnetrznych elementdéw armatury, tj. skrzynki zasuw, hydranty
i pokrywy studni. Po zakohczeniu robdét wszystkie wyzej wymienione
elementy nalezy wyprowadzi¢ do poziomu niwelety.
Jednakze w celu jednoznacznego stwierdzenia istnienia ww. kanailu
nalezy wykona¢é w trakcie budowy wykop kontrolny i w przypadku
stwierdzenia istnienia kanaiu studnie S 2 wybudowa¢ na istniejacym
kanale podiaczajac Wy6 i Wy7

5.1. Roboty ziemne i drogowe.

Wykopy wykona¢ jako 1liniowe wasko przestrzenne o szerokos$ci
w Swietle wykopu bez obudowy 1,2m i gtebokos$ci wynikajacej =ze
spadku 1 gitebokosci kanatu dodajac 20cm na podsypke piaskowa.
Obsypke wokdtr rury oraz nadyspke wykona¢é do wysokoé$ci 30cm ponad
wierzch rury.
Obsypke 1 nadsypke ubija¢ warstwami mechanicznie do wartosci
min.98% Standard Proctor.
Do podsypki, obsypki i nadsypki nalezy uzy¢ piasku lub piasku ze
zwirem o wielkos$ci ziaren przechodzacych przez sito 0,075mm
w ilodci max. 15%.
Przyjete roboty ziemne wykona¢ recznie w ilosci 30%
i mechanicznie w iloéci 70%.
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Rutynowe zabezpieczenia istniejacego uzbrojenia podczas
wykonywania robdét ziemnych 1 montazowych realizuje wykonawca
robdét zgodnie z normami, wytycznymi podanymi
w uzgodnieniach branzowych i zaleceniami o0sdéb peilnigcych nadzdr
branzowy z ramienia instytucji posiadajacych uzbrojenie
w rejonie wykonywania inwestycji. Lokalizacje przyitaczy kablowych
i ciagéw drenowych wykonawca wykona przed rozpoczeciem robdt
ziemnych poprzez indywidualny wywiad z wtascicielami posesiji.
Wykopy nalezy prowadzi¢ od konca danego odcinka (wtaczenie do
odbiornika) do poczatkowej studzienki na danym odcinku.

Cat1o$¢ robdét ziemnych ogrodzié¢ barierami - zapory 1 oznakowad
znakami informacyjnymi. Teren doprowadzié¢ do stanu pierwotnego.

5.2. Obudowa wykopdw.

Do obudowy wykopdéw w przypadku gruntu suchego lub siabo
nawodnionego nalezy zastosowa¢ obudowe z elementdéw drewnianych
(wg. BN-62/8836-02). Do deskowania nalezy uzyc:

- bale boczne przyscienne o grub. min. 50mm
- bale podrozporowe o grub. min. 63mm
- rozpory stalowe lub z bali min. 2140mm

Zamiast wyzej wymienone obudowy mozna zastosowa¢ obudowy stalowe
pograzalne np. typu VERBAU-BOX lub podobne.
W przypadku napiywu duzej ilosci wody gruntowej obudowe wykonac¢ ze
$cianek stalowych np. GZz-4 =zabitych 1,5m ponizej dna wykopu,
rozpartych rozporami stalowymi.
Catos$¢ robdét ziemnych ogrodzié¢é barierami - zapory 1 oznakowacd
znakami informacyjnymi. Teren doprowadzié¢ do stanu pierwotnego.

5.3. Studzienki kanalizacy‘ijne.

Studzienki betonowe:

Studnie wykona¢ z kregédw betonowych @J1200mm. Studnie wykonad wg.
zataczonego do projektu rysunku.
Studzienke posadowié¢ na ubitej podsypce piaskowe] gruboéci 10cm
oraz warstwie podbetonu gruboéci 15cm z betonu B-7,5, na ktdére]
nalezy utozy¢ warstwe izolacji-lxpapa.
Na podbetonie wykona¢ piyte denna gruboéci 25cm z betonu B-20
a nastepnie wyrobi¢ kinete z betonu B-20 lub utozy¢ kinete
prefabrykowang.
Czynnosci te nalezy wykona¢ bezposrednio na placu budowy lub
zastosowa¢ prefabrykaty Dbetonowe. Przejscia przez $Scianke
studzienki betonowe] wykona¢ jako szczelne za pomoca specjalnych
przejs¢é PVC/PP-beton i zeliwo/beton:
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Kregi 1aczone sa za pomoca zamontowanej fabrycznie uszczelki.
Ztacza kregdw zaspoinowal zaprawag cementowa m80. Nakrywe
studzienki stanowi¢ bedzie piyta zelbetowa grub. 12cm typ PP-
140/60 wg PN-88/B-062250 z wtazem zeliwnym Z600mm typu ciezkiego
wg PN-87/H-74051/02 posadowiona na piersécieniu odciazajacym.
Sciany zewnetrzne studzienki zaizolowaé 3-krotnie IZOLPAST-B.

Do betonu nalezy doda¢ 1,5% roztworu Hydrobetu, substancji, ktdra
czyni go nieprzesiakliwym.

Studzienki projektuje sie 2z elementdw prefabrykowanych ogdlnie
dostepnych.

UWAGA! Istniejace skrzynki do zasuw i hydrantéw oraz witazy
kanalizacyjne na kanatach istniejacych nalezy wyrdéwnaé
z niweleta projektowanej drogi.

5.4. Wpusty deszczowe.

Wpusty deszczowe uliczne zaprojektowano jako przejazdowe
7z rusztem zeliwnym typu ciezkiego wg. PN-88/H-74080/40 Nalezy je
osadzi¢ na pierécieniu zelbetowym @650mm z betonu B20 i stali
zbrojonej St0S. Piers$cien zZzelbetowy osadzié¢ na piers$cieniu
odciazajacym betonowym.
Studzienke wraz z osadnikiem dla wpustdw deszczowych wykonacd
z kregdéw betonowych @g500mm i wys. 500mm.
Studzienke posadowié na ubitej podsypce piaskowej lub titucznia
grubosci 7 - 10cm i pitycie fundamentowej o grubosci 150mm
z betonu B15. Ziacza kregdédw zaspoinowal¢ zaprawa cementowa m80.
Zapewni¢ stopien zageszczenia gruntu 98% Standard Proctor.
Przejscia przez $Scianke studzienki betonowej wykona¢ jako szczelne
za zaprawa specjalnych przejs$é jak dla studzienek kanalizacyjnych
betonowych 1200mm. S$ciany zewnetrzne studzienki zaizolowaé
3-krotnie Izoplast-B lub Abizol.
Czynnosci te nalezy wykona¢ bezposrednio na placu budowy.
Kazdy wpust posiada osadnik o gitebokosci ok. 70cm.
Do betonu nalezy doda¢ 1,5% roztworu Hydrobetu, substancji, ktdra
czyni go nieprzesiakliwym.
Studzienki projektuje sie =z elementdw prefabrykowanych ogdlnie
dostepnych.

6. Barierki drogowe.

W celu zabezpieczenia ruchu pieszego w obrebie istniejacych
kioskdéw handlowych w km 0,3+63,0+0,4+38,2 zastosowano barierki
ochronne. Przyjeto 32 przesta. Schemat barierki drogowej
przedstawiono na rys nr 11.

7. Uwagi koncowe.

Przed przystapieniem do robdét ziemnych nalezy wykonaé¢ przekopy
kontrolne, w celu stwierdzenia rzeczywistego posadowienia
kolidujacego uzbrojenia oraz rodzaju i1 stanu ewentualnego
zabezpieczenia.

Przekopy kontrolne nalezy wykona¢ wylacznie pod nadzorem gestordw
sieci. Nalezy przeprowadzi¢ badania nos$noé$ci wykonania podbudowy.



