OPISTECHNICZNY

Dla projektu budowlano — wykonawczego przebudowy, ul. Chorzowskigj
w Swietochtowicach na odcinku od granicy z miastem Ruda Slaska
do skrzyzowania ulic Korfantego — Bieszczadzka.

1. Podstawa opr acowania.

@ Umowa Nr 4/DM/2011 z dnia 14.03.2011 roku na opracowanie projektu jw.

@ Mapado celow projektowych w skali 1:500 ulicy Chorzowskig odc. jw.,
zaktualizowana przez Geodete Uprawnionego, KERG 54/2011.

@ Pomiar nosnosci ul. Chorzowskiej od ul. Sadowsj do granicy z m. Ruda Sl.

@ Badaniai inwentaryzacja oraz koncepcja remontu ul. Chorzowskigj, odcinek

/]

od ul. Bukowego do skrzyzowania ul. Bieszczadzka — Korfantego.

Dziennik Ustaw NR 43 z dnia 14 maja 1999 roku, poz. 430, Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia 2 marca 1999 roku

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢

drogi publiczne i ich usytuowanie.

Merytoryczna podstawe opracowania projektowego stanowia aktualne
przepisy, normy techniczne oraz akty normatywne obowiazujace
w zakresie opracowania.

2. Stan istniejacy ulicy.

Ulica Chorzowska potozona jest w dzielnicach ,, Lipiny i Piasniki” miasta
Swigtochtowice i przebiega od granicy miasta z Ruda Slaska do skrzyzowania
z ulica Bytomska. Projekt przebudowy ulicy dotyczy odcinka od granicy z Ruda Sl.
do skrzyzowania Korfantego — Bieszczadzka. Z prawej strony jezdni ulicy
torowisko tramwajowe z mijankami (tramwaj kursuje w obie strony) linii 11 17.
Linia 17 przy pl. Stowianskim skreca przez jezdni¢ w lewo na ul. Barlickiego.
Jezdnia ulicy kursuje autobus linii 840. Zabudowe ulicy stanowia, od granicy miasta
z Ruda Slaska do pl. Stowianskiego obustronnie dziatki terendw magazynowych,
wytworczych i ustugowych. Od ul. Sadowej do ul. Bukowego zabudowa
budynkami wielorodzinnymi. Od ul. Bukowego do skrzyzowania Korfantego —
Bieszczadzka z prawe strony zatorowiskiem ogrodki dziatkowe, a z lewej skwer.
W jezdni¢ ulicy wiaczaja sic po trzy ulice z strony prawej i lewe. Szerokos¢ jezdni
ul. 10,00 do 9,00 m, spadek jezdni daszkowy. Nawierzchnie, jezdnia Chorzowskiej
z betonu asfaltowego i kostek kamiennych wys. 10 cm, nawierzchnie jezdni ulic
wlaczajacych z betonu asfaltowego. Krawedzie jezdni ograniczone kraweznikami
betonowymi 15x30 cm i kamiennymi 15x35 cm. Nawierzchniajezdni ulic
wlaczgjacych, w torowisku tramwajowym z ptyt zelbetowych prefabrykowanych,
kostki kamienngj i betonu asfaltowego. Nawierzchnie jezdni zniszczone. Z prawe
str. jezdni ul. Chorzowskigj na cate] diug. (bez wiaczen ulic | zjazdow na posesje)
miedzy kraweznikiem i szyna pobocze trawiaste.
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Z lewej str. jezdni ulicy Chorzowskie do km 1.5 + 23,00 przy jezdni chodniki
szer. 2,00 m do 5,00 m, dalej do konca opracowania chodnik szer. 2,00 m
oddzielony od jezdni zielencem szer. 4,00 m. Chodniki od strony zieleacow
ograniczone obrzezami bet. 6x20 cm. W ciagu jezdni, dwie sygnalizacje swietlne,
na skrzyzowaniu Chorzowska— Imieli i na skrzyzowaniu Chorzowska — Korfantego
— Bieszczadzka.

Odwodnienie ulicy do studzienek sciekowych ulicznych, usytuowanych
na krawedziach jezdni przy kraweznikach. Studzienki sciekowe uliczne podtaczone
przykanalikami do istnigjacej kanalizagji.

Ulica oswietlona jest lampami ulicznymi ustawionymi na lewym chodniku
przy krawedzi jezdni od km 0.0 do km 1.2+ 35.00, ul. Bukowego.
Migdzy ul. s$w. Janai Bukowego od km 0.8+ 70.00 do km 1.2+ 35.00 rowniez
na prawym poboczu przy krawedzi jezdni. Od km 1.2+80.00 do km 1.5+50.00
po stronie lewej jezdni na poboczu za chodnikiem.
Od km 1.5+60.00 do km 1.8 przy lewej krawedzi jezdni na zielencu.

Istnigjace uzbrojenie ulicy stanowia:

sie¢ elektrotechniczna,
sie¢ teletechniczna,
sie¢ wodociagowa,
sie¢ kanalizacyjna,
sie¢ gazowa,

sie¢ t ERA.

Orientacyjny przebieg urzadzen przedstawiono na planie sytuacyjnym
rys. 2—6i planszy uzbrojenia podziemnego rys. 26 — 30 urzadzenia naniost
Geodeta w oparciu 0 wektoryzacje mapy zasadniczej i uzgodnienia uzyskane
od Wiascicieli urzadzen.
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3. Stan projektowany ulicy.

3.1. Ulicaw planiei profilu.

Projektowana przebudowa ulicy Chorzowskig dotyczy odcinka dtugosci
~ 1.8 km, od granicy z Ruda SI. do skrzyzowania z ul. Korfantego — Bieszczadzka.
W planie ulica sktada si¢ z pietnastu odcinkOw prostych, czterech zatomow i pieciu
tukow kotowych poziomych o R =150 m, 250 mi 300 m. Projektowana szerokos¢
jezdni ulicy 8,00 m, spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%. Nawierzchnia jezdni
ulicy Chorzowskigj oraz jezdni ulic wiaczajacych sie (na fragmentach wiaczen)
w ulicg Chorzowska z mieszanki grysowo — mastyksowej SMA.
Jezdnia ulicy, ograniczona kraweznikami betonowymi normalnymi 20x30 cm
I ngjazdowymi 20x22 cm (na dtugosci zjazdow i przejsciach dla pieszych).
Jezdnie ulic wiaczajacych, ograniczone kraweznikami betonowymi 20x30 cm
I 20x22 cm na przejsciach dla pieszych do potaczenia z kraweznikami istnigjacymi.
Krawezniki ustawione zostana na tawach betonowych z oporem, fawy z betonu
zwirowego B15.
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Nawierzchnie zjazdow (na odcinku projektowanym ) z jezdni ulicy
Chorzowskigj na posesje, na odcinkach koniecznych zostana przetozone
(kostka brukowa betonowa, szara, kostka kamiennawys. 10 cm), aw przypadku
zjazdow, ktorych nawierzchnie sa zniszczone, wykonane zostana nowe
nawierzchnie z kostek brukowych bet. szarych, kostek kamiennych wys. 10 cm
(kostki z odzysku) i nawierzchni grysowo — mastyksowej SMA. Spadki poprzeczne
zjazdow zgodne z istnigjacymi.

Na odcinku od km 0.0 do km 0.7 z lewej str. jezdni ulicy Chorzowskig przy
kraweznikach, sciezka rowerowa z chodnikiem szer. 3,15 m (w trakcie budowy),
nawierzchnia z betonu asfaltowego. Z prawe strony jezdni za kraweznikami do toru
tramwajowego, pobocza trawiaste, przy krawezniku naszer. do 1,50 m
(do odtworzenia) oraz przejscia dla pieszych z kostek brukowych betonowych
szarych i perony przystankow tramwajowych i autobusowych szer. 4,00 mi 2,80 m
(nawierzchni do wykonania jako nowe).

Na odcinku od km 0.7 do km 1.5+60.00 z lewej str. jezdni ulicy przy
kraweznikach chodnik i peron przystanku autobusowego szer. 7,00 — 1,80 m,
nawierzchnie z kostek brukowych betonowych, do przetozeniai do wykonania
jako nowe. Zatoka autobusowa szer. 3,00 m o nawierzchni z kostek kamiennych
wys. 10 cm. Z prawej strony jezdni przy kraweznikach, pobocze trawiaste
na szer. do 1,50 m (do odtworzenia), przej$cia dla pieszych i peron przystanku
tramwajowego, szer. 5,00 — 4,00 mi 2,90 m, nawierzchnie z kostek brukowych
betonowych szarych, do przetozeniai wykonania jako nowe.

Na odcinku od km 1.5+60.00 do km 1.7+97.00 (koniec opracowania), z lewej
strony jezdni ulicy przy kraweznikach, pobocze trawiaste na szer. do 1,50 m

(do odtworzenia) oraz do wykonania jako nowa, zatoka autobusowego szer. 3,00 m
o nawierzchni z kostek kamiennych wys. 10 cm. Peron zatoki i fragmenty chodnika
szer. 3,00 m oraz przejscie dla pieszych szer. 4,00 m, nawierzchnie z kostek
brukowych betonowych szarych, nowych i do przetozenia. Z prawej strony jezdni
przy kraweznikach, pobocze trawiaste na szer. do 1,50 m, (do odtworzenia).

Niwelete jezdni (nowa konstrukcja nawierzchni jezdni) ulicy Chorzowskie
od km 0.0 do km do km 1.2+30.00 zaprojektowano na wysokosciach rzednych
niwelety istnigacel z minimalnymi koniecznymi korektami podyktowanymi
warunkami technicznymi. Natomiast niwelete jezdni ul. Chorzowskiej od km
1.2+30.00 do km 1.7+97.00 (koniec opracowania) zaprojektowano srednio ~ 12 cm
wyzel od niwelety istnigjace (za wyjatkiem wiaduktu gdzie niweleta pozostaje
na rzednych istnigjacych, nastapi tylko frezowanie pod w-we scieralng z SMA)

Z uwagi opracowana koncepcje wzmocnienia konstrukcji istnigjace] nawierzchni.
Pochylenie niwelety na projektowanym odcinku waha si¢ w granicach 0,31-3,4%.
Zatamania niwelety wyokraglono tukami pionowym, wklgstym R = 4250 m

do 1000 mi wypuktym R = 4500 m do 1000 m.

Odkrycie kraweznikow na zjazdach + 4 cm, na przejsciach dla pieszych
+1 cm oraz normalnie +10 cm od krawedzi jezdni.
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Wytyczenie projektowanych pkt. charakterystycznych osi jezdni ulicy
Chorzowskig wg wspoétrzednych geodezyjnych X i Y. Wspotrzedne X i Y podano
w tabelach opisanych na planach sytuacyjnych rysunki nr 2 do 6.

Projektowana przebudowa ulicy Chorzowskigj od granicy z miastem Ruda SI.
do skrzyzowania ulic Korfantego — Bieszczadzka, podzielona zostata na trzy etapy.

Etap — 1, od km 0.0 do km 0.7+66.00 (przejazd tramwaju przez jezdnig),
Etap — 2, od km 0.7+70.00 do km 1.2+30.00,
Etap — 3, od km 1.2+30.00 do km 1.7+97.00 (koniec opracowania).

3.1. Konstrukcje nawier zchni.
Konstrukcja dla jezdni - kategoria ruchu KR4.
|ezdnia ulicy km 0.0 do 1.2+30.00:

- warstwa scieralnaz SMA 0/12.8 mmgr. 4 cm,

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego, grysowa 0/25 mm gr. 8 cm,

- podbudowa z betonu asfaltowego 0/31.5 mm gr. 16 cm,

- podbudowa pomochicza z kruszywa tfamanego 0.075/63 mm gr. 20 cm,
wzmocnienie podtoza gruntowego koryta.

- geosiatka syntetyczna o sztywnych weztach (Tensar SS30),

- warstwa ttucznia 40/63 mm gr. 22 cm,

- warstwa pospotki 0.075/25 mm gr. 15 cm,

- geowtoknina o klasie wytrzymatosci GRK 4.

jezdniakm 1.2+30.00 do 1.7+97.00:

- warstwa scieralna, SMA 0/12.8 mmgr. 4 cm,

- warstwa wiazaca, beton asfaltowy grysowy 0/25 mm gr. 8 cm,

- siatka stalowa ,, Mesh Track 1” (typ ciezki) - membrana BITUFOR

- warstwa ,, slurry seal” w ilosci ok. 15 kg/m2 - membrana BITUFOR,
- warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego 0/16 mm gr. 4 cm,

- istnigjaca konstrukcja nawierzchni po frezowaniu.

zatoka autobusowa:

- kostka kamiennawys. 10 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm,

- podbudowa z chudego betonu, wg PN-97/S-96013, gr. 20 cm,

- podbudowa pomochicza z kruszywa tfamanego 0.075/63 mm gr. 32 cm.
- warstwa pospotki 0.075/25 mm gr. 15 cm.

wlaczenia jezdni ulic:

- warstwa scieralnaz SMA 0/12.8 mm gr. 4 cm,
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego, grysowa 0/20 mm gr. 6 cm.
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Zjazdy, chodniki, perony przystankéw i przejscia dla pieszych — konstrukcja
nawierzchni oraz tylko przetozenie nawierzchni, wg przedmiaru robot.

Krawezniki betonowe 20x30 cm normalne i 20x22 cm najazdowe ustawione
beda na podsypce cementowo-piaskowej gr. 2 cm oraz fawie betonowe z oporem
o wym. 40x15+15x15 cm. Lawy z betonu zwirowego B15. Obrzeza o wymiarach
6x20 cm ustawi¢ na piasku gruboziarnistym o przekroju 10x7 cm.
Odkrycie kraweznikOw na zjazdach + 4cm , na przejsciach dla pieszych +1 cm,
normalnie +10 cm od krawedzi jezdni. Szczegbty dotyczace powyzszego opisu
na rysunkach i w zataczonym przedmiarze robot.

Geowtdknina o klasie wytrzymatosci GRK 4:

masa powierzchniowa g/m2 > 250

wytrzymatos¢ narozciaganie KN/m > 15

wydtuzenie przy zerwaniu % > 40

sita przebijania (badania CBR) kN > 2,5

wielkos¢ charakterystyczna poréw Oy gx < 2,5 - dso

Jsp < Ogo gix < oo

wspétczynnik k, przy nacisku 2 kN/m2, m/s >10°

wspétezynnik k, przy nacisku 20 kN/m2, m/s >10
Rolka szerokos¢ 4,50 i 5,00 m (zabudowa¢ 5,00 m), dtugosé¢ 100 m,
zaktad podtuzny i poprzeczny 20 cm.

Geosiatka syntetyczna o sztywnych weztach (Tensar SS30):

rodzaj polimeru PP (polipropylen)

masa powierzchniowa kg/m2 0,3

wymiary oczkaw osiach mm 39x39

szerokos¢ boku oczka (wzdtuz, dt. rolki) w osi oczka mm 2,3
szerokos¢ boku oczka (poprzecznie szer. rolki) w osi oczka mm 2,8
grubos¢ oczek siatki (wzdtuz) mm 2,2

grubos¢ oczek siatki (poprzecznie) mm 1,3

grubos¢ wezta mm 5,0

wytrzymatosé narozciaganie w poprzek kN/m 30 (wg KJ)
wytrzymatosé narozciaganie wzdtuz kN/m 30 (wg KJ)
obciazenie przy odksztatceniu 2% w poprzek kN/m 10,5 (wg KJ)
obciazenie przy odksztatceniu 2% wzdtuz kN/m 10,5 (wg KJ)
obciazenie przy odksztatceniu 5% w poprzek kN/m 21,0 (wg KJ)
obciazenie przy odksztatceniu 5% wzdtuz kN/m 21,0 (wg KJ)

Rolka szerokos¢ 4,00 m, dtugosé¢ 50 m, zaktad podtuzny i poprzeczny 20 cm.
KJ—zgodnie z 1SO.

Membrana BITUFOR:

siatka stalowa ,, Mesh Track 1" (typ ciezki),
srednica: drut 2,45 mm
skretka: drut ptaski 7 x 3 mm
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powloka Bezinal (Zn+Al),

drut: min. 125 g/m2

skretka: min. 80 g/m2,

sila zrywaj aca,

drut: min. 1800 N

skretka: min. 12000 N,

wytr zymalosé siatki narozciaganie,

w kierunku podtuznym: 40 kN/m

w kierunku poprzecznym: 50kN/m

modul elastycznosci: 200 kN/mm?2

rozmiar oczek: 118 x 80 mm

odstep miedzy skretami: 235 mm
Rolka szerokosci 400 cm i 330 cm, zaktad podtuzny i poprzeczny 20 cm.
Siatke umocowaé na poczatku kazdej rolki, bolcami stalowymi, a nastepnie
walcowa¢ walcem drogowym na kotach gumowych (nie naciska¢ siatki — ryzyko
wybrzuszenia). Roztozy¢ natak przygotowane powierzchni warstwe ,, slurry seal”
w ilosci ok. 15 kg /m2 o nastepujacym skiadzie: 90% agregatu mineralnego
0/6 mm, 1 do 1,5% cementu, 12% zmodyfikowane] emulsji bitumicznej w oparciu
0 lepiszczeDEIOB.

4. Roboty r ozbior kowe.

Wykonawca winien dokona¢ rozbidrek nawierzchni, podbudow i elementéw
betonowych w zakresie niezbednym i ujetym w zataczonym przedmiarze robot.
Gruz z rozbiorek odwiezé na wysypisko migjskie (uwzgledniajac koszt utylizagi).
Odlegtos¢ odwozu 5 km. Materiaty z rozbiorek, kostka kamienna, podbudowy
z kruszywa, krawezniki kamienne odwiez¢é w migjsce wskazane przez Inwestora.
Odlegtos¢ odwozu do 10 km. Oraz kostka kamiennawys. 10 cm do ponownego
zabudowania zgodnie z przedmiarem robot.

5. Roboty ziemne i towar zyszace.

Przed przystapieniem do wykonywania robot ziemnych nalezy wykona¢
przekopy kontrolne celem szczeg6towego zlokalizowania urzadzen podziemnych.
Prace zwiazane z wykonaniem przekopow nalezy wykona¢ pod nadzorem
Wiascicieli urzadzen podziemnych z ktérymi nalezy uzgodni¢ sposob rozwiazania
ewentualnych kolizji. Orientacyjny przebieg urzadzen przedstawiono na planszy
zbiorczg uzbrojeniarys. nr 26 do 30. Plansze wykonat Geodeta w oparciu
0 uzgodnienia uzyskane od Wiascicieli urzadzen podziemnych i naziemnych.

[los¢ robot ziemnych, wykopy — obliczono w tabelach obl. robét ziemnych.

Na urzadzeniach (typu kable) przechodzacych pod jezdnia ulicy Chorzowskiej
zatozy¢ rury dwudzielne ,,AROT” typ A 110 PS. Dodatkowo nalezy zabudowa¢
rury ochronne typu ,, AROT” najezdni ul. Chorzowskigj, skrzyzowanie z ul. Imieli,
(sygnalizacja swietlna) migjsce wskaze Inwestor. Roboty ziemne do wykonania,
mechaniczniei recznie, nadmiar gruntu odwiez¢, nawysypisko migjskie
(uwzglednigjac koszt utylizacji). Odlegtos¢ odwozu nadmiaru gruntu 5 km.
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Poboczai zielence przekopac, rozscieli¢ 5cm warstwe humusu
| obsia¢ mieszanka traw. Wszystkie roboty dotyczace niniejszego rozdziatu,
ujeto w przedmiarze robot.

6. Odwodnieniei requlacja ur zadzen.

Odwodnienie ul. Chorzowskig spadkami poprzecznymi i podtuznymi
do istnigjacych, przestawionych i projektowanych wpustéw ulicznych.
Wpusty uliczne podtaczy¢ (wymienionymi) przykanalikami /PCW/ f 200 mm,
do istnigjacych studni rewizyjnych. Spadek podtuznym przykanalikdéw 1%-2,5%.
Istnigjace urzadzenia, wpusty uliczne, wiazy telekomunikacyjne i zasuwy
oraz wiazy kanatowe, wyregulowa¢ do wysokosci projektowane niwelety ulicy.
Szczegbty dotyczace odwodnienia i regulacji urzadzen w przedmiarze robot,
pozycja odwodnienie.

7. Reper.

Istnigjace i projektowane rzedne wysokosci nawiazano do Rperéw
usytuowanych na ulicy Chorzowskiegj. Lokalizacja Reperow oraz ich wysokosci
w czescl 111 ninigjszego projektu.

8. Technologia r obot.

Catosc¢ robdt wykona¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w opracowanych
dla niniejszej dokumentacji projektowej ,, Szczegotowych Specyfikacjach
Technicznych” — stosowanych w drogownictwie.

Numery specyfikacji podano w przedmiarze robét dla poszczegolnych pozycji.
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