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Wstep

Przeprowadzona w niniejszym opracowaniu diagnoza obszardw strategicznych
zostata przygotowana na potrzeby Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miasta Swietochtowice. W trakcie prac diagnostycznych wykorzystano dostepne
dane ilosciowe, w szczegdlnosci statystyki GUS oraz informacje o potokach
pasazerskich zgromadzone przez Komunikacyjny Zwigzek Komunalny GOP, ktéry jest
organizatorem przewozdw uzytecznoéci publicznej na terenie Swietochtowic. Wartoéé
dodang opracowania stanowig wyniki szeroko zakrojonych badan spotecznych:
iloSciowych ijakoSciowych. Badaniami objeto rézne grupy interesariuszy systemu
transportowego miasta Swietochtowice, w szczegdlnosci:

— gospodarstwa domowe (732 gospodarstwal)
— 0soby pracujgce w zaktadach pracy na terenie miasta (ponad 800 ankiet),
— uzytkownikéw parkingdw miejskich (45 wywiadow).

Irealizowano takze obserwacje ruchu samochodowego na punktach
wlotowych do miasta. Dodatkowo dokonano takze analizy zapisow dokumentdw
strategicznych na szczeblu europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym,
w szczegodlnosci pod katem zapisdw dotyczgcych ksztattowania zréwnowazonego
systemu transportowego obszardw miegjskich.

Zebrane w ten sposdb dane pozwolity na sporzgdzenie szczegbdtowej diagnozy
najwazniejszych obszardw strategicznych wptywajgcych na ksztattowanie zachowan
komunikacyjnych mieszkancow: systemu transportu zbiorowego, motoryzacji
indywidualne] w tym polityki parkingowej, ruchu rowerowego oraz pieszego.
W opracowaniu znajdujg sie takze odniesienia do problematyki bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz zarzgdzania mobilnoscig w miescie Swietochtowice.

Na podstawie sporzgdzonej diagnozy wskazano podstawowe problemy
zwigzane  zkreowaniem zrownowazonej mobilnosci  miejskiej na  terenie
Swietochtowic, ktére zwigzane sq przede wszystkim z duzym udziatem transportu
indywidualnego w obstudze potrzeb transportowych mieszkancdw. Konsekwencje
wyboru samochodu jako podstawowego Ssrodka transportu w podrézach do pracy
iszkoty sqg szczegdlnie ucigzliwe dla otoczenia w godzinach porannego
i popotudniowego szczytu komunikacyjnego. W ramach diagnozy podjeto probe
identyfikacji dziatah majgcych na celu rdéwnowazenie mobilnosci miejskiej. Gtownym
zrodtem wiedzy staty sie w tej sytuacji wyniki badan spotecznych.

Podjecie dziatan majgcych na celu rownowazenie mobilnosci, w szczegdlnosci
poprawy atrakcyjnosci i konkurencyjnosci  transportu  zbiorowego wzgledem
komunikacji indywidualnej wymaga systemowego podejscia do zdiagnozowanych
tendenciji oraz zaangazowania szerokiego spekitrum interesariuszy lokalnego systemu
transportowego w szczegdlnosci: zarzgdcow infrastruktury drogowej, organizatorow
transportu zbiorowego, prywatnych przewoznikbw autobusowych, zarzgdcdw osiedli,
przedsiebiorcoéw oraz mieszkancow. Wspdlny wysitek powinien koncentrowac sie na
zmianie zachowan komunikacyjnych mieszkancéw. Zmiana ta powinna polegac
na zmniejszeniu popytu na podréze realizowane transportem indywidualnym przy
jednoczesnym zwiekszeniu udziatu podrdézy odbywanych Srodkami transportu

zbiorowego, rowerem i pieszo.

Plan dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zostat opracowany
W oparciu o rozbudowang diagnoze obecnego stanu systemu transportowego
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i uwarunkowan spotecznych, gospodarczych, przestrzennych i strategicznych jego
funkcjonowania. Celem opracowania byto sporzgdzenie propozycji dziatan
wwymiarze inwestycyjnym, edukacyjnym i organizacyjnym dopasowanych
do realnych potrzeb i mozliwosci miasta Swietochtowice.

ldentyfikacja dziatan zostata poprzedzona analizg SWOT, w wyniku ktorej
zidentyfikowano silne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia systemu komunikacyjnego
miasta Swietochtowice. Pozwolito to na okredlenie dalekosieznej wizji rozwoju
zrbwnowazonej mobilnosci miasta.

Gtoéwng czes$¢ opracowania stanowi szczegdtowy opis planu dziatah na rzecz
zrbwnowazonej mobilnosci. Zapisy plandw opracowano dla poszczegdinych
obszardéw ksztattowania mobilnosci, w szczegdlnosci w kontekscie:

— transportu publicznego,

— tfransportu samochodowego (osobowego i ciezarowego),
— polityki parkingowej,

— ruchu pieszego,

— ruchu rowerowego.

Proponowane dziatania zostaty szczegdtowo opisane wraz z odniesieniem
miejsca/obszaru ich realizacji i wskazaniem spodziewanych efektow ich zastosowania.
Propozycje inwestycyjne zostaty takze przeanalizowane pod kgtem ich zgodnosci
z obowigzujgcym systemem planowania przestrzennego oraz zapisami regionalnych
i lokalnych dokumentéw strategicznych. W opracowaniu opisano takze etapy
wdrozenia Planu ZrGwnowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz przedstawiono system jego
monitoringu i ewaluacii.

Zaletg dokumentu jest spdjnos¢ proponowanych dziatan i ich zintegrowany
charakter. Proponowane przedsiewziecia inwestycyjne sg odzwierciedleniem
rzeczywistej skali oczekiwan mieszkahcow  Swietochtowic i ich  potrzeb
transportowych. Duzy nacisk potozono takze na dziatania edukacyjne i promocyjne,
ktorych efekty bedqg procentowaty w przysztosci zmiang zachowan komunikacyjnych
mieszkancoéw. Szczegdlnie istotne z punktu widzenia efektywnego oddziatywania na
mobilno$¢ miejskg jest szeroka partycypacja spoteczna i wspdlne wdrazanie
rozwigzan w porozumieniu z: przedstawicielami samorzqdu, zarzgdcdw infrastruktury,
organizatorem transportu publicznego, przewoznikami, przedstawicielami sektora
non-profit, pracodawcami i mieszkancami.
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1. Przeglad istniejgcych dokumentow strategicznych na poziomie
lokalnym, regionalnym, krajowym oraz unijnym

1.1. Dokumenty lokalne

1.1.1 Strategia Rozwoju Swietochtowic do roku 2030

Strategia Rozwoju Swietochtowic do roku 2030 wyznacza kierunki
rozwoju miasta na najblizsze kilkanascie lat. Mocnymi stronami miasta
w zakresie infrastruktury jest dobra dostepnos¢ komunikacyjna miasta,
doskonata lokalizacja oraz zadawalajgcey stan droég. Duze znaczenie
dla rozwoju infrastruktury tfransportowej miasta ma przebiegajgca linia
kolejowa oraz potozenie w centrum Konurbaciji Gérnoslgskiej.

Stabymi stronami miasta w obszarze infrastruktury jest ucigzliwos¢
franzytowego transportu  drogowego w ramach wewnetrznego  uktadu
komunikacyjnego w miescie, czego skutkiem jest m.in. nadmierny hatas, emisja spalin
i niszczenie nawierzchni drég. Zauwazalnym problemem, z jakim boryka sie miasto jest
istnienie tzw. ,waskich gardet”, ktére wystepujg w ramach wewnetrznego uktadu
komunikacyjnego (zwtaszcza w korytarzach drogowych przebiegajgcych przez linie
kolejowe).

Dokument szczegdtowo okresla cele strategiczne miasta, ktérymi sq:

1. Stymulowanie wzrostu gospodarczego w oparciu o atrakcyjnos¢ inwestycyjng
oraz branze wykorzystujgce dynamike zmian spotecznych

2. Budowa przyjaznej przestrzeni miejskiej oraz nowoczesnej infrastruktury spotecznej
przy wykorzystaniu potencjatu poprzemystowego miasta

3. Tworzenie warunkow dla wzrostu jakosci zycia wszystkich mieszkancow, takze tych
zagrozonych réznymi wymiarami wykluczenia i marginalizaciji

Jednym ze strategicznych projektow zwigzanych z tfransportem jest projekt pn.
,Potgczenie miejskiego uktadu drogowego w zachodniej czeéci miasta z DTS”
polegajagcy na budowie wewnetrznej obwodnicy miasta (pdtnoc-potudnie).
Inwestycja zoptymalizuje wydajnos¢ wewnetrznego uktadu komunikacyjnego miasta
oraz zmniejszy ucigzliwos$¢ ruchu tranzytowego. Kolejnym efektem realizacji inwestyciji
jest robwniez poprawa droznosci ispdjnosci systemu drogowego w szczegdlnosci
w zakresie przeprawy przez dzielgcg miasto linie kolejowqg oraz Drogowq Trase
Srednicowq.

Jednym z najwazniejszych celdw operacyjnych w obszarze infrastruktury miasta
Swietochtowice jest systematyczna poprawa wydajnosci wewnetrznego uktadu
komunikacyjnego, ktéra jest wyznacznikiem jakosci zycia mieszkancdédw oraz
warunkiem rozwoju biznesu. Niniejszy cel operacyjny uwzglednia podejmowanie
systematycznych dziatan w zakresie jakosci nawierzchni, chodnikdw, optymalizacji
organizacji ruchu, oswietlenia. Waznym elementem jest rowniez poprawa droznosci
uktadu komunikacyjnego w odniesieniu do przeprawy przez linie kolejowq.

Kolejnym celem strategicznym szczegdlnie powigzanym z transportem jest
systematyczna poprawa stanu srodowiska naturalnego na terenie miasta, w ramach
ktérego przewiduje sie m.in. eliminacje potencjalnych zagrozen ekologicznych oraz
poprawe klimatu akustycznego w miescie.
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1.1.2  Lokalny Program Rewitalizacji Swietochtowic do 2030 roku

Lokalny Program Rewitalizacji Swietochtowic do 2030 roku wyznacza kierunki
dziatan w zakresie rewitalizacji obszarow zdegradowanych i jest narzedziem
do planowania, koordynowania i infegrowania réznorodnych projektow z zakresu
rewitalizacji, ktéry opracowywany i przyjmowany jest przez samorzgd gminy.

Celem gtéwnym Lokalnego programu rewitalizacji Swietochtowic jest aktywna
rewitalizacja spoteczna w powigzaniu z dziataniami infrastrukturalnymi. Analizowany
dokument uwzglednia dwa komponenty, dla ktérych przyporzgdkowano adekwatne
cele szczegdtowe, przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Cele szczegdtowe dla danych obszaréw

Obszar przestrzenno-srodowiskowy oraz

infrastrukturalny Obszar spoteczno-gospodarczy

e Poprawa estetykii uporzadkowanie przestrzeni | o Aktywizacja i

publicznych;
Rozbudowa, modernizacja oraz poprawa
stanu technicznego budynkdéw mieszkalnych i

uzytecznosci  publicznej,  w szczegdlnosci
posiadajgcych walory historyczne i
architektoniczne;

Rozwdj i modernizacja infrastruktury
rekreacyjno-sportowej na obszarach
zdegradowanych;

Zagospodarowanie terenéw

poprzemystowych i pokopalnianych w sposéb
umozliwiajgcy tworzenie nowych miejsc pracy
oraz atrakcyjnych i funkcjonalnych przestrzeni
miejskich;

promocja zaangazowania
spotecznego osdb zamieszkujgcych obszary

zdegradowane;

Poprawa  struktury  spotecznej obszardw
przewidzionych do rewitalizacji — likwidacja
koncentracji negatywnych Zjawisk
spotecznych, poprawa bezpieczenstwa
publicznego;

Rozwdj lokalnej przedsiebiorczosci,
w szczegdlnosci w zakresie ekonomii
spotecznej;

Podniesienie kwalifikaciji zawodowych
mieszkancéw  terendw  zdegradowanych

w celu podniesienia jakosci lokalnego rynku
pracy;

zrédto: opracowanie wtasne

Analizowany dokument prezentuje liste przedsiewzie¢ inwestycyjnych
dotyczgcych bezposrednio powyzszych komponentdéw. Przewiduje sie m.in.
przebudowe ulicy Chrobrego, Harcerskiej, odnowe przestrzeni publicznej na
rewitalizowanych obszarach miasta Swietochtowice, poprawe jakosci drog
i chodnikbw, modernizacje systemu o$wietlenia, aktywizacje olbszaru ul. Katowickiej
wraz z ulicami Dworcowq i Kubiny jako cenfrum miasta.

1.1.3  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Gminy Miejskiej Swietochtowice

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej formutuje wizje oraz cele stanowigce
odpowiedz na krajowqg oraz unijng polityke niskoemisyjng. Celem strategicznym
zawartym w ww. dokumencie jest dgzenie do utrzymania niskoemisyjnego rozwoju
gospodarczego izaspokajania potrzeb spoteczenstwa, 1j. rozwoju gospodarczo-
spotecznego nastepujgcego bez wzrostu zapotrzebowania na energie pierwotng
i finalng. Oznacza to, ze celem miasta jest dalszy rozwdj gospodarczy, ale przy
jednoczesnym zachowaniu wysokiej jakosci srodowiska naturalnego, co wigze sie
Z ograniczeniem zapotrzebowania na energie kohcowq i pierwotng wsrdéd wszystkich
uczestnikdw rynku energii.
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Cele szczegdtowe zawarte w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej to:

1) Wdrozenie wizji miasta Swietochtowice jako obszaru zarzgdzanego w sposdb
zrownowazony i ekologiczny, stanowigcego przyktad zaréwno dla gmin regionu
jak i kraju.

2) Ograniczenie emisji CO2 oraz emisji zanieczyszczen z instalacji wykorzystywanych
na terenie miasta, a takze emisji pochodzgcej z transportu, spetnienie norm
w zakresie jakosci powietrza.

3) Zwiekszenie wykorzystania energii pochodzgcej ze zrédet odnawialnych
w budynkach uzytecznosci publicznej oraz mieszkalnych.

4) Zwiekszenie efektywnosci wykorzystania/wytwarzania/dostarczania energii do
odbiorcow zlokalizowanych na terenie miasta.

5) Rozwdj systemdow zaopatrzenia w energie zmniejszajgcych wystepowanie niskigj
emisji zanieczyszczen (w tym emisji pytow).

6) Poprawa tadu przestrzennego, rozwdj zrbwnowazonej przestrzeni publicznej.

7) Readlizacja idei wzorcowej roli sektora publicznego w zakresie oszczednego
gospodarowania energiq.

8) Zwiekszenie Swiadomosci mieszkancow dotyczgcej ich wptywu na lokalng
gospodarke ekoenergetyczng oraz jakos¢ powietrza.

9) Promocja i redlizacja wizji zréwnowazonego transportu - z uwzglednieniem
transportu publicznego i indywidualnego.

10) Promocja efektywnego energetycznie oswietlenia.

Cele szczegdtowe planu gospodarki niskoemisyjnej zostaty uwzglednione w Planie
Zrébwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Swietochtowice. Najwazniejszymi
celami z punktu widzenia Studium Transportowego jest cel 2 oraz 9, czyli ograniczenie
emisji pochodzqgcej z transportu oraz promocja i realizacja wizji zrGwnowazonego
transportu z uwzglednieniem transportu publicznego i indywidualnego.

Jak stusznie zauwazono wptyw gminy na uczestnikdw transportu jest ograniczony,
jednakze mozliwe jest podjecie dziatan promocyjnych, ktére mogg bezposrednio
wptywac na zachowania i decyzje podejmowane przez mieszkancoéw/kierowcow.
Waznym dziataniem jakie nalezy podejmowac jest promowanie srodkdw transportu
innych niz samochodowy. W planie gospodarki niskoemisyjnej gminy Swietochtowice
istnieje zapis, méwigcy o tym, ze komunikacja publiczna powinna stac sie prostszym
i tanszym sposobem podrézowania w obszarze miasta w stosunku do transportu
indywidualnego, do czego przyczyni¢ sie mogq dziatania inwestycyjne zmierzajgce
do rozwoju systemu fransportu publicznego.

Transport indywidualny, fransport publiczny oraz miejski system transportowy sq frzema
wskazywanymi w planie gospodarki niskoemisyjnej obszarami interwenciji, kluczowymi
rowniez z punktu widzenia Studium Transportowego - Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Migjskiej.

W PGN w obszarze transportu indywidualnego wskazano konieczno$¢ promocii
zastosowania pojazddw charakteryzujgcych sie niskg emisjq spalin do atmosfery oraz
promowania efektywnych energetycznie sposobdw prowadzenia pojazddw, ktére
docelowo ma zwiekszy¢ swiadomosc kierowcodw dotyczgcg wptywu techniki jazdy na
zuzycie paliwa.

W obszarze transportu publicznego PGN przewiduje realizacje zintegrowanych
rozwigzan komunikacyjnych, warunkujgcych bardziej efektywne korzystanie
z fransportu publicznego. Wedtug analizowanego dokumentu wazng inwestycjg
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umozliwiajgcq rozwdj transportu publicznego na terenie miasta jest modernizacja linii
framwajowych.

Jednym z obszardw interwencji wedtug PGN jest miejski system fransportowy, ktérego
rozbudowa/modernizacja przyczyni sie do zwiekszenia ptynnosci ruchu a w efekcie
ograniczenia czasu spedzanego w korkach i zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu.
Z kolei wdrazanie inteligentnych systemow zarzgdzania ruchem pozwoli na bardziej
efektywne, ptynne i bezpieczniejsze poruszanie sie po miescie.

1.2. Dokumenty regionalne

1.2.1 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego , Slaskie 2020+”

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,,Slgskie 2020+" zostata
przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa Slgskiego i wyznacza obszary
priorytetowe, cele strategiczne, cele operacyjne oraz kierunki
dziatan do roku 2020+.

Wizja wojewddztwa Slgskiego w Strategii przedstawiona zostata
nastepujgco: ~Wojewddztwo  §lgskie  bedzie  regionem
zrbwnowazonego i frwatego rozwoju, stwarzajgcym mieszkancom
korzystne warunki zycia w oparciu o dostep do ustug publicznych o wysokim
standardzie, o nowoczesne] i zaawansowane] technologicznie gospodarce oraz
istotnym partnerem w procesie rozwoju Europy, wykorzystujgcym zréznicowane
potencjaty terytorialne i synergie pomiedzy partnerami procesu rozwoju”.

W dokumencie przedstawione zostaty 4 podstawowe grupy wyzwan polityki
rozwoju  wojewddztwa:  spodjnose, konkurencyjnose, réwnowazenie i synergia.
Najwazniejsze wyzwania z punktu widzenia Studium Transportowego to:

e Unowoczesnienie i modernizacja infrastruktury transportowej wewnagtrz regionu,
w tym poprzez koordynacje lokalnych i ponadiokalnych uktaddw drogowych
i poprawe dostepnosci centrow dla obszardw skrajnych i peryferyjnych.

e Wzmocnienie roli i poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego, w tym
kolejowego.

e Zapewnienie sprawnych powigzan transportowych z innymi regionami
w przestrzeni Polski i Europy oraz unowoczesnienie infrastruktury komunikacyjnej
regionu i utrzymanie pozycji jednego z gtéwnych weztéw komunikacyjnych kraju.

e Imnigjszenie ucigzliwosci zwigzanych z hatasem pochodzgcym z przemystu

i komunikaciji.
e Redukcja emisji pytowych i gazowych zanieczyszczenh powietrza.
e Poprawa jakosci przestrzeni miejskich, w tym centrow miast i dzielnic

mieszkaniowych.
e Koordynacja lokalnych i ponadlokalnych uktadéw drogowych.

W ramach Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego zdefiniowano cele oraz
kierunki dziatan, ktére przypisane zostaty do 4 gtdwnych obszaréw priorytetowych:

A. Nowoczesna gospodarka;

B. Szanse rozwojowe mieszkancow;
C. Przestrzen;

D. Relacja z otoczeniem.
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Najwazniejszy cel z punktu widzenia opracowywanego  Studium
Transportowego — Planu Zrbwnowazonej Mobilnosci Miejskiej to cel operacyjny C.2.
Zintegrowany rozwoj osrodkow roznej rangi (cel strategiczny: Wojewddztwo §lgskie
regionem atrakcyjnej i funkcjonalnej przestrzeni), w ramach ktérego przewiduje sie
nastepujgce kierunki dziatan:

e Poprawa powigzan transportowych poprzez rozbudowe i modernizacje
infrastruktury transportowej wzmacniajgcej zwigzki funkcjonalne i przestrzenne,
obejmujgca m.in. rozbudowe i modernizacje drog wojewddzkich, w tym budowe
obwodnic miejscowosci.

e Wsparcie rozwoju zinfegrowanego, zrdbwnowazonego i hiskoemisyjnego
transportu, w tym transportu publicznego obejmujgcego rézne Srodki transportu
i elementy infrastruktury takie jak: kolej, tramwaj, inny fransport publiczny, lotniska,
systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkujijedz” oraz infrastruktury rowerowe;.

e Wsparcie tworzenia systemow fransportu zbiorowego, obejmujgcych Metropolie,
aglomeracje i ich bezposrednie otoczenie funkcjonalne, lokalne osrodki rozwoju
oraz obszary wiejskie.

e Kreowanie i rozwdj funkciji, infrastruktury i instytuciji metropolitalnych na obszarach
Meftropolii oraz aglomeracji, w tym wsparcie instytucji dziatajgcych
w miedzynarodowych sieciach wspotpracy.

e Wspieranie rozwoju ustug publicznych w lokalnych oSrodkach rozwoju.

e Wzmacnianie rozwoju zréznicowanych funkciji na obszarach wiejskich.

e Tworzenie partnerstw wewngtrzregionalnych na rzecz integracji funkcji
w osrodkach réznej rangi.

e Wsparcie dziatan na rzecz opracowania rozwigzan prawnych i organizacyjnych
stuzgcych integracji i zarzgdzaniu obszarami metropolitalnymi.

e Podwyzszenie zdolnosci instytucjonalnej do zarzgdzania rozwojem na poziomie
regionalnym i lokalnym.

W ramach celu operacyjnego C.3. Wysoki poziom tadu przestrzennego
i efektywne wykorzystanie przestrzeni, w ramach ktérego przewiduje sie m.in. dziatania
takie jak rewitalizacja terendw i obiektow oraz poprawa jakosci i atrakcyjnosci
przestrzeni publicznych.

Dziatania w pewnym stopniu powigzane z transportem wymieniono réwniez
wramach celu operacyjnego B.1. Poprawa kondycji zdrowotnej mieszkanhcow
wojewoddztwa (obszar priorytetowy (B) Szanse rozwojowe mieszkancdw). Kierunki
dziatan prowadzgce do realizacji wymienionego celu to tworzenie warunkéw dla
aktywnego i zdrowego stylu zycia, w tym rozwdj infrastruktury sportowo-rekreacyjne;j
oraz promocja, modernizacja, rozwijanie iintegracja systemu szlakdw i infrastruktury
rowerowe;.

Kolejnym celem strategicznym w obszarze priorytetowym (D) Relacje
z otfoczeniem jest cel pn. Wojewddztwo §lgskie regionem otwartym bedgcym istotnym
partnerem rozwoju Europy. W ramach wymienionego celu jednym z wazniejszych
z punktu widzenia opracowania celdw operacyjnych jest D.3. Region w sieci
miedzynarodowych i krajowych powigzan infrastrukturalnych. Przewidywane kierunki
dziatan to:

e Rozw¢j infrastruktury i potgczen komunikacyjnych utatwiajgcych dostep
do regionu:
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o rozbudowa i modernizacja drég krajowych, w tym autostrad i drog
ekspresowych,

o rozbudowa i modernizacja sieci kolejowej,

o rozwdj infrastruktury lotniczej o znaczeniu miedzynarodowym i regionalnym,
w tym poprawa dostepnosci infrastruktury lotniczej potgczeniami drogowymi
i kolejowymi (w szczegdlnosci MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach).

Wtgczanie w europejskie systemy przesytowe.

Wtgczanie w europejskie systemy transportowe (sie¢ TEN-T).

Wsparcie rozwoju fransportu multimodalnego, w tym rozwdj centrow logistycznych

0 znaczeniu miedzynarodowym.

1.2.2  Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego

W Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego jako wizje

systemu transportowego w 2030 r. okresla sie system transportu spetniajgcy ponizsze
cechy:

Dobrze zorganizowany, bedqgcy czynnikiem pozyciji konkurencyjnej wojewddziwa,
Bedqgcy istotnym elementem krajowej i europejskiej sieci transportowej,
Integrujgcy rézne gatezie systemu transportu,

Zapewniajgcy lepszqg spdjnose przestrzenng wojewddziwa,

Przyjazny dla srodowiska, realizujgcy zasade zrdwnowazonego rozwoju,
Atrakcyjny, tani i szybki, dostosowany do potrzeb mieszkancow i odwiedzajgcych
region.

W ramach prac nad strategig wyznaczono piec pdl strategicznych: otwarto$e

i spdjnosc, komplementarno$c, mobilnoseé, bezpieczenstwo oraz innowacie.

Cele strategiczne wskazywane w dokumencie odnoszgce sie do wojewodztwa

jakoregionu (cel 1 oraz 2), aglomeraciji/tfransportu miejskiego (cel 3) oraz horyzontalne
(cel 4 oraz 5).

Cel 1. Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi wyznacza nastepujgce

kierunki dziatan:

Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terendw wybranych stacii
kolejowych na lokalne cenfra ustugowo-komunikacyjne oraz zabezpieczenie
terendw pokolejowych,

Rozwdj i promocja lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych
przez nie lotow,

Przebudowa iremont infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem potrzeb
ochrony rzek iich dolin,

Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru,

Dtugofalowe  planowanie i koordynacja  strategicznych projektéw
fransportowych,

Wprowadzenie minimalnych standarddw obstugi obszardéw wiejskich,

Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju
kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T,

Wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i miedzynarodowych
korytarzy transportowych.

W ramach celu strategicznego 2. Komplementarno$¢ systemu transportowego

wyznaczono w Strategii nastepujgce kierunki dziatan:
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Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

Tworzenie i rozwdj weztdw (centrow) przesiadkowych,

Poprawa integracji i spdjnosci  przestrzenne] réznych  podsystemow
transportowych, w tym na granicach wojewoddziwa,

Wprowadzenie systemu umozliwigjgcego korzystanie z wszystkich Srodkéw
transportu publicznego za pomocqg jednego biletu,

Wspotpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ transportowych, w tym
kooperacja organizatorow, przewoznikdw i spedytoréw,

Powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu,
w szczegolnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacjq,

Wsparcie tworzenia lokalnych systemow organizacji transportu publicznego.

Celsstrategiczny nr 3. Efektywna mobilno$¢ odnosi sie do aglomeracii/transportu

miejskiego, w ramach ktérego rekomendowane kierunki dziatan to:

Powstanie centréw zarzgdzania ruchem,

Tworzenie centréow przesiadkowych,

Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego
ruchu) i wypracowanie efektywnej polityki parkingowe;j,

Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,

Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci,
Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajgce;j
wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego
w ramach ciggéw komunikacyjnych,

Rozwdj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami
fransportu,

Spodjny system oznakowania infrastruktury rowerowej,

Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego,

Remont i zakup taboru komunikacii publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci
i energooszczednosci pojazddw oraz komfortu podrdzy,

Koordynacja dziatan organizatorow transportu, w tym rozwdj zintegrowanych
systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadow jazdy,
Rozwdj uzupetniajgcej infrastruktury transportu.

Cel strategiczny 4. Wzrost bezpieczenstwa systemu fransportowego, bedgcy

celem horyzontalnym wyznacza nastepujgce kierunki dziatan:

Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa,

Podnoszenie $wiadomosci podréznych i uczestnikdw ruchu o zagrazajgcym
niebezpieczenstwie,

Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa przewozu,

Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazddw,

Poprawa oznakowania ciggdw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizaciji
Swietlnych,

Rozwdj monitoringu dworcow, przystankdw i sSrodkdw transportu publicznego,
Promocja ,,zasobooszczednych”/ekologicznych gaterzi i srodkdw transportu,
Wsparcie rozwoju systemu ratownictwa medycznego i poprawa dostepnosci
lotniczego transportu medycznego, w tym rozwdj sieci szpitalnych oddziatow
ratunkowych oraz sieci lgdowisk sanitarnych.
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Ostatni horyzontalny cel strategiczny to 5. Wysoka innowacyjnos$¢ fransportu,

dla ktérego realizacji gtdbwne kierunki dziatan to:

Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie,
Wspotpraca podmiotdw systemu transportowego ze sferg B+R,

Prowadzenie systematycznych badahn ruchu oraz potrzeb i zachowan
komunikacyjnych w oparciu o nowoczesne technologie,
Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych

i przyjaznych srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki,
Stworzenie systemu informacyjno-zarzgdczego wykorzystujgcego nowoczesne
technologie i w oparciu o nie, integrujgcego isthiejgce podsystemy transportowe.

1.2.3 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa

Slgskiego jest podstawg formutowania zasad redlizacji  polityki  przestrzenne;j
wojewoddztwa i organizuje jego struktury przestrzenne, uwzglednigjgc jednoczesnie
zatozenia polityki przestrzennej panstwa. Realizacja polityki zawartej w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego dgzy do:

osiggniecia trwate] i wysokiej konkurencyjnej pozycji wojewddztwa $lgskiego
(po przebudowie struktury przestrzennej), joko jednego z kilku centréw rozwoju
cywilizacyjnego Polski XXI wieku, waznego i atrakcyjnego regionu Srodkowej
Europy,

uzyskania wizerunku wojewddztwa o przestrzennych warunkach realizujgcych
zasady zrownowazonego rozwoju, sprawiedliwosci i efektywnosci oraz
bezpieczenstwa,

uzyskania przestrzeni o wysokich walorach estetycznych architektury i krajobrazu,
czerpigcych z dziedzictwa przyrody i kultury oraz nadajgcy przestrzeni
indywidualny wyraz.

Cel generalny polityki przestrzenne] to ksztattowanie harmonijnej struktury

przestrzennej wojewddzitwa §lgskiego sprzyjajgcej wszechstronnemu rozwojowi
wojewddztwa. Cele polityki przestrzennej zaktadajq takze:

Dynamizacje i restrukturyzacje przestrzeni wojewddztwa,

Wzmocnienie funkcji weztdw sieci osadniczej,

Ochrone zasobdw §rodowiska, wzmocnienie systemu obszardw chronionych
i wielofunkcyjny rozwdj terenéw otwartych,

Rozwdj ponadlokalnych systemdw infrastruktury,

Stymulowanie innowaciji w regionalnym systemie zarzgdzania przestrzeniq,
Rozwdj wspodtpracy miedzyregionalnej w zakresie planowania przestrzennego.

W celu dynamizacji i restrukturyzacji przestrzeni wojewddztwa jednym

z gtdwnych kierunkdw polityki przestrzennej wojewddztwa jest przeciwdziatanie
najwiekszym zagrozeniom i poprawa bezpieczenstwa publicznego, ktéry realizowany
bedzie przez dziatania takie jak m.in.:

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - obejmujgca miedzy innymi
zagadnienia organizacji ruchu (segregacja ruchu tranzytowego i lokalnego)
w tym z uwzglednieniem przewozu tadunkdw niebezpiecznych, podniesienie
standardu technicznego drog oraz budowy ciggdéw pieszych i rowerowych
a takze modernizacja przejazdow kolejowych, w tym budowa wiaduktow;
poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowe;;
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e fworzenie sieci lgdowisk spetniajgcych wymogi UE obejmujgcych miedzy innymi
zagadnienia Igdowisk dla helikopteréw przy szpitalach i w osrodkach goérskich;

e wykluczanie lokalizacji zagrazajgcych katastrofami budowlanymi - obejmujgce
miedzy innymi zagadnienia zabudowy wielkokubaturowej oraz budowy
i obudowy drég zwigzanej miedzy innymi z podcinaniem zboczy na obszarach
narazonych na powstawanie osuwisk;

Rownie waznym kierunkiem z punktu widzenia niniejszego opracowania jest

rozwdj infrastruktury technicznej i transportowej poprawiajgcej warunki inwestowania,
ktéry realizowany bedzie m.in. przez nastepujgce dziatania:

e inwestycje z zakresu poprawy jakosci srodowiska - obejmujgce miedzy innymi
zagadnienia poprawy jakosci powietrza, czystosci wod, jakosci gleb i klimatu
akustycznego, w tym na przyktad rekultywacji terendw zdegradowanych
i zdewastowanych;

e budowa i poprawa parametrow technicznych drég - obejmujgca miedzy innymi
zagadnienia usprawnienia potgczen z weztami drogowymi, stacjami kolejowymi,
centrami logistycznymi, lotniskami, osrodkami miejskimi;

e redlizacja strategicznych elementéw systemu transportowego - obejmujgca
miedzy innymi zagadnienia decydujgce o miedzynarodowych potgczeniach
regionu, w tym na przyktad dotyczgcych: autostrad, droég ekspresowych, linii
kolejowych AGC i AGTC oraz LHS, Kanatu Odra-Dunaqj, rozbudowy MPL
~Katowice"” w Pyrzowicach, centrow logistycznych.

Jednym z kierunkow polityki przestrzennej wojewodztwa Slgskiego jest rozwijanie
potencjatu wewnetrznego obszaréw zagrozonych marginalizacjg a jednym z dziatan
stuzgcym realizacji ww. kierunku jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej do
korytarzy transportowych i weztdw sieci osadnicze;.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego uwzglednia
réwniez koniecznos¢ ksztattowania struktur przestrzennych sprzyjajgcych tworzeniu
alternatywnych sposobdw transportu w stosunku do samochodu i bardziej przyjaznych
Srodowisku (w ramach celu wzmocnienie funkciji weztéw sieci osadniczej). Kierunek
ten bedzie realizowany przez dziatania takie jak:

e rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych w weztach transportu zbiorowego;

e rozw0j osiedli o ,skali cztowieka”, obejmujgcy miedzy innymi zagadnienia
zmniejszania dystansu pomiedzy migjscami zamieszkania, pracy i wypoczynku
oraz budowy ulic i ciggdw ruchu pieszego i rowerowego;

e promowanie fransportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracii,
obejmujgce miedzy innymi zagadnienia preferencji dla tfransportu szynowego;

e organizowanie  zinfegrowanego  systemu  transportowego,  szczegodinie
w obszarach aglomeracii.

Kolejnym kierunkiem realizowanym w celu wzmocnienia funkcji weztdw sieci
osadniczej jest wspieranie rozwoju funkcji metropolitarnych dla ktérego jednym
z dziatan jest intensyfikacja miedzynarodowych powigzah komunikacyjnych, ktéra
obejmowa¢ ma m.in. zagadnienia poprawy dostepnosci do Miedzynarodowego
Portu Lotniczego , Katowice"” w Pyrzowicach, budowy autostrad i miedzynarodowych
linii kolejowych oraz ich powigzan z uktadem regionalnym, w tym: tworzenie punktéw
przesiadkowych — cenfrow komunikacji integrujgcych transport miedzynarodowy,
ponadregionalny i regionalny.
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W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa  Slgskiego
sformutowano zapis o koniecznosci rozwoju ponadlokalnych systemow infrastruktury,
ktory bedzie realizowany poprzez nastepujgce kierunki polityki przestrzenne;j:
wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym
iregionalnym, promowanie rozwoju pasazerskiego transportu  zbiorowego,
promowanie rozwoju zintegrowanych systemow transportu kombinowanego oraz
wspieranie rozwoju infrastruktury technicznej. Zapis dotyczgcy promowania rozwoju
pasazerskiego transportu zbiorowego przewiduje tworzenie cenfrow i weztdéw
przesiadkowych transportu zbiorowego w miastach, prowadzenie monitoringu
potrzeb i symulacji rozwojowych w zakresie transportu publicznego oraz tworzenie
warunkoéw dla zwiekszania roli fransportu zbiorowego.

1.2.4  Wstepna wersja Projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Slaskiego

Plan Transportowy Wojewddztwa Slgskiego tworzony jest w celu dagzenia
do poprawy jakosci systemu transportowego i jego rozwoju, zgodnie z zasadami
zrOwnowazonego rozwoju oraz okreslenia kierunkdw rozwoju transportu publicznego
na obszarze wojewddztwa Slgskiego do 2020 roku. Plan ma jednoczesnie uwzgledniac
zasade zrOwnowazonego rozwoju oraz oczekiwania spoteczenstwa.

W planie transportowym wskazuje sie na konieczno$¢ podjecia dziatan na rzecz
odwrécenia spadku znaczenia fransportu kolejowego i zahamowania odptywu
pasazerdow. Wazne jest robwniez zwiekszenie udziatu transportu kolejowego pomiedzy
gtownymi osrodkami aglomeracyjnymi oraz w korytarzach wykazujgcych znaczny
potencjat ruchowy wcelu zmniejszenia zattoczenia drdég. Plan  transportowy
wojewddztwa $lgskiego uwzglednia koniecznos¢ budowy zintegrowanych weztéw
przesiadkowych w rejonach stacji kolejowej, modernizacji infrastruktury kolejowej
w zakresie dworcdw i przystankdw kolejowych, zakup nowego taboru oraz integracje

organizacyjng.

Plan transportowy wojewddztwa Slgskiego zwraca szczegdlng uwage na
zintfegrowane wezty przesiadkowe, bedqgce istotnym elementem komunikacji oraz na
sprawny system informacji pasazerskiej, jak réwniez informaciji o gtéwnych weztach
przesiadkowych. Konieczna jest integracja przestrzenna i funkcjonalna.

Dokument przedstawia kierunki rozwoju publicznego fransportu zbiorowego
wojewddztwa Slgskiego, ktérymi sq:

e Zwiekszenie udziatu kolejowego fransportu zbiorowego poprzez wzmocnienie
iloSci potgczen;

e Redlizacja weztdw integracyjnych tgczgcych réine Srodki  transportu,
z uwzglednieniem transportu kolejowego;

e Polepszenie sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera;

e Wspdtpraca z innymi organizatorami transportu zbiorowego, w tym réwniez
przewoznikami komercyjnymi;

e Poprawa efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu transportowego
poprzez dostosowanie srodkdw transportu do popytu;

e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia;

e Dziatania na rzecz integracji taryfowe] komunikacji kolejowej z komunikacjq
miejskg w duzych aglomeracjach.
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1.2.5 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego 2014-2020 jest
dokumentem strategicznym wspomagajagcym readlizacje wizji rozwoju regionu
zawarte] w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,,Slgskie 2020+". Regionalny
Program Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego 2014-2020 jest jednym z 16 regionalnych
programow  dwufunduszowych, wspodtfinansowanym z  Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego oraz Europejskiego Funduszu Spotecznego.

W RPO wymienione sq wyzwania, z jakimi wojewddztwo §lgskie powinno sie
zmagac w ciggu najblizszych kilku lat. Jednym z takich wyzwan jest niewystarczajgca
dostepnosc¢ i wykorzystanie potencjatu posiadanej infrastruktury drogowej i kolejowej,
w tym sieci TEN-T oraz bardzo wysokie natezenie na drogach krajowych i regionalnych.
Cze$¢ obszardw wojewddztwa zmaga sie rowniez z problemem niskiej dostepnosci

komunikacyjne;.

Dzio’roniq uwzglednione w  Regionalnym  Programie  Operacyjnym
Wojewddztwa Slgskiego zostaty podzielone w ramach 13 osi priorytetowych:

| Nowoczesna gospodarka

Il Cyfrowe $lgskie

Il Konkurencyjno$¢ MSP

IV Efektywnos$¢ energetyczna, odnawialne zrédta energii i gospodarka
niskoemisyjna

V Ochrona srodowiska i efektywne wykorzystanie zasobow
VI Transport

VIl Regionalny rynek pracy

VIl Regionalne kadry gospodarki opartej na wiedzy

IX Wtgczenie spoteczne

X Rewitalizacja oraz infrastruktura spoteczna i zdrowotna
XI Wzmocnienie potencjatu edukacyjnego

Xl Infrastruktura edukacyjna

Xlll Pomoc techniczna

RN

N R R 2 2R R R

W ramach IV osi priorytetowej niezwykle waznym dziataniem jest promowanie
strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
obszardw migjskich, w tym wspieranie zrownowazonej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu (priorytet
inwestycyjny 4e). Celem szczegdtowym ww. priorytetu jest zwiekszona atrakcyjnosé
transportu publicznego dla pasazerdw, ktory jest celem spdjnym z celami
opracowywanego Planu Zrownowazonej Mobilnosci  Miejskiej dla  Miasta
Swietochtowice. W Regionalnym Programie Operacyjnym zauwazono potrzebe
promowania alternatywnych form przemieszczania sie w miastach oraz koniecznos$c
podejmowania dziatan przyczynigjgcych sie do wzrostu  zainteresowania
mieszkancoéw regionu korzystaniem z transportu publicznego w celu ograniczenia
emisji CO2 oraz innych zanieczyszczen.

Priorytet inwestycyjny 4e daje beneficienfom moZliwos¢ ubiegania
sie o wsparcie dziatan takich jak m.in.:

e Budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego
(np. zintegrowane wezty przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi Park&Ride
i Bike&Ride, bus pasy);
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e Wdrazanie inteligentnych systemow transportowych (ITS);

e Zakup taboru autobusowego | tramwajowego na potrzeby fransportu
publicznego wraz z budowq infrastruktury;

e Budowa i przebudowa liniowej infrastruktury framwajowej;

e Poprawa efektywnosci energetycznej oswietlenia.

Inwestycje w infrastrukture transportowqg przewidziane zostaty rowniez
w ramach osi priorytetowej VI Transport, dla ktérej priorytetem inwestycyjnym jest
zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tqgczenie weztdbw drugorzednych
i frzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi (Pl 7b) w celu
zapewnienia lepszej dostepnosci gtdwnych szlakdow drogowych wojewddziwa.
W ramach wymienionego priorytetu przewiduje sie wsparcie dziatan takich jak
budowa i przebudowa dréog wojewddzkich, w szczegdlnosci wspierane bedg
inwestycje poprawiajgce dostepnos¢ do drég znajdujgcych sie w sieci TEN-T.

Drugim priorytetem inwestycyjnym w  zakresie transportu jest rozwdj
irehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow
transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu (Pl
7d). Cel szczegdtowy realizacji priorytetu 7d to lepsze warunki wykonywania
regionalnych przewozdw pasazerskich. Wspierane dziatania to zakup taboru na
potrzeby transportu kolejowego oraz budowa iprzebudowa liniowej infrastruktury
kolejowej. Docelowo wynikiem dziatah ma by¢ uruchomienie przewozéw
pasazerskich z gtdwnych miast regionu do Miedzynarodowego Portu Lotniczego
,Katowice” w Pyrzowicach poprzez stworzenie potqgczenia kolejowego na
wymienionej trasie.

1.2.6 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020 jest narzedziem dedykowanym wdrazaniu
ZIT. Zgodnie z Uchwatqg Zarzgdu Wojewddztwa Slgskiego caty obszar Subregionu
Cenftralnego jest obszarem podlegajgcym interwencji z wykorzystaniem instrumentu
ZIT. Dokument, jakim jest Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego uwzglednia wybory uzgodnione
przez jednostki wchodzgce w sktad partnerstwa, natomiast cele strategii sg spdjne
z celami Regionalnego Programu Operacyjnego.

Zgodnie z dokumentem, misjqg Zintegrowanych Inwestyciji Terytorialnych SC jest
zapewnianie osiggania spodjnosci wewnetrznej jego terytorium oraz niwelowanie
problemdw stojgcych na przeszkodzie petnemu aktywowaniu potencjatdw
inteligentnego oraz metropolitalnego rozwoju Subregionu Centralnego. Strategia ZIT
SC wyznacza dwa nastepujgce cele strategiczne:

1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujgcy na zatrudnialnosci i spdjnosci spoteczno-
gospodarczej SC (CS1.) — priorytety strategiczne:
e Gospodarka i miejsca pracy (P.1.1.)
e Aktywnosc¢ spoteczna i zapobieganie wykluczeniom (P.1.2.)
2. Zdrowe Srodowisko zycia w SC dzieki zmniejszonej antropopresji (CS2.) — priorytety
strategiczne:
e Ochrona powietrza i efektywnos¢ energetyczna (P.2.1.)
e Ochrona zasobdéw przyrody (P.2.2.).
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W Strategii ZIT SC stwierdzono, ze realizacja celu strategicznego nr 2 przyczyni
sie m.in. do rozwoju zintegrowanego systemu transportu publicznego i inteligentnych
systemow zarzgdzania fransportem oraz poprawy jakosci drogowych powigzan
wewnetrznych i zewnetrznych. W ramach priorytetu strategicznego P.2.1. Ochrona
powietrza i efektywnos¢ energetyczna przewiduje sie nastepujgce dziatanie jakim jest
Rownowazenie mobilnosci (D2.1.1), ktérego celem szczegdtowym jest zwiekszona
atrakcyjno$¢ transportu publicznego dla  pasazerdw. Atrakcyjnos¢  transportu
publicznego dla pasazerdw jest rozumiana jako mozliwos¢ swobodnego i dogodnego
poruszania sie zintfegrowanym, niskoemisyjnym transportem publicznym, stanowigcym
alternatywe rozwigzanie w stosunku do podrézy realizowanymi srodkami transportu
prywatnego. Jak podano w dokumencie, istotg ww. dziatania jest zmniejszenie
wptywu cztowieka na Srodowisko poprzez stworzenie oferty isystemu zachet
sprzyjajacych korzystaniu przez mieszkancow SC  ze zrdéznicowanych form
przemieszczania sie (gtéwnie za pomocg srodkdw fransportu zbiorowego).

W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych podkresla sie koniecznose
poprawy dostepnosci i jakosci ustug Swiadczonych przez KZK GOP oraz innych
operatordw transportu autobusowego, tramwajowego i trolejousowego. Co wiecej,
niezwykle istotnym dziataniem jest zintegrowanie ww. Srodkéw transportu z innymi
(transport kolejowy, samochodowy, rowerowy), w zwigzku z czym rekomendowane sqg
rozwigzania takie jak:

e fworzenie systemow parkingdw i weztdw przesiadkowych typu Park & Ride oraz
Bike & Ride;
e ftworzenie Sciezek rowerowych.

Strategia ZIT przewiduje koniecznos¢ integracji wyzej wymienionych rozwigzan
z inteligentnymi systemami transportowym (ITS), ktére nadajg priorytet transportowi
publicznemu i umozliwiajg pasazerom korzystanie z informacji o ruchu Srodkow
transportu. Efekty realizacji omawianych dziatan przyczyniq sie do osiggniecia korzysci
skali, poniewaz oprocz osiggniecia efektu Srodowiskowego oraz zmniejszenia
natezenia ruchu samochodowego w centrach miast Metropoli Gérnoslgskiej,
zwiekszony zostanie dostep do rynku pracy oraz ustug wyzszego rzedu, Co przyczyni sie
réwniez do poprawy wizerunku oraz pozycji konkurencyjnej subregionu centralnego.

1.3. Dokumenty krajowe

1.3.1 Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (SSRK) jest podstawowym dokumentem
strategicznym Polski, okreslajgcym cele i priorytety rozwoju spoteczno-gospodarczego
kraju oraz warunki, ktére powinny ten rozwéj zapewnic. Dokument ten jest aktualizacja
Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015i okresla cele strategiczne rozwoju kraju do roku 2020.

Gtownym celem Strategii Rozwoju Kraju 2020 jest wzmocnienie i wykorzystanie
gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatdw zapewniagjgcych
szybszy izrbwnowazony rozwoj kraju oraz poprawe jakosSci zycia ludnosci.
W kontekscie realizacji tego zadania powstaty 3 gtéwne obszary intferwenciji (Sprawne
i efektywne panstwo, Konkurencyjna gospodarka, Spdjnosc spoteczna i terytorialna)
a w ich ramach poszczegdlne cele i priorytetowe kierunki interwenciji.

Jednym z wazniejszych celéw Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju jest
zwiekszenie efektywnosci transportu, ktory jest kluczowym czynnikiem warunkujgcym
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rozwdj gospodarczy. W celu zniwelowania wystepowania problemow z jakimi obecnie
boryka sie kraj konieczne jest podjecie dziatan majgcych na celu:

e zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania w sektorze transportowym (kierunek
intferwencijill.7.1.),
e modernizacje i rozbudowe potgczen transportowych (I1.7.2.),

e udroznienie obszaréw miegjskich (11.7.3.).

W celu zwiekszania efektywnosci zarzqgdzania w sektorze transportowym
w dokumencie przewidziano koniecznos¢ wdrazania inteligentnych systemow
zarzgdzania transportem, obejmujgce m.in.: rozbudowe i unowoczes$nienie urzgdzen
do pozyskiwania idystrybucji danych o stanie i wykorzystaniu infrastruktury
transportowej, rozwdj systemoéw zarzgdzania i sterowania ruchem migjskim i na
drogach pozamiejskich, wprowadzenie systemow zwiekszania bezpieczehstwa ruchu
(w tym budowa i rozwdj systemdw automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym), rozwdj zintegrowanego systemu zarzgdzania wypadkami, rozwdj
zinfegrowanego systemu obstugi pasazerdw i przewozu towardw.

Innym, niezwykle waznym kierunkiem interwencji wskazywanym w dokumencie
jest modernizacja i rozbudowa potgczen transportowych. Inwestycje w tej dziedzinie
stuzy¢ majg poprawie dostepnosci wewnetrznej kraju i efektywnej wymianie
gospodarczej. Najwazniejsze dziatania podejmowane w ramach ww. kierunku
interwenciji to:

e budowa podstawowej sieci autostrad i drog ekspresowych tgczgcych Warszawe
Z miastami wojewodzkimi;

e modernizacja drég krajowych, gtdwnie w ramach sieci TEN-T;

e readlizacja programu budowy obwodnic duzych miejscowosci i programu
uspokajania ruchu na drogach przechodzgcych przez miasta i mniejsze
miejscowoscCi;

e redlizacja duzych projektdw modernizacyjnych gtéwnych linii kolejowych oraz
infrastruktury uzupetniajgcej (w tym dworcdw kolejowych);

e modernizacja i/lub wymiana taboru kolejowego;

e usprawnienie potgczen kolejowych miedzy gtdwnymi miastami  Polski
i dostosowanie ich do wysokich standardoéw;

e redlizacja programu bezpieczenstwa uzytkownikdw infrastruktury fransportowej;

Najwaznigjszym z punktu widzenia opracowywanego Studium
Komunikacyjnego - Planu Zrobwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla  miasta
Swietochtowice jest obszar intferwencji pn. udroznienie obszardw miejskich. Jak
wskazano w Strategii Rozwoju Kraju gtéwng przyczyng braku ptynnosci ruchu
miejskiego jest ruch tranzytowy prowadzony przez centra miast oraz niedogodnosci
zwigzane z tfransportem publicznym. Dziatania rekomendowane w $SRK warunkujgce

udroznienie obszardw miejskich to:

budowa obwodnic duzych miast;

e infegracja taryfowa w miastach i obszarach funkcjonalnych miast;

e wdrozenie zaawansowanych technik zarzgdzania i sterowania ruchem w duzych
miastach;

e zOrganizowanie sprawnego przemieszczania osdéb i towardw wewngtrz miasta

oraz utatwienie dostepu do i z obszardw pozamiejskich.
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Do innych waznych celdéw okreslonych w strategii zalicza sie m.in. zwiekszenie
bezpieczenstwa obywateli. Gtéwne dziatania w ramach ww. kierunku to dziatania
zmierzajgce do poprawy bezpieczenstwa na drogach, rowniez poprzez poprawe
stanu infrastruktury transportowej (m.in. poprawa stanu nawierzchni drég, trwate
rozdzielanie przeciwlegtych pasdéw ruchu, rozwijanie sieci drog jednokierunkowych).
Roéwnie waznymi dziataniami jest kontynuowanie kampanii $wiadomosciowych
i edukacyjnych w zakresie zasad ruchu drogowego oraz promocji bezpiecznych
zachowan na drodze.

Kolejnym kierunkiem interwencji jest poprawa warunkéw ramowych dla
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory osiggniety zostanie m.in. przez rozwdj
infrastruktury transportowej, zwiekszajgcej dostep do nowych rynkéw. W dokumencie
przewiduje sie, ze w najblizszych latach zostang stworzone lub zmodernizowane
potgczenia miedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi, do tych osrodkdw i w obrebie
ich obszardw funkcjonalnych oraz wptywajgce na zwiekszenie dostepnosci obszaréw
wigjskich.

Istotnym dziataniem z punktu widzenia rozwoju gospodarczego jest zwiekszanie
mobilnosci przestrzennej ludnosci. W zwigzku z powyzszym w strategii uwzgledniono
potrzebe zwiekszania dostepnosci komunikacyjnej do rynkdw pracy m.in. poprzez
rozwdj infrastruktury transportowej umozliwiajgcej szybkie przemieszczanie sie.
Umotzliwienie przemieszczania sie z oSrodkdw stabiej rozwinietych do osSrodkow
wzrostowych przetozy sie na sktonnos¢ do szukania zatrudnienia poza miejscem
zamieszkania i w efekcie doprowadzi do wzrostu gospodarczego regiondw stabigj
rozwinietych.

1.3.2 Polityka energetyczna Polski do 2030 roku

Polityka energetyczna Polski do 2030 roku jest dokumentem strategicznym
przyjetym 10 listopada 2009 r. przez Rade Ministrow okreslajgcym cele i kierunki rozwoju
polityki energetycznej na najblizsze lata. Do podstawowych kierunkdw polskiej polityki
energetycznej zalicza sie:

e poprawe efektywnosci energetycznej,

e wzrost bezpieczenstwa dostaw paliw i energii,

e dywersyfikacje struktury wytwarzania energii elektrycznej poprzez wprowadzenie
energetyki jgdrowej,

e rozwdj wykorzystania odnawialnych zrédet energii, w tym biopaliw,

e rozwdj konkurencyjnych rynkdw paliw i energii,

e ograniczenie oddziatywania energetyki na srodowisko.

Dziatania rekomendowane w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej przyczynig
sie do wspotredlizaciji celdw wymienionych w Polityce Energetycznej Polski do roku
2030.

1.3.3 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
Wiejskie

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 jest rzgdowq wizjg rozwoju
polskich regionéw do 2020 r. Dokument ten wyznacza najwazniejsze wyzwania,
zatozenia i cele polityki regionalnej panstwa. Dokument definiuje wsrdd celdw
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szczegotowych m.in.: Zwiekszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnagtrz regionéw
oraz Wspieranie rozwoju i znaczenia miast subregionalnych (w ramach celu 1.2.
Tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania procesdw rozwojowych i zwiekszania ich
absorpcji poza miastami wojewddzkimi). Rowniez w ramach celu 2. jaoko cel
szczegotowy wskazano m.in. cel 2.5. Zwiekszanie dostepnosci transportowej do
oSrodkdw wojewddzkich na obszarach o najnizszej dostepnosci.

W dokumencie stwierdzono, ze zwiekszenie dostepnosci i poziomu ustug
w transporcie zbiorowym ma zostac osiggniete poprzez poprawe jakosci infrastruktury
komunikacyjnej, wprowadzenie nowoczesniejszego taboru oraz zwiekszenie zasiegu
ustug, ich optymalizacje i powigzanie z regionalnymi i metropolitalnymi systemami
transportu publicznego. W efekcie ma to zwiekszy¢ wahadtowg mobilnose
mieszkancoéw obszardbw problemowych. Podniesienie dostepnosci  oSrodkow
wojewodzkich rowniez ma byc¢ realizowane przez rozbudowe i modernizacje
infrastruktury  transportowej (drogowej i kolejowej) oraz polepszenie jakosci
przewozdw. Skutkiem tych dziatan bedzie skrécenie czasu podrdzy.

W dokumencie stwierdzono, ze poprawa dostepnosci transportowej
do osrodkdw wojewddzkich, a takze powigzan komunikacyjnych miedzy gtownymi
osSrodkami miejskimi w regionach oraz miedzy miastami i obszarami wiejskimi, ma duze
znaczenie dla rozprzestrzeniania sie procesdw rozwojowych. Bedzie to sprzyjac
pojawieniu sie powigzan funkcjonalnych miedzy poszczegdinymi osrodkami, co z kolei
korzystnie wptynie na przeptyw procesdw rozwojowych na obszary stabiej rozwijajgce
sie. Podkreslono, ze duze znaczenie ma tutaj uruchamianie statych potgczen
komunikacji publicznej w obrebie danego regionu. Upowszechniane majqg byc¢ takie
dziatania jak wprowadzenie biletéw aglomeracyjnych, czy koordynacja rozktaddéw
jazdy.

1.3.4 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju jest najwazniejszym
dokumentem strategicznym dotyczgcym zagospodarowania przestrzennego kraju
okres$lajgcym m.in. cele polityki przestrzennego zagospodarowania kraju. Istotne
z punktu widzenia transportu cele polityki przestrzennego zagospodarowania kraju to:

e Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osSrodkdw miejskich Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu
policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej spodjnosci ;

e Cel 2. Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju
poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla
rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszardw wiejskich
oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

e Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej;

Jednym z kierunkéw dziatania w ramach celu 1. jest Integracja obszaréw
funkcjonalnych gtownych oSrodkdw miejskich, dla ktérego szczegdlne znaczenie
bedg miaty dziatania stuzqce poprawie dostepnosci transportowej wewnaqtrz
obszardw funkcjonalnych. Do tych dziatan zalicza sie m.in. wdrozenie zintegrowanych
rozwigzan dotyczgcych multimodalnego transportu zbiorowego obejmujgcego: kolej
aglomeracyjng, tramwaje, autobusy, systemy kierowania ruchem, parkingi w systemie
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wparkuj i jedz”, komunikacje rowerowq i pieszg (wtym bezpieczne trasy piesze
i rowerowe oraz wypozyczalnie i przechowalnie rowerdow).

W ramach celu 2. jednym z kierunkdw dziatan jest regionalna integracja
funkcjonalna, wspomaganie rozprzestrzeniania procesdéw rozwojowych na obszary
poza gtédwnymi miastami oraz budowanie potencjatu do specjalizacji terytorialnej.
Kierunek ten wigze sie zkoniecznosciq zwiekszania dostepnosci transportowej

wewnqtrz regionow.

W Koncepciji ustalono, ze ze wzgledu na brak dostatecznie rozwinietego
transportu publicznego mieszkancy stref podmiejskich sg uzaleznieni od transportu
indywidualnego, co przyczynia sie do niewydolnosci uktaddéw fransportowych
i powstania kongestii. Stqgd jednym z celdw polityki przestrzennego zagospodarowania
kraju w horyzoncie roku 2030 jest poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych
skalach przestrzennych poprzez  rozwijanie infrastruktury  transportowe;j
i telekomunikacyjnej (cel 3.). Dla omawianego celu w koncepcji przewiduje sie
redlizacje dziatan takich jak m.in. poprawa wzajemnej dostepnosci gtdwnych
osrodkdw miejskich, polskich miast i regiondw oraz obszardw subregionalnych
i obszaréw wiejskich. Waznym dziataniem wpisanym w Koncepcje Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju jest zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu m.in.
poprzez dziatanie takie jak Poprawa dostepnosci wewnaqtrz obszaréw funkcjonalnych
z preferencjg dla rozwoju transportu publicznego. Realizacji wymienionych celow
stuzy¢ ma wspotpraca gmin w obszarach funkcjonalnych w zakresie transportu
miejskiego i podmiejskiego oraz rozwdj systemodw Park&Ride. W dokumencie zwrécono
rowniez szczegdlng uwage na  koniecznos¢  utworzenia  zintegrowanego
multimodalnego systemu transportowego, w ramach ktérego na obszarach
aglomeracyjnych zalecany bedzie model intfermodalny dla pasazerskiego fransportu
publicznego.
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1.3.5 Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka Transportowa Panstwa jest dokumentem  skoncentrowanym

na sformutowaniu celdw rozwojowych i wskazaniu sposobdw ich osiggania — zardbwno
w uktadzie zinfegrowanym, jak i w odniesieniu dla poszczegdlnych gatezi fransportu.

Jako podstawowy cel polityki transportowe] przyjmuje sie zdecydowang

poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Jakosc systemu fransportowego jest bowiem jednym
z kluczowych czynnikéw, decydujgcych o warunkach zycia mieszkancow, a takze
0 rozwoju gospodarczym kraju iregiondw. Sformutowany wyzej, podstawowy cel
polityki transportowej, zostanie osiggniety przez skoncentrowanie sie na realizaciji
nastepujgcych é celdw szczegdtowych:

— Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik
poprawy warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

— Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosSci gospodarki polskiej jako kluczowy

instrument rozwoju gospodarczego.

Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

Cel 4: Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym

i terytorialnym.

— Cel 5: Poprawa bezpieczenhstwa, prowadzgca do radykalnej redukciji liczby
wypadkdéw i ograniczenia ich skutkdw oraz — w rozumieniu spotecznym — do
poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu i ochrony
tadunkow.

— Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki
Zycia.

_)
_)

Diagnoza stanu obecnego, prognoza wazrostu ilosci przewozdw, a takze

uwzglednienie kierunkdw polityki transportowej Unii  Europejskiej, skutkowaty
przyjeciem nastepujgcych 10 priorytetdw krajowej polityki transportowe;:

radykalna poprawa stanu drog wszystkich kategorii, rozwdj sieci autostrad i drég
ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach i powigzaniach z sieciq
transeuropejskq,

unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy
operatorami (wruchu pasazerskim i fowarowym) dla dostosowania tego
podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli w przewozach, przy rbwnoczesne;j
poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu infrastruktury  przy
jednoczesnym ograniczaniu kosztow dostepu do niej,

poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby
Smiertelnych ofiar w wypadkach,

poprawa jakosci fransportu w miastach, w tym poprzez poprawienie
konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe
warunkdw ruchu pieszego irowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem
potrzeb oséb niepetnosprawnych,

poprawa jakosci i konkurencyjnosci fransportu publicznego w obszarach
metropolitarnych i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet
(wspodtfinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany
taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

rozwdj systemow infermodalnych poprzez uscislenie form pomocy Panstwa oraz
wprowadzenie zachet prawnych i podatkowych,
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e rozwdj rynku ustug lotniczych — zniesienie barier, szczegdlnie dla matych
przewoznikdw i lotnisk regionalnych,

e wzmochienie roli portéw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali
regiondw i kraju,

e wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazerow
i towardw w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,

e poprawa warunkéw funkcjonowania transportu wodnego $srédlgdowego przez
modernizacje wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcow
w odnowie floty.

Szczegdlna uwaga jest skierowana na dziatania prowadzone w dziedzinach,
w ktoérych efekty bedg odczuwane przez mozliwie duzq liczbe uzytkownikdw lub bedg
istotne z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. Stqd za niezwykle wazne uznaje
sie usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitalnych,
traktowanych jako wezty sieci krajowej i réwnocze$nie samoistne systemy
transportowe, ktére kumulujg znaczqce potoki ruchu. Borykajg sie one bowiem
z wieloma problemami, ktére koniecznie nalezy rozwigzac.

1.3.6 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku jest dokumentem krajowym
wyznaczajgcym najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce i dotyczy
wszystkich sektorow fransportu: drogowego, kolejowego, lotniczego, morskiego
i wodnego srodlgdowego, miejskiego oraz infermodalnego.

W Strategii wskazano najwazniejsze kierunki interwencji w podziale na cele
szczegotowe, wirdd ktérych znajdujg sie m.in.:

konsekwentna modernizacja i rewitalizacja istniejgcej sieci linii kolejowych,

modernizacije infrastruktury dworcow i przystankdw kolejowych,

w obszarach funkcjonalnych miast — rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych,

podejmowanie dziatan zmierzajgcych do lepszej integracji fransportu szynowego

i kotowego,

e przeksztatcenie sieci transportowe] miasta w sprawny i funkcjonalny element
infrastruktury regionu i kraju,

e zOrganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancodw systemu
przemieszczania oséb wewnagtrz miasta oraz utatwienie przemieszczania
do i z obszardw zewnetrznych,

e wspieranie rozwiqzan organizacji transportu, ktére najmniej zanieczyszczajg
srodowisko,

e unowoczesnianie taboru wszystkich gatezi transportu.

Wdrozenie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do zwiekszenia dostepnosci
transportowej Polski, poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i przewozonych
towardw, podniesienia efektywnosci sektora transportowego oraz ograniczy<
negatywny wptyw transportu na srodowisko. Cele te sq zbiezne z opracowywanym
Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;.
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1.3.7 Krajowa Polityka Miejska 2023

Krajowa Polityka Miejska jest dokumentem okreslajgcym planowane dziatania
administracji rzgdowej dotyczgce polityki miejskiej, uwzgledniajgcym cele i kierunku
okreslone w Sredniookresowej strategii rozwoju kraju oraz krajowej strategii rozwoju
regionalnego. Dokument ten jest adresowany do wszystkich polskich miast i ich
obszaréw funkcjonalnych a jego strategicznym celem jest wzmocnienie zdolnosci
miast i obszaréw zurbanizowanych do zrbwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc
pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow.

Jednym z gtodwnych wqgtkéw tematycznych Krajowej Polityki Miejskiej jest
Transport i mobilnos¢ miejska. Wzrost motoryzacji spowodowat wzrost ruchu ulicznego,
co skutkuje zattoczeniem ulic, blokowaniem tras komunikacji miejskie] oraz ktopotami
z dostepnoscig miejsc parkingowych. Inne efekty to negatywne skutki srodowiskowe
oraz pogorszenie jakosci zycia mieszkancoéw zwigzane z wzrostem czasu podrdzy
i degradacjqg przestrzeni miejskiej. Czesto nieprzyjazna przestrzen miejska nie sktania
mieszkancédw do odbywania podrdzy pieszych lub rowerowych. W  zwigzku
Z powyzszym, w dokumencie dostrzezono potrzebe przeciwdziatania problemom
transportowym miast poprzez poprawe systemu transportu publicznego na obszarach
funkcjonalnych miast. Polityka miejska jaoko zasadniczy priorytet dziatan wtadz
samorzgdowych okresla starania na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych,
a przede wszystkim zmniejszenia stopnia uzaleznienia od codziennego wykorzystania

samochodu osobowego w przemieszczaniu sie w obszarze miejskim.

Krajowa Polityka Miejska okresSla wytyczne w zakresie przygotowywanych
plandéw transportowych. W dokumencie znajduje sie zapis, ze podstawowym celem
formutowanym w planach transportowych powinno by¢ osiggniecie zrbwnowazonej
mobilnosci. Wazne jest rédwniez, aby plany byty merytorycznie powigzane z innymi
formutowanymi dokumentami programowymii strategicznymi oraz przyczyniaty sie do
redlizacji celdw i zamierzen sformutowanych w ramach polityki tfransportowe.

W dokumencie zwrécono uwage na konieczno$¢ dokonczenia budowy
podstawowego uktadu transportowego miasta i jego obszardw funkcjonalnych.
Drugim kierunkiem inwestycji drogowych jest modernizacja istniejgcego uktadu, tak
aby doskonali¢ go pod kgtem zapewnienia jego spojnosci z priorytetami miejskiej
polityki tfransportowej (czyli bezpieczenstwa ruchu, zapewnienia priorytetdw dla
komunikacji zbiorowego i ruchu rowerowego). Warto réwniez dokonac zmian sposobu
ksztattowania przestrzeni ulic, ktdére czesto przyczynia sie do zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancédw na rzecz ograniczania indywidualnego transportu
samochodowego. KPM wskazuje, ze samorzgdy miast powinny wdrazac rozwigzania
zaktadajgce uspokojenie ruchu samochodowego, preferujgce ruch rowerowy
i zachecajgce do poruszania sie pieszo.

Dokument wskazuje rowniez, ze priorytetem powinny byc¢ inwestycje w system
transportu publicznego a zwtaszcza szeroka integracja polegajgca na organizacji
multimodalnych  weztéw  przesiadkowych, zapewnieniu tatwego  dostepu
do przystankdéw, integraciji taryfowej i rozktadowej oraz budowie systemow Park&Ride.
W  przypadku tych ostatnich inwestycji zwrécono uwage na koniecznosc
umiejscowienia parkingu Park&Ride w racjonalnych, uzasadnionych lokalizacjach.
Inne rekomendowane dziatania to budowa infrastruktury rowerowej (uzupetnianie
drogami rowerowymi drég dojazdowych do miast), uruchomienie kompleksowej
i interaktywnej informacji pasazerskiej oraz powigzanie transportu publicznego
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z gtownymi przestrzeniami publicznymi i ustugami w miescie (lokalizacja przystankow
w poblizu generatoréw ruchu). W KPM zwrécono rowniez uwage na transport pieszy
oraz konieczno$¢ uwzgledniania potrzeb pieszych jako réwnoprawnego sposobu
przemieszczania sie. Dziatania w zakresie ruchu pieszego to: skracanie do minimum
drég dojscia, instalowanie udogodnien i niwelowanie barier oraz synchronizacja
sygnalizacji Swietinej.

Podsumowujgc, wszelkie zapisy, zalecenia i rekomendacje zawarte w Krajowej
Polityce Miejskiej sq spdjne i zgodne z opracowywanym Planem Zrébwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.
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1.4. Dokumenty unijne

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej uwzgledniac bedzie
zapisy najwazniejszych dokumentéow dotyczgcych polityki
tfransportowej na poziomie europejskim. Zapisy te
transponowane sq rowniez w dokumentach krajowych
* 4 x iregionalnych. Dlatego tez ograniczono sie jedynie do
przedstawienia najwazniejszych dokumentédw dotyczgcych

unijnej polityki fransportowej. Plan Zrbwnowazonej Mobilnosci Migjskiej bedzie zgodny
z nastepujgcymi dokumentami:

Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
fransportu.

Strategia Europa 2020.

Zielona Ksiega TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspdlnej polityki transportowe;.

Komunikat  Komisji:  Zrbwnowazona przyszto$S¢  transportu: w  kierunku
zinfegrowanego, zaawansowanego technologicznie i przyjoznego
uzytkownikowi systemu.

Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zrownowazonego rozwoju w polityce
UE w réznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz
Zrbwnowazonego rozwoju.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia irozszerzenia
wspdlnotowego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych
(tzw. dyrektywa EU ETS).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddéw
tfransportu drogowego.

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemoéw
transportowych w Europie.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgca ramy wdrazania
inteligentnych systemdw transportowych w dziedzinie transportu drogowego
oraz ich interfejsdw z innymi rodzajami fransportu.

Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport.

Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw
zewnetrznych.

Program Marco Polo.

Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie
istniejgcego taboru.

Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego.

Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie.
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1.4.1 Strategia Europa 2020

Dokument zaktada, ze Europa moze odnie$c sukces, jedli bedzie dziatac
wspdlnie, jako Unia. Dlatego potrzebuje strategii, dzieki ktdrej wyjdzie z kryzysu silniejsza,
a jej gospodarka stanie sie inteligentna i zrdGwnowazona, bedzie sprzyjac wtgczeniu
spotecznemu, bedzie sie mogta pochwali¢ wysokimi wskaznikami zatrudnienia
i wydajnosci oraz wiekszg spojnosciq spoteczng. Europa 2020 to wizja spotecznej
gospodarki rynkowej dla Europy XXI wieku.

Strategia Europa 2020 obejmuje trzy wzajemnie ze sobg powigzane priorytety:

- rozwdj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji;
— rozw0j zrownowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobow,
bardziej przyjaznej sSrodowisku i bardziej konkurencyjnej;

— rozwdj sprzyjajgcy wtqczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim
poziomie zatrudnienia, zapewniajgcej spdjnosc spoteczng i terytorialng.

1.4.2 Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

W Unii Europejskiej ponad 60 % populacji mieszka na obszarach miejskich. Nieco
ponizej 85 % produktu krajowego brutto UE powstaje na obszarach miejskich. Miasta
sq sitg napedowq europejskie] gospodarki. Przyciggajg inwestycje i tworzg miejsca
pracy. Majg zasadnicze znaczenie dla prawidtowego funkcjonowania gospodarki.
Aktualnie obszary miejskie stanowiqg srodowisko zycia dla zdecydowanej wiekszosci
ludnosci, a zatem bezwzglednie poziom zycia na tych obszarach powinien by¢ jak
Najwyzszy.

W catej Europie wzmozony ruch na ulicach w centrach miast powoduje state
zatory majgce niepozgdane skutki, takie jak opdznienia i zanieczyszczenie powietrza.
Z roku na rok zanieczyszczenie powietrza i hatas stajqg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch
w miastach odpowiada za 40 % emisji co2 i 70 % emisji pozostatych zanieczyszczen
powodowanych przez transport drogowy.

Kazdego roku ro$nie rowniez w miastach liczba wypadkdédw drogowych: jeden
na trzy wypadki Smiertelne ma miejsce na obszarze miejskim, a ofiarami najczesciej sq
piesi i rowerzysci.

Aby temu niekorzystnym zmianom przeciwdziata¢ opracowano Zielong Ksiege
dotyczgcq transportu miejskiego. Nowe podejscie do mobilnosci w miescie oznacza
optymalizacje wykorzystania réznorodnych $Srodkdw  transportu i tworzenie
wspdtmodalnosci pomiedzy rdznymi rodzajami transportu  zbiorowego (pociag,
tramwaj, metro, autobus, takséwka) oraz réznymi rodzajami  transportu
indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, chodzenie pieszo). Obejmuje ono
takze redlizacje wspdlnych celdw w zakresie dobrobytu gospodarczego, zarzgdzania
popytem na fransport, w celu zapewnienia mobilnosci, odpowiedniego poziomu
zycia i ochrony srodowiska. Ponadto wigze sie z pogodzeniem interesdw zwigzanych
z fransportem towardw i transportem osdb bez wzgledu na rodzaj uzywanego srodka
fransport.

Mobilno$¢ w miescie uznaje sie za waziny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi
i zatrudnieniu o ogromnym wptywie na zrbwnowazony rozwoj w UE.
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Mobilnos¢ w miesScie powinna umozZliwia¢ rozwdj gospodarczy miast,
zapewnia¢ odpowiedni poziom zycia mieszkancédw oraz chroni¢ Srodowisko
naturalne. W zwigzku z tym miasta europejskie stojq przed piecioma wyzwaniami, ktére
wymagajq zintegrowanego podejscia. Sg nimi: uptynnienie ruchu w miescie,
propagowanie jazdy na rowerze i chodzenia pieszo, optymalizacja korzystania
z prywatnych samochoddw,

Nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie i uczynienie bardziej
bezpiecznymi alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu sposobdw
poruszania sie, takich jak chodzenie pieszo, jozda na rowerze, transport zbiorowy lub
jazda na motocyklach i skuterach. Obywatele powinni mie¢ mozliwos¢ optymalizacii
swojej podrézy poprzez efektywne powigzanie réznych rodzajow tfransportu. Zatory
komunikacyjne mogg byc¢ likwidowane poprzez inteligentne i adaptacyjne systemy
zarzgdzania ruchem.

W celu uatrakcyjnienia i uczynienia bardziej bezpiecznymi chodzenia pieszo
i jozdy na rowerze wtadze lokalne i regionalne powinny zapewnic petng integracje
tych sposobdw poruszania sie w ramach opracowywania i monitorowania polityki
w zakresie mobilnosci w miescie. Nalezy zwrdci¢ wiekszg uwage na rozwdj
odpowiedniej infrastruktury. W tym celu nalezy podejmowac Inicjatywy w miastach,
firmach iszkotach promujgce jazde na rowerze i chodzenie pieszo. W wiekszych
miastach istnieje mozliwos¢ mianowania koordynatora ds. polityki rowerowe;.
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2. Diagnoza systemu planowania  przestrzennego  Miasta
Swietochtowice

Prowadzgc polityke rozwoju, jak i polityke mobilnosci nalezy uwzgledniac regulacje
dotyczgce planowania i zagospodarowani przestrzennego. Wspotczesnie
planowanie i zagospodarowanie przestrzenne jest §cisle powigzane z politykg rozwoju.

2.1. Charakterystyka Miasta Swietochtowice

Swietochtowice to miasto na prawach powiatu. Potozone na Gérnym Slgsku,
w wojewddztwie slgskim, w centrum Gornoslgskiego Okregu Przemystowego. Ludnos$¢
miasta wynosi 51 494 oséb [GUS 2014r]. Swietochtowice sg najgesciej zaludnionym
miastem na prawach powiatu w Polsce — 3 869 osdb/km? [Statystyczne Vademecum
Samorzgdowca, GUS 2015]. Jednoczesnie sg najmniejszym z miast na prawach
powiatu pod wzgledem zajmowanej powierzchni — 13,31 km? [GUS 2014].

Rozciggtos¢ w kierunku potudniowym wynosi ok. 6 km, a w kierunku
rownoleznikowym ok. 3,7 km. Dtugos¢ granic wynosi 23,22 km. Podzielone na piec¢
dzielnic (uchwata nr XLVI/305/97 Rady Miejskiej] w Swietochtowicach): Centrum,
Chropaczéw, Lipiny, Pasniki, Zgoda. Uktad komunikacyjny Swietochtowic tworzg
tranzytowa linia kolejowa, Drogowa Trasa Srednicowa, sie¢ ulic z gtdwnymi:
Katowickg, Bytomskg, Chorzowskq, tagiewnickqg, Wojska Polskiego i Slgskq'.

2.2.System planowanie przestrzennego Miasta Swietochfowice

Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne formutuje ustawa z dnia 27 marca
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U 2003 nr 80 poz. 717 z pdin.
zm.). Ustawa ta normuje zasady ksztattowania polityki przestrzennej przez jednostki
samorzqgdu terytorialnego oraz organy administracji rzgdowej, a takze zasady
zabudowy oraz cele, na ktdére moze zostac przeznaczony dany grunt.

W planowaniu przestrzennym na poziomie gminy uwzglednia sie przede
wszystkim:

Walory architektoniczne oraz krajobrazowe,
Wymogi dotyczgce tadu przestrzennego.
Wymagania dotyczgce ochrony srodowiska,
Ochrone dziedzictwa kulturowego oraz dobr kultury,
Wymagania ochrony zdrowia,

Potrzeby bezpieczenstwa i obronnosci panstwa,
Szeroko pojety interes publiczny.

Dtugookresowq polityke przestrzenng dla obszaru gminy okresla dokument
Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego. Stanowi on
podstawe dla okreslenia szczegdtowych zasad przeznaczenia i zagospodarowania
terenu sformutowanych w postaci odrebnych przepisdw prawa miejscowego
i ujetych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego jest
dokumentem przygotowywanym w celu okreslenia polityki przestrzennej gminy, w tym

1zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkc}w zagospodarowania przestrzennego miasta Swietochtowice,
Uchwata nr XLV/488/14 Rady Miejskiej w Swietochtowicach z dnia 14 lutego 2014 r.
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lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego. Dokument fen powinien
uwzglednia¢ m.in. uwarunkowania wynikajgce z:

e Dotychczasowego przeznaczenia, zagospodarowania i uzbrojenia
terenu,

e Stanu tadu przestrzennego i wymogodw jego ochrony,

e Stanu Srodowiska, w tym rolniczej i leSnej przestrzeni produkcyjnej,

wielkosci i jakosci zasobdw wodnych oraz wymagan ochrony srodowiska,

przyrody i krajobrazu kulturowego,

Stanu dziedzictwa kulturowego i zabytkdw oraz doébr kultury wspodtczesnej,

Stanu prawnego gruntéw,

Potrzeb i mozliwosci rozwoju gminy,

Wystepowania udokumentowanych ztéz kopalin, zasobdéw wdod

podziemnych oraz udokumentowanych komplekséw podziemnego

sktadowania dwutlenku wegla,

e Stanu systemdw komunikaciji i infrastruktury technicznej, w tym stopnia
uporzgdkowania gospodarki wodno-Sciekowej, energetycznej oraz
gospodarki odpadami,

e Ochrony przeciwpowodziowej.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego stanowi akt prawa
miejscowego, w ktérym szczegdtowo okredla sie przeznaczenie oraz sposob
zagospodarowania terenu gminy.

) Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodqrowcmicl przestrzennego miasta
Swietochtowice (uchwata Rady Miejskiej w Swietochtowicach nr XLV/488/14 z dnia
14 lutego 2014r.).

W Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Swietochtowice zawarto kompleksowy obraz miasta, pokazujgc dynamike
zmian we wszystkich dziedzinach zycia moggcych ksztattowacd przestrzen publiczng
miasta. Studium opracowano dla obszaru o powierzchni 13,31 km2.

W Swietochtowicach tgczna dtugoéc drég publicznych o nawierzchni twarde;j,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych wynosi 75 km, co w przeliczeniu na 100 km?2
powierzchni daje 576,9 km, ktory to wskaznik jest najwyzszy w wojewddztwie. W miescie
zarejestrowanych jest 13,5 fysigca pojazdéw (2000 r.). Wskaznik motoryzacji
mieszkancow wynosit 188,9 samochodu osobowego na 1000 mieszkancow. Przez
miasto nie prowadzi zadna droga krajowa. Drogg wojewddzkq jest Drogowa Trasa
Srednicowa zrealizowana na odcinku  przebiegajgcym od Zabrza przez
Swietochtowice do Katowice, pozostate odcinki sg w trakcie budowy. DTS zapewnia
bezproblemowe potgczenie z Chorzowem i Katowicami. Przez sgsiedniq Rude Slgskg
przebiega droga wojewddzka nr 925 zapewnigjgce potgczenie z Bytomiem
w kierunku poétnocnym i z potudniowqg czescig regionu katowickiego. Przez Rude
Slgskg przebiega autostrada A4 bedgca polskim fragmentem trasy europejskiej nr 4
z zachodniej Europy na wschdd do Rosji i Ukrainy. Przez Zabrze i Bytom przebiega
autostrada Al (pétnoc-potudnie). Uktad drogowy stanowi o rozwoju danego regionu
i powigzaniach z innymi o$rodkami. Swietochtowice potozone sq w centrum
aglomeracii slgskiej, stgqd na obszarze miasta odbywa sie duzy ruch tranzytowy. Siec
gtéwnych ulic miejskich — ulica Katowicka i ulica Bytomska, przebiegajgce przez
cenfrum miasta, tgczqg Swietochtowice z jednej strony z Chorzowem Batorym, a dalej
Katowicami, a z drugiej strony z Bytomiem. Ulica Chorzowska przebiegajgcq przez
Lipiny i Piasniki, tgczy Swietochtowice z jednej strony z Chorzowem, a tam z drogg
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krajowq 79, a z drugiej strony z Rudg Slgskqg i dalej Gliwicami. Ulice Wojska Polskiego
i Slgska, prowadzq przez Zgode do Rudy Slgskiej. Ponadto przez teren Swietochtowic
przebiega Drogowa Trasa Srednicowa, ktéra po ukonczeniu tgczyé bedzie
Swietochtowice z Katowicami i Gliwicami.

Zauwazalnym problemem jest brak pethogabarytowego przekroczenia linii
kolejowej Katowice-Gliwice, co ufrudnia ruch franzytowy pdtnoc-potudnie. W miescie
wystepujg trudne warunki ruchu drogowego, wystepuje naktadanie sie ruchu
lokalnego i ruchu miedzy miejskiego. Na niektérych odcinkach dodatkowym
utrudnieniem jest torowisko tframwajowe wbudowane w jezdnie. Komunikacja
autobusowa i framwajowa zapewnia potqgczenia na wszystkich wazniejszych
kierunkach.

Zadania stuzgce realizacji celdw publiczny w zakresie rozwoju sieci drogowe;j
miasta, przewidziane w Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Swietochtowice to:

Potgczenie migjskiego uktadu drogowego w zachodniej czesci miasta z DTS
Przebudowa ul. tagiewnickiej i ul. Barlickiego

Modernizacja odcinka ul. Imieli

Budowa tgcznika od ul. Bieszczadzkiej do ul. JaSminowej

rooN -

2.3. Wnioski i rekomendacje

Analizowany dokument stanowi element polityki przestrzennej miasta, okreslajgc
kierunki ksztattowania tadu przestrzenno-funkcjonalnego miasta. Szczegdtowe
ustalenia zawierajg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Ich celem
jest takie ksztattowanie zagospodarowania przestrzennego miasta, aby zapewnione
zostaty niezbedne warunki do zaspokojenia potrzeb bytowych, ekonomicznych,
spotecznych ikulturowych spoteczenstwa, uwzgledniajgc zachowanie rdbwnowagi
przyrodniczej i ochrony krajobrazu.
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3. Diaghoza transportu publicznego Miasta Swietochtowice wraz
z opisem i charakterystyka sieci komunikacji publicznej

Transport publiczny na terenie miasta Swietochtowice obejmuje komunikacje
zarbwno framwajowq jak i autobusowqg i w catosci jest obstugiwany przez
Komunikacyjny Zwigzek Goérnoslgskiego Okregu Przemystowego.

tgcznie na terenie miasta funkcjonuje 40 przystankdéw, z czego 19 to przystanki
autobusowe, 8 przystanki tramwajowe, a 13 autobusowo-framwajowe.

3.1. Opis i charakterystyka istniejgcej sieci komunikacji autobusowej KZK GOP

Obecnie (stan na listopad 2015 r.) na terenie miasta Swietochtowice
funkcjonuje 16 linii komunikacji autobusowej. Na czas remontu torowiska
tramwajowego w Chorzowie w ciggu ul. Wolnoéci — od granicy ze Swietochtowicami
do skrzyzowania z ul. Strzelcéw Bytomskich i ul. Hajduckg zostata uruchomiona
autobusowa komunikacja zastepcza, linia nr T-9.

Uktad komunikaciji autobusowej umozliwia bezposrednig komunikacje nie tylko
miedzy miastem i jego dzielnicami, ale réwniez pomiedzy miastami konurbacii
gdérnodlgskiej. Istnieje komunikacja autobusowa na trasie Swietochtowice: Gliwice,
Katowice, Zabrze, Chorzdéw, Bytom, Ruda Slgska. Dwie linie to linie przyspieszone, ktére
kursujg na trasie Gliwice Plac Piastow — Katowice Mickiewicza (linia 840 oraz linia 870).
Funkcjonujg réowniez trzy linie  nocne, ktére umozZliwigjg komunikacje
w godzinach nocnych: linia 7N, 830N oraz 840N.

Tabela 2 Linie autobusowe na terenie miasta w porzgdku numerycznym

Numer
- Trasa
linii
6 Gliwice Plac Piastéw - Katowice Mickiewicza
7 Katowice Plac Wolnosci - Zabrze Goethego
7N Katowice Dworzec - Zabrze Goethego
T-9 Swietochtowice Mijanka - Chorzéw Plac Hutnikéw
13 Katowice Bryndéw Petla - Bykowina Grzegorzka
23 Katowice Plac Wolnosci - Zabrze Goethego
39 Kochtowice Kopalnia Slgsk - Bytom Dworzec
102 Swietochtowice Piasniki Szkota Nr 1 - Swietochtowice Chropaczéw
Wislan
121 Ruda Slgska Halemba Petla - Swietochtowice Zgoda Droga
Kochtowicka - Ruda Slgska Orzegdéw Waniora
144 Ruda Slgska Halemba Petla - Chorzéw Plac Hutnikdw
199 Kochtowice Kopalnia Slgsk - Zabrze Goethego
201 Chorzdw Batory Petla - Bytom Dworzec
231 Swietochtowice Osiedle Ustronie Chopina - Chorzéw Centrum Edukacii
830N Katowice Dworzec - Bytom Dworzec
840 Gliwice Plac Piastow - Katowice Mickiewicza
840N Gliwice Plac Piastow - Katowice Dworzec
870 Katowice Mickiewicza - Gliwice Plac Piastow

zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 3 Czestotliwoéé kursowania autobuséw na terenie miasta Swietochtowice

Linia

Relacja
autobusowa !

6 Gliwice Plac
Piastow - Katowice
Mickiewicza

7 Katowice Plac
Wolnosci - Zabrze
Goethego

T-9 Swietochtowice
Mijanka - Chorzéw
Plac Hutnikow

13 Brynow Petla -
Bykowina
Grzegorzka

Przystanki obstugiwane
na terenie miasta
Swietochtowice

Zgoda Zespot Szkot
Zgoda ZUT
Zgoda
Skrzyzowanie
Swietochtowice
Mijanka
Swietochtowice
Mijanka
Zgoda
Skrzyzowanie
Zgoda Droga
Kochtowicka
Swietochtowice
Mijanka
Swietochtowice
Gazownia

Zgoda Droga
Kochtowicka

llosé

Czestotli ,
Godziny wosé dni polg;:izen
robocze
robocze
5:00-9:59 28 min. 11
10:00 - 30 min. 9
14:59 15:00 29 min. 10
-19:59 43 min. 5
20:00 -
00:59
5:00-9:59 34 min. 8
10:00 - 30 min. 10
14:59 15:00 30 min. 7
-19:59 60 min. 3
20:00 -
00:59
5:00 - 9:59 12 min. 24
10:00 - 12 min. 25
14:59 15:00 12 min. 25
-19:59 12 min. 22
20:00 -
00:59
5:00-9:59 30 min. 10
10:00 - 30 min. 10
14:59 15:00 45 min. 7
-19:59 - 1
20:00 -
00:59
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Czestotliwosé
soboty

60 min.
60 min.
60 min.
47 min.

60 min.
60 min.
60 min.
60 min.

12 min.
12 min.
12 min.
12 min.

60 min.
60 min.
60 min.

llosé
polgczen
soboty

OO 0 On

w o1 o1 O

25
25

O 01 On

Czestotliwosé
niedziela
i swieta

60 min.
60 min.
60 min.
47 min.

60 min.
60 min.
60 min.
60 min.

12 min.
12 min.
12 min.
12 min.

60 min.
60 min.
60 min.

llosé
potgczen
niedziela
i Swieta

OO 01 On

w o1 01 O

25
25

O O On



Linia Relaci
autobusowa elacja
23 Katowice Plac
Wolnosci - Zabrze
Goethego
39 Bytom Dworzec -
Koch’roche
Kopalnia Slgsk
102 Piasniki Szkota Nr 1 -
Chropaczéw Wislan
121 Halemba Petla -

Orzegdw Waniora

Przystanki obstugiwane

na terenie miasta Godziny
Swietochtowice
Swietochtowice 5:00 - 9:59
Mijanka 10:00 -
Zgoda 14:59 15:00
Skrzyzowanie -19:59
Zgoda ZUT 20:00 -
Zgoda Zespot Szkot 00:59
Zgoda Ceramiczna  5:00 - 9:59
Zgoda Droga 10:00 -
Kochtowicka 14:59 15:00
-19:59
20:00 -
00:59
Piasniki Szkota Nr 1 5:00 - 9:59
Piasniki 10:00 -
Skrzyzowanie 14:59 15:00
Piasniki Szpital -19:59
Chropaczéw 20:00 -
Szkota 00:59
Chropaczéw
Lampego
Chropaczéw
Wislan
Zgoda Droga 5:00 - 9:59
Kochtowicka 10:00 -
14:59 15:00
- 19:59

Czestotli _ MNos¢

wos¢ dni polqc.z en
robocze dni
robocze
31 min. 9
30 min. 10
35 min. 9
60 min. 4
42 min. 7
43 min. 5
35 min. 4
47 min. 3
30 min. 4
40 min. 8
- 1
- 0
27 min. 9
30 min. 10
36 min. 9
47 min. 4
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Linia Relaci
auvtobusowa elacja
144 Halemba Petla -
Chorzow Plac
Hutnikdw
199 Kochtowice

Kopalnia Slgsk -
Labrze Goethego

Przystanki obstugiwane

na terenie miasta Godziny
Swietochtowice
20:00 -
00:59
Zgoda Ceramiczna  5:00 - 9:59
Zgoda Droga 10:00 -
Kochtowicka 14:59 15:00
-19:59
20:00 -
00:59
Zgoda Droga 5:00 - 9:59
Kochtowicka 10:00 -
14:49 15:00
-19:59
20:00 -
00:59

Czestofli
wosé dni
robocze

30 min.
30 min.
62 min.
85 min.

70 min.
65 min.
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Linia
autobusowa

201

Relacja

Chorzéw Batory
Petla-  Byfom
Dworzec

Przystanki obstugiwane Czestofli
na terenie miasta Godziny wosé dni
Swietochtowice robocze

Zgoda Osiedle 5:00-9:59 30 min.

Stoneczne 10:00 - 32 min.
Zgoda Brzozowa 14:59 15:00 36 min.
Zgoda Komandra -19:59 60 min.
Zgoda 20:00 -
Skrzyzowanie 00:59
Zgoda ZUT

Zgoda Ceramiczna
Zgoda Droga
Kochtowicka

Zgoda
Skrzyzowanie
Swietochtowice
Mijanka
Swietochtowice
Muzeum Powstan
Slgskich
Swietochtowice
Kosciot

Piasniki Krasickiego

Piasniki Korfantego
Piasniki Szpital

Lipiny Bukowego
Chropaczéw
Szkota
Chropaczéw
LAmpego
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Linia Relaci
auvtobusowa elacja
231 Osiedle Ustronie
Chopina - Chorzow
Centrum Edukacii
840 Gliwice Plac
Piastow - Katowice
Mickiewicza
870 Katowice
Mickiewicza -
Gliwice Plac
Piastow

Przystanki obstugiwane
na terenie miasta
Swietochtowice

Osiedle Ustronie
Chopina
Osiedle Ustronie
Szkota Osiedle
Ustronie Morcinka
Swietochtowice
Sikorskiego Szkota
Swietochtowice
Bytomska
Swietochtowice
Dworcowa
Swietochtowice
Muzeum Powstan
Slgskich
Swietochtowice
Szpitalna Cmentarz
Lipiny Targowisko
Piasniki
Skrzyzowanie

Swietochtowice
Polna

Godziny

5:00 - 9:59
10:00 -
14:59 15:00
-19:59
20:00 -
00:59

5:00 - 9:59
10:00 -
14:59 15:00
-19:59
20:00 -
00:59
5:00 - 9:59
10:00 -
14:59 15:00
- 19:59

. llosé
CZ?#Z"'. potaczen Czestotliwosé
:Lol:cfczgl dni soboty

robocze

60 min. 5 60 min.
60 min. 5 60 min.
60 min. 5 60 min.
60 min. 3 60 min.
23 min. 12 44 min.
30 min. 10 60 min.
29 min. 10 60 min.
50 min. 5 50 min.
23 min. 12 120 min.
31 min. 10 120 min.
22 min. 10 -
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STUDIUM TRANSPORTOWE - PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

. . . llosé /2 Ly, llosé
- Przystanki obstugiwane Czestotli , . s llosc Czestotliwosé ,
Linia . R A . 2 ... polaczen Czestotliwosé , . potaczen
Relacja na terenie miasta Godziny wos¢ dni N potgczen niedziela N
autobusowa P N dni soboty . niedziela
Swietochtowice robocze soboty i Swieta .z
robocze i Swieta

20:00 -
00:59

zrédto: opracowanie wtasne
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3.2.0pis i charakterystyka istniejgcej sieci komunikacji tramwajowej Tramwaje
Slaskie S.A.

Obecnie (stan na listopad 2015r.) na terenie miasta Swietochtowice funkcjonujg 4

linie tramwajowe zapewniajgce komunikacje pomiedzy poszczegdlnymi dzielnicami

miasta oraz pomiedzy Swietochtowicami a Rudg Slgskg, Bytomiem, Chorzowem
i Katowicami.

Tabela 4 Linie tramwajowe na terenie miasta w porzgdku numerycznym

Numer linii Trasa
7 Bytom Plac Sikorskiego - Katowice Zawodzie Petla
9 Bytom Plac Sikorskiego - Chorzow Batory Zajezdnia*
11 Chebzie Petla - Katowice Plac Wolnosci
17 Chebzie Petla - Chorzéw Batory Zajezdnia

Zzrédto: opracowanie wtasne

(*) Obecnie trwa przebudowa torowiska tframwajowego w ciggu ul. Wolnosci — od
granicy ze Swietochtowicami do skrzyzowania z ul. Strzelcdw Bytomskich i ul. Hajduckg
w Chorzowie. W zwigzku z tym zmieniona zostata trasa przejazdu tframwaju nr 9.
Tramwaje po obstudze przystanku Swietochtowice Gazownia skierowane zostajg do
zajezdni framwajowej w Chorzowie Batorym. Na odcinku Swietochtowice Mijanka -
Swietochtowice Gazownia uruchomiono autobusowq komunikacje zastepczg
oznaczong numeremT-9. Po zakonczeniu prac modernizacyjnych, tramwaje
powrdcg na swojg dochodowq trase.
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Tabela 5 Czestotliwoéé kursowania komunikacji framwajowe]j na obszarze miasta Swietochtowice

llosé llosé

Linia - Przystanki o-bslu-giwcme - Cz?§totli- polgcze | Czestotliwos llosé C’ze.s.toﬂi-woé polqczen
ramwajowa Relacja na t.erenle mlgsta Godziny wosc¢ dni A dni & soboty r,)olqcze ¢ .nlec.:IZIeIa niedziela
Swietochtowice robocze n soboty i swieta sz
robocze i swieta
7 Bytom Plac Chropaczéw Osiedle 5:00-9:59 15 min. 20 30 min. 11 30 min. 11
Sikorskiego - Na Wzgdrzu 10:00 - 15 min. 20 30 min. 10 30 min. 10
Katowice Piasniki Skrzyzowanie 14:59 15 min. 19 30 min. 10 30 min. 10
Lawodzie Piasniki Osiedle 15:00 - 15 min. 8 30 min. 8 30 min. 8
Petla Skatka 19:59
Swietochtowice 20:00 -
Polna 00:59
Swietochtowice
Kosciot
Swietochtowice
Muzeum Powstan
Slaskich
Swietochtowice
Mijanka
Swietochtowice
Gazownia
9 Chorzéw Swietochtowice 5:00-9:59 20 min. 15 28 min. 11 40 min. 9
Batory Gazownia 10:00 - 20 min. 15 20 min. 15 26 min. 11
Zajezdnia - Swietochtowice 14:59 20 min. 15 20 min. 15 20 min. 15
Bytom Plac Mijanka 15:00 - 35 min. 9 35 min. 9 35 min. 9
Sikorskiego Swietochtowice 19:59
Muzeum Powstan 20:00 -
Slgskich 00:59
Swietochtowice
Kosciot
Swietochtowice
Polna Piasniki
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Linia
tramwajowa

11

17

Relacja

Katowice Plac
Wolnosci -
Chebzie Petla

Chorzow
Batory
Zajezdnia -
Chebzie Petla

Przystanki obstugiwane
na terenie miasta
Swietochtowice

Osiedle Skatka
Piasniki Skrzyzowanie
Chropaczéw Osiedle

Na Wzgorzu

Piasniki Skrzyzowanie
Piasniki Szpital
Lipiny Kosciot

Lipiny Targowisko

Lipiny Zaktady Silesia

Swietochtowice
Gazownia
Swietochtowice
Mijanka
Swietochtowice
Muzeum Powstan
Slgskich
Swietochtowice
Kosciot
Swietochtowice
Polna Piasniki

Czestotli
Godziny wosé dni
robocze

5:00-9:59 15 min.

10:00 - 15 min.
14:59 15 min.
15:00 - 30 min.
19:59
20:00 -
00:59
5:00-9:59 15 min.
10:00 - 15 min.
14:59 15 min.
15:00 - 25 min.
19:59
20:00 -
00:59
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.. Przystanki obstugiwane Czestotli llosc . llosé Czestotliwos llosc ,
Linia . R A . . .. polacze @ Czestotliwos 2 e i potaczen
. Relacja na terenie miasta Godziny wosC dni . Y potqgcze ¢ niedziela N
tframwajowa & . n dni ¢ soboty ’ _ niedziela
Swietochtowice robocze n soboty i Swieta .z
robocze i Swieta
Osiedle Skatka

Piasniki Skrzyzowanie
Chropaczéw Osiedle

zrédto: opracowanie wiasne
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3.3. Opis i charakterystyka istniejgcej sieci kolejowe]

Przez obszar miasta Swietochtowice przebiega czynna linia kolejowa nr 137,
oferujgcg komunikacje pasazerskq. Linia 137 tgczy Katowice i Legnice. Nazywana jest
Podsudeckg Magistralg Kolejowqg (PMK) i przebiega przez trzy wojewddztwa: slgskie,
opolskie oraz dolnoslgskie. Linia ta w uktadzie europejskim posiada numer E 30
i stanowi czes¢ Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego (Drezno — Lwow).

) Na terenie gminy Swietochtowice funkcjonuje jedna stacja kolejowa -
Swietochtowice, zlokalizowana w centrum miasta.

Aktualnie sie¢ kolejowa odgrywa w transporcie drugorzedng role. Zapewnia ona
gtdwnie potgczenia lokalne w kierunku wschéd-zachdd, tj. Gliwice — Katowice.
Stanowi cze$¢ osi kolejowej aglomeracji katowickiej wschod-zachdd oznaczonej
nr 137, obstugujgcej ruch poaqgow pospiesznych i ekspresowych nie zatrzymujgcych
sie na stacji kolejowej w Swietochtowicach. Obecnie Swietochtowice stanowig
jedynie przystanek kolejowy, a na stacji tej zatrzymujg sie tylko lokalne pociqgi
osobowe.

Aby okreslic znaczenie podsystemu komunikacji kolejowej, pozyskano dane
dotyczgce przewozdw pasazerskich na terenie Swietochtowic od Kolei Slgskich
Sp. z 0.0. w Katowicach. Dane zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 6 Wymiana pasazerdw na terenie Swietochtowic

Srednia ilos¢ osé6b  Srednia iloéé oséb
Nazwa staciji wsiadajgcych w wysiadajgcych w przeptyw
dobie dobie
Swietochtowice 234 213 447

zroédto: Koleje Slgskie Sp. z 0.0.

Analiza wielko$¢ wymiany potokédw pasazerskich na terenie Swietochtowic
wskazuje na minimalny udziat kolej w obstudze ruchu pasazerskiego w miescie,
pomimo centralnej lokalizacji dworca na mapie miasta.

W 2014 r. spotka PKP Polskie Linie Kolejowe wyremontowata peron, wiaty oraz
przejscie podziemne prowadzgce na peron od ulicy Dworcowej. Prace
modernizacyjne polegaty na piaskowaniu i malowaniu konstrukcji stalowej wiat,
tgczenie z wymiang pokrycia dachowego i podbitki. Poprawiono krawedzie
peronowe oraz linie bezpieczenstwa. Wyczyszczono schody i przejscie podziemne,
ktére zabezpieczono warstwqg antygraffity.

Ponizej dokumentacja zdjeciowa obrazujgca stan obecny stacii.
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Rysunek 1 Peron na stacji kolejowe]j Swietochtowice — po remoncie

Zrédto: swietochlowice.naszemiasto.pl

3.4. Wyniki badan transportu publicznego (analiza popytu)

W ramach opracowania wykonano analize wymiany potokdédw pasazerskich na
przystankach, oddzielnie dla komunikacji autobusowej i framwajowe.

Podstawq analizy byty dane pozyskane od KZK GOP dotyczgce catodobowego
pomiaru ruchu pasazerskiego na petnej sieci KZK GOP obejmujgce trakcje
autobusowq i tramwajowaq.

W ponizszych tabelach zaprezentowano wyniki wymiany potokdw pasazerskich
dla systemu komunikacji autobusowej i systemu komunikacji framwajowe;.

Tabela 7 Wymiana potokdéw pasazerskich na przystankach komunikacji autobusowej

NR NAZWA DOBA SICIYT (15:00-16:00)
PRZYSTANKU PRZEPLYW  WSIADL WYSIADL PRZEPLYW WSIADL  WYSIADL
18 Swietochtowice 2206 1104 1102 195 87 108
Mijanka
29 Zgoda 1088 592 496 99 36 63
Skrzyzowanie
12 Piasniki 873 459 414 72 22 50
Skrzyzowanie
20 Swietochtowice 849 424 425 89 17 72
Polna
31 Zgoda ZUT 725 367 358 75 32 43
2  Chropaczéw Szkota 724 305 419 61 22 39
1 Chropaczéw 723 444 279 70 38 32
Lampego
10 Piasniki Korfantego 688 381 307 73 35 38
5 Lipiny Targowisko 638 317 321 70 25 45
26 Zgoda Droga 634 285 349 50 16 34
Kochtowicka
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17 Swietochtowice 620 441 179 66 51 15

Kosciot
19 Swietochtowice 572 311 261 60 30 30
Muzeum Powstan
Slgskich
6 Lipiny Wieczorka 481 318 163 36 20 16
15 Swietochtowice 461 100 361 48 10 38
Bytomska
4 Lipiny Bukowego 431 121 310 19 7 12
30 Zgoda Zespot Szkot 386 168 218 37 33 4
14 Piasniki Szpital 304 111 193 30 13 17
24 71goda Ceramiczna 300 135 165 13 6 7
[nz]
27  1goda Komandra 222 114 108 31 18 13
11 Piasniki Krasickiego 165 80 85 11 6 5
16  Swietochtowice 137 37 100 19 3 16
Dworcowa
28 Zgoda Osiedle 70 28 42 11 8 3
Stoneczne
7 Osiedle Ustronie 56 26 30 10 5 5
Chopina
8 Osiedle Ustronie 51 26 25 10 3 7
Morcinka
25 Zgoda Cmentarz 49 15 34 13 1 12
9 Osiedle Ustronie 48 25 23 3 3 0
Szkota
21 Swietochtowice 45 20 25 4 1 3
Sikorskiego Szkota
13 Piasniki Szkota Nr 1 43 27 16 1 1 0
22  Swietochtowice 39 15 24 2 1 1
Szpitalna Cmentarz
3  Chropaczdw Wislan 37 17 20 1 0 1
23 Zgoda Brzozowa 29 23 6 1 1 0

Zrodto: opracowanie wtasne

Tabela 8 Wymiana potokdw pasazerskich na przystankach komunikacji tramwajowej

NR NAZIWA DOBA SZCIZYT (15:00-16:00)
PRZYSTANKU PRZEPLYW  WSIADL = WYSIADL  PRZEPLYW WSIADL = WYSIADL
12 Piasniki 3830 1938 1892 294 151 143
Skrzyzowanie
16  Swietochtowice 2829 1365 1464 229 90 139
Mijanka
15  Swietochtowice 2046 1064 982 185 78 107
Kosciot
6 Lipiny Kosciot 1841 891 950 110 52 58
17 Swietochtowice 1236 633 603 ?8 48 50
Muzeum Powstan
Slgskich
9 Lipiny Targowisko 1086 530 556 63 33 30

47 | 245



13
14

21

11

18

8

19

20

10

Piasniki Szpital
Swietochtowice
Gazownia
Lipiny Bukowego
Chropaczéw
Szkota
Chropaczéw
Lampego
Chropaczéw
Osiedle Na
Wzgorzu
Lipiny Mijanka
Chropaczéw
Ratfusz
Zgoda
Skrzyzowanie
Piasniki Osiedle
Skatka
Swietochtowice
Polna
Zgoda
Ceramiczna [nz]
Zgoda Droga
Kochtowicka
Zgoda Komenda
Policji
Lipiny Zaktady
Silesia

Zrédto: opracowanie wtasne
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STUDIUM TRANSPORTOWE — PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
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3.5. Wnioski z przeprowadzonych badan spotecznych

Wedtug danych GUS z Narodowego Spisu Powszechnego 2011, 7 029
mieszkancéw  Swietochtowic  byto  zatrudnionych w innych gminach niz
Swietochtowice. Jednoczesnie liczba osdéb mieszkajgcych w innych gminach
a pracujgcych w Swietochtowicach w 2011 roku wynosita 2 582. Stqd tez moéwigc
o wynikach badan przeprowadzonych wsrdd pracownikdw Swietochtowickich
zaktaddéw pracy rozumie sie zaréwno osoby mieszkajgce w Swietochtowicach jak
réwniez mieszkancodw innych gmin, ktérzy zatrudnienie znalezli w Swietochtowicach.
Z kolei wyniki badan przeprowadzonych wsrdd gospodarstw domowych odnoszg sie
tylko i wytgcznie do mieszkancdw miasta Swietochtowice.

Badania w gospodarstwach domowych

Badania wykonane w gospodarstwach domowych wykazaty, ze dominujgcym
srodkiem transportu w realizowanych podrézach jest samochdd. Jednakze podrdze
wykonywane komunikacjg miejskg stanowig rownie wysoki odsetek.

Najbardziej popularnymi oraz najczesciej wykorzystywanymi srodkami fransportu
w codziennie realizowanych podrézach jest samochdd oraz komunikacja miejska.
64% ankietowanych podrézuje samochodem, a 29% podrdzuje nim przez caty tydzien.
Mieszkancy Swietochtowic czesto podrézujg tez komunikacjg miejskqg (73%), jednakze
34% korzystajgcych z komunikacji autobusowej przyznaje, ze podrozuje nig
sporadycznie. 21% ankietowanych deklaruje, ze podrézuje komunikacjg miejskg przez
caty tydzien (w tym réowniez w weekendy). Podréze pociggiem stanowiq réwniez
marginalny odsetek, ajesli sg odbywane to sq to gtdwnie podrdze sporadyczne (20%).

Wykres 1 Czestotliwos$¢ podrdzy wybranymi sSrodkami transportu

100%

80%

60%

40%

20% -

0% T T T 1
autobus/tramwaj samochaod pocigg motor/skuter

W caty tydzien B w dni robocze B do 3 razy w tygodniu M sporadycznie M nie korzystam

zrédto: opracowanie wtasne

Podréze komunikacjg miejskg w kilku przypadkach sg podrézami tgczonymi
typu samochdd i komunikacja miejska oraz rower i komunikacja miejska, jednakze
podréze te to podréze marginalne.
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Wykres 2 Udziat poszczegdlnych Srodkdw transportu w realizowanych przez mieszkahcow
podrézach

minibus |1]0,1%
komunikacja miejska i samochéd |1 0,1%
komunikacja miejska i rower |1 0,1%

pociag 0,2%

taxi 0,4%
rower | 1,9%
pieszo | 24,9%
komunikacja miejska | 34,1%
samochéd | 38,3%
0% 10% 20% 30% 40%

zrédto: opracowanie wiasne

Komunikacjg miejskg czesciej podrozujg kobiety niz mezczyzni. Sposrdd
wszystkich ankietowanych kobiet 39% korzysta z komunikacji miejskiej, podczas gdy
W grupie mezczyzn jest to jedynie 29%.

Wykres 3 Udziat poszczegdlnych srodkdéw transportu w podziale na pteé

100% -

80% -

60% -

40% -

20% -

0%

kobiety mezczyzni
m komunikacja miejska B samochdéd H pieszo H rower M taxi M pociagg minibus

zrédto: opracowanie wtasne

Podréze Srodkami transportu publicznego odbywajg sie gtdwnie wewngtrz
Swietochtowic (41% podrdzy komunikacjg miejskg) oraz do Chorzowa (22%) i Katowic
(18%). Wsrdéd innych miast do ktérych stosunkowo czesto odbywane byty podréze
komunikacjg miejskq zalicza sie Bytom, Rude Slgskq, Gliwice oraz Zabrze.
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Wykres 4 Najczestsze kierunki podrézy komunikacjg miejskg - miasta

inne 2%

Zabrze 2%

Gliwice 2%

Ruda Slaska 6%

Bytom 7%

Katowice 18%

Chorzéw 22%

41%

Swietochtowice

U U U U U U U U /
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

zrédto: opracowanie wiasne

Podréze komunikacjg miejskg najczesciej odbywajqg sie miedzy dzielnicq
Chropaczéw a Centrum (15,24%) oraz pomiedzy dzielnicq Lipiny a Piasniki (13,73%).
Stosunkowo duza czes¢ podrdzy komunikacjg miejskg odbywa sie w obrebie dzielnicy
cenfrum oraz pomiedzy dzielnicami: Centrum a Piasniki (10,94%) oraz Cenfrum a Lipiny
(10,73%).

Tabela 9 Macierz gtéwnych przemieszczen srodkami komunikacji miejskiej wewnatrz miasta
Swietochtowice

KIERUNKI PRZEMIESZCZEN | Zgoda Piasniki Lipiny |Chropaczéw| Centrum
Zgoda 0.,43%
Piasniki 3,65% 0,86%
Lipiny 3,43% - 4,29%
Chropaczéw 3.00% 6,22% 7,08% 1,50%

zrédto: opracowanie wiasne

Komunikacja miejska jest wykorzystywana gtéwnie w grupie ucznidw
i studentéw (15-19 lat oraz 20-24), ktérym do 26. roku zycia przystugujq znizki na
podrdze komunikacjg miejskg. Drugg grupq, ktéra czesto podrézuje komunikacjq
miejskqg sg emeryci (osoby w wieku 70+), ktérym rowniez przystuguje ustawowe prawo
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do darmowego podrézowania komunikacjg miejskqg z racji osiggnietego wieku. Z kolei
w grupie wiekowej 30-44 lat obserwuje sie najwiekszy udziat podrdzy realizowanych
samochodem. Piesze podrdze obserwowane sqg w kazdej grupie wiekowej i sq
pierwotnym, naturalnym sposobem przemieszczania sie.

Wykres 5 Udziat poszczegdlnych Srodkdéw transportu w podrézach realizowanych przez
okreslone grupy wiekowe

75 i wiecej
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-19
10-14

do 9 lat

0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9% 10%
B komunikacja miejska M samochéd M pieszo Mrower Mtaxi M pociag minibus

Zzrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne motywacje podrézy komunikacjg miejskg to praca (28%), nauka (19%),
zakupy (18%) oraz wizyta u lekarza (11%).
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Wykres 6 Motywacje podrdzy komunikacjg miejskq

M praca

M nauka

B zakupy
M lekarz

M rozrywka

Minne

zrédto: opracowanie witasne

Podréze srodkami komunikaciji miejskiej trwajg najczesciej okoto 15 minut (36,4%
podrdzy) lub okoto 30 minut (32,2% podrdzy).

Wykres 7 Czas podrdzy komunikacjq zbiorowq

40% 36,4%
350 - 32,2%
0
30% -
25% -
20% - 9%
15% 9,2%
10% - -
0,
5% - 2,7% 0,9%
- =
0% T T T T T T T
krécejniz5 15 min. 30 min. 45 min. 1h 1,5h 2 hi dtuzej
min.

Zrédto: opracowanie wtasne

W toku badan mieszkancow poproszono o ocene funkcjonowania komunikaciji
publicznej. Blisko potowa $wietochtowiczan ocenia funkcjonowanie komunikacii
publicznej dobrze (69%) lub bardzo dobrze (6%). 21% respondentdéw ocenito
funkcjonowanie komunikacji srednio a 4% Zle.
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Wykres 8 Ocena funkcjonowania komunikaciji publicznej

™ Bardzo dobrze
m Dobrze
m Srednio

mZle

zrédto: opracowanie witasne

Osoby korzystajgce z komunikacji publicznej zapytano o powody korzystania
z komunikaciji publicznej. Najczestszg przyczynqg korzystania z komunikacji publicznej
jest brak wtasnego Srodka transportu  (34% wszystkich odpowiedzi). Czesto
wskazywanymi przyczynami jest rowniez dogodne potgczenie komunikacjq publiczng
oraz bliska lokalizacja przystankéw. Znacznie rzadziej wskazywanymi przyczynami sq
nizsze koszty podrézowania oraz trudnosci zwigzane ze wzmozonym ruchem kotowym.
Najrzadziej wskazywanqg przyczyng korzystania z komunikacji  publicznej jest
odpowiednia czestotliwos$c kursowania srodkdw komunikacji publicznej, dlatego tez
rekomenduje sie dziatania majgce na celu zwiekszenie czestotliwosci kursowania
poszczegdlnych linii komunikacji publiczne;.

Wykres 9 Przyczyny korzystania z komunikacji publicznej

Odpowiednia czestotliwos$¢ kursowania srodkéw 2%
komunikacji publicznej

Trudnosci zwigzane ze wzmozonym ruchem 49
kotowym (korki, brak miejsc parkingowych)

Nizsze koszty podrézowania w poréwnaniu do 9%
wtasnego srodka transportu

Blisko$¢ przystankéw komunikacji publicznej 24%

Dogodne potaczenie komunikacja publiczna 289

Brak wiasnego $rodka transportu 34%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

zrédto: opracowanie wiasne
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Najczescie] wskazywang przyczyng odrzucenia komunikaciji publicznej na rzecz
korzystania z wtasnego Srodka transportu jest zwigzany z tym komfort podrézy (51%
odpowiedzi). Czestym powodem podrdzy witasnym srodkiem transportu jest zwigzana
z tym niezalezno$s¢ od warunkéw funkcjonowania komunikaciji publicznej (30%
odpowiedzi). Czes¢ ankietowanych deklarowata, ze korzysta z wtasnego Ssrodka
tfransportu ze wzgledu na charakter wykonywanej pracy. Rzadziej wskazywang
przyczyng korzystania z wtasnego srodka transportu jest brak dogodnego potgczenia
komunikacjg publiczng. Czynnikami majgcymi najmniejszy wptyw na odrzucenie
transportu zbiorowego jest mate poczucie bezpieczenstwa w srodkach komunikacii
zbiorowej lub na przystankach oraz zbyt duza odlegtos¢ do przystankdw komunikacii
publiczne;.

Wykres 10 Przyczyny korzystania z wtasnego $rodka transportu

Zbyt duza odlegtosé do przystankdw komunikacji 1%
publicznej

Mate poczucie bezpieczerstwa w srodkach 3%

komunikacji publicznej / na przystankach
Brak dogodnego potfaczenia komunikacjg publiczng '6%

Ze wzgledu na charakter pracy | 9%
Niezalezno$¢ od warunkéw funkcjonowania I: 0%
komunikacji publicznej | ‘ |
Komfort podrdzy wtasnym Srodkiem transportu / / / / J51%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Zrédto: opracowanie wtasne

Osoby niekorzystajgce z komunikacji publiczne] zapytano, co sktonitoby je do
podrézowania srodkami transportu zbiorowego. Najwazniejszym czynnikiem majgcym
zacheci¢ mieszkancédw do korzystania z komunikacji publicznej jest powstanie
dogodnych (szybkich, bezposrednich) potgczen komunikacji publicznej oraz
zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji publicznej. Wielu mieszkancoéw
warunkuje korzystanie z komunikacji publicznej znacznymi obnizkami cen biletow.
Warunkiem skorzystania z komunikacji publicznej przez cze$¢ respondentdow jest
powstanie sieci wygodnych weztdw przesiadkowych. Powstanie przystanku
komunikaciji publicznej w poblizu miejsca zamieszkania/pracy/szkoty oraz powstanie
parkingu typu Park&Ride ma stosunkowo mate znaczenie dla respondentow. Wsréd
podrézujgcych srodkami transportu prywatnego zdarzali sie tzw. ,,oporni”, czyli osoby,
ktére nie sg sktonne do korzystania z komunikacii publicznej nawet, jesli wprowadzone
zostang rézne udogodnienia.
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Wykres 11 Determinanty rezygnacji z wtasnego $rodka transportu na rzecz korzystania
z komunikacji publicznej

Powstanie parkingu typu Park & Ride 1%

Powstanie przystanku komunikacji publicznej w poblizu 2%
miejsca zamieszkania / pracy

Powstanie sieci wygodnych weztéw przesiadkowych 9%

Znaczne obnizenie cen biletéw w komunikacji publicznej 12%

Czestsze kursowanie komunikacji publicznej 1396

Powstanie dogodnych [szybkich, bezposrednich] 18%
potaczen komunikacji publicznej

Nic nie sktoni mnie do korzystania z komunikacji 45%,
publicznej

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Zzrédto: opracowanie wiasne

Wiekszos¢ mieszkancdw oczekuje, aby czas dojscia na przystanki autobusowe
i tramwajowe nie byt dtuzszy niz 5 minut. Tylko 3,6% respondentow akceptuje czas
dojscia na przystanek komunikaciji publicznej trwajgcy dtuzej niz 10 minut.

Wykres 12 Akceptowalny czas dotarcia na dany typ przystanku komunikaciji publicznej

49,1%
50%

40% 32,0%

30% -

20% - 15,3%

10% - 2,5% 1.0%

JRiN
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Ui (Y
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Zrédto: opracowanie wtasne

Wszyscy mieszkancy podrézujgcy komunikacjg miejskg oczekuja, aby ich linie nie
kursowaty rzadziej niz co pot godziny. 19% ankietowanych oczekuje, aby ich linia
kursowata co 10 minut, a prawie potowa (48%) akceptuje czestotliwosSc kursowania
co 15 minut. Trzech na dziesieciu respondentdw korzystajgcych z komunikacii
publicznej oczekuje, aby jego linia kursowata co 20 minut. tgcznie 96% respondentdw
oczekiwatoby, aby komunikacja miejska kursowata nie rzadziej niz co 20 minut.
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W  przypadku pociggdéw, potowa respondentéw akceptuje czestotliwose
kursowania linii kolejowych, wynoszgcg okoto pdt godziny. 14% respondentow
akceptuje, aby pociggi kursowaty co 40 minut. Z kolei 26% korzystajgcych
z komunikacji publicznej akceptuje czestotliwosc kursowania pociggdw wynoszgcg
okoto 60 minut.

Wykres 13 Akceptowalna czestotliwoseé kursowania komunikacji publicznej

100% - rzadziej niz 60 min.
M co 60 min.

M co 40 min.

80% -
M co 30 min.
M co 20 min.
60% -
M co 15 min.

M co 10 min.
40% -

20% -

0% T T
autobus/tramwaj pociag

zrédto: opracowanie witasne

W wielu miastach w celu wprowadzenia wszelkiego rodzaju udogodnien dla
podrdzujgcych komunikacjg publiczng buduje sie cenfra przesiadkowe, czyli miejsca
w ktérych mieszkancy mogqg dogodnie zmieni¢ swoj srodek fransportu. Zdaniem
mieszkancédw Swietochtowic budowa centrum przesiadkowego w ich miescie jest
zasadna, jednakze mieszkancy nie sq w 100% zdecydowani, co do miejsca, w ktérym
miatoby ono by¢ zlokalizowane. Proponowane lokalizacje to przy ul. Katowickiej
(Mijanka) oraz w rejonie skrzyzowania ul. Chorzowskiej i Bytomskiej. Nieznacznie wiekszy
odsetek zwolennikdbw ma lokalizacja w rejonie Mijanki przy ul. Katowickiej (84%
respondentdw uwaza inwestycje jako zasadng). Co wiecej, Mijanka jest rowniez
lokalizacjg proponowang przez mieszkancdw opowiadajgcych sie za budowq
parkingu dla rowerdw typu Bike & Ride.

Podsumowujgc, obie lokalizacje majg bardzo zblizony odsetek zwolennikdw,
zatem mozna uznac, ze obie inwestycje sq zdaniem mieszkancow zasadne.
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Wykres 14 Zasadno$¢ budowy centrum przesiadkowego w wybranych lokalizacjach

100% -

80% -

60% - M nie

M tak

40% -

20% -

O% I
przy ul. Katowickiej (Mijanka) w okol. skrzyzowania ul.
Chorzowskiej i Bytomskiej

Zzrédto: opracowanie wiasne

Badania wsrod pracownikow swietochtowickich zakliadéw pracy

Wsrod pracownikow Swietochtowickich zaktadow pracy oprocz mieszkancow
Swietochtowic przebadani zostali pracownicy mieszkajgcy w innych miastach woj.
§lgskiego - Chorzowa (7%), Rudy Slgskiej (6%), Bytomia (4%), Katowic (3%), Piekar
Slgskich, Siemianowic Slgskich i Zabrza (1%).

Z badan przeprowadzonych w zaktadach pracy wynika, ze komunikacja
miejska jest znacznie rzadziej wykorzystywana w codziennych dojazdach do pracy niz
samochdd - tylko okoto 16,6% pracownikdw Swietochtowickich zaktaddw pracy
dojezdza do pracy Srodkami komunikacji miejskiej (10,8% autobusem, 5,8%
tramwajem).
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Wykres 15 Sposdéb dotarcia do pracy pracownikéw swietochtowickich zaktaddéw pracy
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zrédto: opracowanie witasne

Najczesciej wykorzystywanym pojazdem wérdd pracownikéw swietochtowickich
zaktaddw pracy jest samochdd, ktérym okoto 60% pracownikdw podrdzuje przez caty
tydzien (zardbwno w dni robocze jak i weekendy). 13% pracownikdw deklaruje, ze
podrdzuje samochodem w dni robocze. Pracownicy stosunkowo rzadko korzystajg
z komunikacji publicznej, blisko potowa pracownikdw przyznata, ze podrdzuje
komunikacjg miejskg sporadycznie. Tylko 26% pracownikdw podrdzuje komunikacjg
miejskg w dni robocze lub przez caty tydzien (dni robocze i weekendy). Pracownicy
bardzo rzadko podrézujg réwniez pociggiem, 41% ankietowanych podrézuje
pociggiem sporadycznie, a 57% z nich w ogdle nie korzysta z pociggu.

Wykres 16 Czestotliwos¢é podrdzy danym Srodkiem transportu  wérdd pracownikdw
swietochtowickich zaktaddéw pracy
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zrédto: opracowanie wiasne
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Pracownicy $wietochtowickich zaktadow pracy oczekujq, aby czas dojscia na
przystanek wynosit nie wiecej niz 5 minut (49% respondentéow). Tylko 26%
respondentow akceptuje czas dojscia na przystanek wynoszgcy maksymalnie do 10
minut.

Wykres 17 Akceptowalny czas dojscia na przystanek
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zrodto: opracowanie wiasne

Blisko potowa pracownikéw oczekuje aby komunikacja miejska kursowata co 10
minut, a 40% respondentdw akceptuje czestotliwose kursowania wynoszgcq okoto 15
minut. Tylko niespetna 12% ankietowanych akceptuje czestotliwos¢ kursowania
rzadszq niz co 15 minut. W przypadku pociggdw, pracownicy oczekujg gtdwnie, aby
kursowaty one mniej wiecej co 30 minut.

Wykres 18 Akceptowalna czestotliwo$é kursowania komunikacji miejskiej oraz pociggdw

100% - powyzej 60 min.
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zrédto: opracowanie wtasne
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Pracownicy raczej dobrze oceniajqg funkcjonowanie komunikaciji miejskiej.
45,9% ankietowanych ocenia stan funkcjonowania jako dobry, a 3,4% jako bardzo
dobry. 44,4% respondentéw ocenia komunikacje na srednim poziomie, a tylko 6,2%
twierdzi, ze komunikacja miejska w Swietochtowicach funkcjonuje Zle.

Wykres 19 Ocena funkcjonowania komunikacji miejskiej w Swietochtowicach

3,4%

 Bardzo dobrze
H Dobrze
m Srednio

mZle

zrédto: opracowanie witasne

Podobnie jak w badaniach przeprowadzonych w gospodarstwach
domowych, motywacjg wyboru komunikacji publicznej w codziennych dojazdach
do pracy jest najczesciej brak wtasnego Srodka transportu (34% odpowiedzi).
Pracownicy jednakze znacznie czesciej napotykajg na trudnosci zwigzane
ze wzmozonym ruchem kotowym (20% odpowiedzi), co powoduje, ze jest to drugi
z kolei gtowny powdd podrdzy srodkami transportu publicznego. Cze$¢ pracownikéw
decyduje sie na podréze komunikacjg zbiorowq z uwagi na blisko$C przystankow
komunikaciji zbiorowej oraz nizsze koszty podrézowania w poréwnaniu do witasnego
srodka fransportu. Najrzadziej wskazywanymi determinantami wyboru komunikacii
publicznej w readlizowanych podrézach jest dogodne potgczenie komunikacjq
zbiorowq oraz odpowiednia czestotliwos$¢ kursowania srodkdéw komunikaciji zbiorowe;.
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Wykres 20 Przyczyny wyboru komunikacji publicznej przez pracownikéw Swietochtowickich
zaktaddw pracy

Odpowiednia czestotliwos$¢ kursowania srodkéw 6%
komunikacji zbiorowej

Dogodne potaczenie komunikacja zbiorowa 11%

Nizsze koszty podrézowania w poréwnaniu do wtasnego 129%
$rodka transportu

Blisko$¢ przystankéw komunikacji zbiorowej 17%

Trudnosci zwigzane ze wzmozonym ruchem kotowym 20%
(korki, brak miejsc parkingowych)

Brak wtasnego $rodka transportu 34%

T T T T T T T
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zrédto: opracowanie wtasne

Wsréd pracownikéw gtownym powodem podrézowania wtasnym Srodkiem
transportu jest zwigzany z tym komfort podrézy oraz niezalezno$¢ od warunkéw
funkcjonowania komunikacji publicznej. Pewien wptyw na wybdr transportu
prywathego ma brak dogodnego potgczenia komunikacjg zbiorowq oraz mate
poczucie bezpieczenstwa w Srodkach komunikaciji zbiorowej lub na przystankach.
Najrzadziej wskazywanymi przyczynami jest charakter wykonywanej pracy oraz zbyt
duza odlegtos¢ do przystankdw komunikacji zbiorowe;.
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Wykres 21 Przyczyny wyboru wtasnego Ssrodka transportu

Zbyt duza odlegtosé do przystankdédw komunikacji 4%
zbiorowej

Ze wzgledu na charakter pracy 8%

Mate poczucie bezpieczeristwa w srodkach
komunikacji zbiorowej / na przystankach

0%

| g

Brak dogodnego potaczenia komunikacja zbiorowa 13%

Niezalezno$¢ od warunkow funkcjonowania
komunikacji zbiorowej

28%

38%

Komfort podrdzy wtasnym srodkiem transportu

T T

0% 10% 20% 30% 40%

Zzrédto: opracowanie wiasne

Z badan przeprowadzonych wsrdd pracownikdw wynika, ze w celu zwiekszenia
wykorzystania komunikacji publicznej nalezy dokonac znacznej obnizki cen biletow
oraz stworzy¢ dogodne potgczenia komunikacji publicznej. Najmniejsze znaczenie
zdaniem pracownikéw ma powstanie parkingu typu Park & Ride.

Wykres 22 Determinanty zamiany S$rodkédw transportu prywatnego na $rodki komunikaciji
zbiorowej

Nic nie sktoni mnie do korzystania z komunikacji 16%
zbiorowej

Powstanie parkingu typu Park & Ride 5%

Powstanie sieci wygodnych weztéw przesiadkowych 8%

Powstanie przystanku komunikacji zbiorowej w poblizu 89
miejsca zamieszkania / pracy

Powstanie dogodnych [szybkich, bezposrednich] 24%
potaczen komunik. zbiorowej

Czestsze kursowanie komunikacji zbiorowej@lZnaczne 41%
obnizenie cen biletéw w komunikacji zbiorowej

T T T T T

0% 10% 20% 30% 40% 50%

zrédto: opracowanie wtasne
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Pracownicy Swietochtowickich zaktaddw pracy podobnie jak mieszkancy obie
inwestycje zwigzane z budowq centrum przesiadkowego uznajg za zasadne, przy
czym lokalizacja centrum przesiadkowego w okolicach skrzyzowania ul Chorzowskiej
i Byfomskiej ma nieco wiecej zwolennikow (81%) niz lokalizacja przy Mijance (78%).

Wykres 23 Zasadno$¢ budowy centrum przesiadkowego w wybranych lokalizacjach

100% -

80% -
60% - M nie
= tak
40% -

20% -

0% T
przy ul. Katowickiej (Mijanka) w okolicach skrzyzowania ul.
Chorzowskiej i Bytomskiej

zrédto: opracowanie wtasne

3.6. Wnioski i rekomendacje

Transport publiczny, tuz obok transportu samochodowego i ruchu pieszego
nalezy do jednych z najczesciej wykorzystywanych érodkéw transportu. Srodkami
transportfu  publicznego znacznie czesciej podrozujg kobiety niz  mezczyzni.
Uzytkownikami srodkow transportu publicznego sg najczesciej uczniowie (posiadajgcy
prawo do korzystania ze znizek) oraz emeryci (zwolnieni z obowigzku posiadania biletu
po ukonczeniu 70. roku zycia). W grupie oséb pracujgcych dominujgcym Srodkiem
transportu jest samochdd (gtdwnie w grupie 30-44 Iat), jednakze w grupie wiekowe;j
50+ odsetek korzystajgcych z komunikacji miejskiej jest wysoki (sg to czesto wcigz
osoby pracujgce). Stad tez jednym z gtdwnych powoddw podrézy wykonywanych
Srodkami fransportu publicznego jest praca.

Podroze Srodkami komunikaciji miejskiej gtownie wykonywane sq wewngtrz
miasta Swietochtowice (gtéwnie w obrebie dzielnicy centrum lub z poszczegdlnych
dzielnic do centrum miasta), jednakze sporaich czes¢ wykonywana jest do Chorzowa
oraz Katowic.

Gtoéwnym powodem korzystania ze srodkdw transportu publicznego jest brak
wtasnego Srodka transporfu. W celu zachecenia mieszkancédw do korzystania
zkomunikacji publicznej nalezy stworzy¢ dogodne potgczenia, zwiekszy<
czestotliwos¢  kursowania komunikacji publicznej oraz obnizy¢ ceny biletdw.
Za obnizkg cen biletéw gtéwnie opowiadaty sie osoby pracujgce, czyli te dla ktdérych
koszty podrézy komunikacjg publiczng sg najbardziej odczuwalne, poniewaz nie
posiadajg one juz prawa do znizek.
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Wadami transportu zbiorowego zdaniem mieszkancow jest brak punktualnosci
autobusow i tramwajéw, znaczne zattoczenie w srodkach komunikacji zbiorowej oraz
zbyt niska czestotliwos¢ ich kursowania w godzinach szczytu (zwtaszcza porannego),
brak niskopodtogowych pojazddédw oraz ich niedostosowanie do potfrzeb oséb
niepetnosprawnych. Czestym problemem jest brak bezposrednich potgczen oraz brak
dogodnych potgczen przesiadkowych wynikajgcy z braku zsynchronizowania
rozktadow jazdy.

Poniewaz wiekszo$S¢ mieszkancow pozytywnie ocenia stan funkcjonowania
komunikacji miejskiej, wszelkie inwestycje zwigzane z wprowadzeniem udogodnien dla
podréznych, takie jok budowa centrum przesiadkowego oraz zwiekszanie

czestotliwosci funkcjonowania komunikaciji miejskiej sg jak najoardziej zasadne.
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4. Diagnoza transportu samochodowego w Mieécie Swietochtowice
wraz z opisem istniejgcej sieci drogowej i opracowaniem
graficznym

4.1. Opis sieci drogowej miasta

System drogowy petni wazng role w obstudze komunikacyjnej mieszkancow
miasta Swietochtowice. Siec drogowa analizowanego obszaru jest dobrze rozwinieta.
Zapewnia ona powigzania z takimi miastami jak: Gliwice, Katowice, Zabrze, Chorzdw,
Bytom oraz Ruda Slgska.

Komunikacja drogowa na obszarze Swietochtowic oparta jest na drogach:
wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych. Przez miasto przebiega droga
wojewddzka nr 902, ktéra stanowi zachodnig cze$¢ Drogowej Trasy Srednicowe).
tgczy ona Swietochtowice z Chorzowem, Katowicami, Rudg Slgska, Zabrzem
i Gliwicami.

Rysunek 2 Przebieg drogi wojewddzkiej nr 902
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Zrodto: hitps://www.google.pl/maps/place/Swietochtowice

Uktad komunikacji drogowej na obszarze Swietochtowic jest tworzony przez sie¢
ulic z drogami gtownymi. W sktad tych ulic wchodzg nastepujgce ciggi:

e ul. Katowicka i ul. Bytomska, ktére przebiegajg przez Centrum Swietochtowic
i tgczg miasto z jednej strony z Chorzowem Batorym, Chorzowem Centrum
i Katowicami (poprzez Chorzow), a z drugiej strony z Bytomiem. Ulica Bytomska
jest wazng drogqg dojazdowq do wezta DTS od strony Bytomia, Piekar Slgskich
czy Tarnowskich Gér. Ulica Bytomska poprzez strzyzowianie z ul. Slezan i dalej ul.
Opolskg tgczy Swietochtowice z Chorzowem I i Chorzowem Starym,
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analogiczne potgczenie jest mozliwe poprzez skrzyzowanie ul. Bytomskiej i ul.
Chorzowskiej z ul. 3 Maja.

Skrzyzowanie ul. Katowickiej i ul Zotnierskiej cechuje sie znacznym natezeniem
ruchu kotowego, z uwagi na wyjazd /wjazd z DTS oraz komunikacje w kierunku

Chorzowa.
ul. Chorzowska, ktéra przebiega przez Piasniki i Lipiny, tgczy wschdd miasta z
Chorzowem, a zachéd z Rudqg Slgskg oraz zapewnia potgcznie do drogi
wojewddzkiej nr 925. DW 925 umozliwia komunikacje na osi potnoc — potudnie
i tgczy Bytom — Rude Slgskg — Mikotéw i Orzesze. Ponadto ulica Chorzowska
zapewnia alternatywny wlot na DTS [DW902] poprzez wezet Chebzie w Rudzie
Slgskiej i tym samym tgczy Swietochtowice, ze wschodu z Katowicami
i Chorzowem, a z zachodu z Rudg Slgska, Zabrzem i Gliwicami.
ul. Wojska Polskiego i ul. Slgska, ktére przebiegajq przez Zgode do Rudy Slgskie;.

Rysunek 3 Przebieg gtéwnych ulic na obszarze miasta Swietochtowice
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Tabela 10 Wykaz drég powiatowych w Swietochtowicach

Lp.

Nr drogi

S 9800

S 9800

S 9800

S 9801

S 9801

S 9802

S 9802

Gmina

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Dzielnica

Chropaczéw

Piasniki

Centrum

Piasniki

Lipiny

Centrum

Zgoda

Opis lokalizacji drogi o nadanym numerze
(gr. z miastem Bytom) ul. Bytomska (# dr gminna - ul. Wislan) (# dr
gminna - ul. Slezan) (# dr gminna - ul. Chropaczowska) (gr. z
dzielnicg Piasniki)

(gr. z dzielnicq Chropaczow) (# DP S 9801 - ul. Chorzowskal) (# dr
gminna - ul. Powstancodw Slgskich) (# dr gminna - Al. Parkowa) (# dr
gminna - ul. Krasickiego) (gr. z dzielnicg Centrum)

(gr. z dzielnicq Piaséniki) (# DP - DTS) (# dr gminna - ul. Granitowa) (# dr
gminna - ul. Polna) (# dr gminna - ul. Wyzwolenia) (# dr gminna - ul.
Rzeczna, ul. Sikorskiego) (# dr gminna - ul. Kubiny)(# dr gminna - ul.
1-go Maja) (# dr gminna - ul. Bankowa)+ ul. Katowicka (# dr gminna
- ul. Pocztowa) (# dr gminna - ul. Szkolna) (# dr gminna - ul.
Wodna) (# dr gminna - ul. Strzelcéw Bytomskich) (# DP S 9809 - ul.
Szpitalna) (# dr gminna - ul. Findera) (# DP S 9802 - ul. Wojska
Polskiego) (# dr gminna - ul. Cmentarna) (# DP S 9806 - Zotnierska)
(# dr gminna - ul. Swierczewskiego) (# dr gminna - ul. Tunelowa) (# dr
gminna - ul. Ogrodowa) (gr. z miastem Chorzéw)

(gr. z miastem Chorzéw) ul. Chorzowska (# DP S 9800 - ul.
Bytomska) (# dr gminna - ul. Tatrzanska) (# dr gminna - ul.
Zubrzyckiego) (# dr gminna - ul. Podhalanska)(# dr gminna - ul.
Korfantego, ul. Bieszczadzka)(gr. z dzielnicq Lipiny)

(gr. z dzielnicg Piasniki) (# DP S 9808 - ul. Bukowego)(# DP S 9808 - ul.
Wieczorka) (# dr gminna - ul. Imieli) (# dr gminna - ul. Sw. Jana) (# dr
gminna - ul. Zelazna) (# dr gminna - ul. Sgdowa) (gr. z miastem Ruda
Slgska)

(# DP S 9800 - ul. Katowicka) ul. Wojska Polskiego (gr. z dzielnicq
Zgoda)

(gr. z dzielnicg Centrum) (# dr gminna - ul. Hajduki) (# dr gminna - ul.
Wyszynskiego) (# DP S 9803 - ul. Nowa) (# DP S 9804 - ul. Sigska, dr
gminna - ul. Metalowcow) (# dr gminna - ul. Mieleckiego) (# dr
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S 9803

S 9804

S 9805

S 9806

S 9807

S 9808

S 9808

Swietochtowice

Swietochtowice
Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

gminna - ul. Krauzego) (# dr gminna - ul. Drzymaty) (# dr gminna - ul.
Ceramiczna)(gr. miasta Ruda Slgska)

(# DP S 9802 - ul. Wojska Polskiego) ul. Nowa (# dr gminna - ul.

Wyszynskiego) (# dr gminna - ul. Krzyzynskiego) (# DP S 9807 - ul.
Komandra) (# dr gminna - ul. Grunwaldzka) (# dr gminna - ul. Krzywa)

Zgoda + ul. Plebiscytowa (# dr gminna - ul. Krzywa) (# dr gminna - ul.
Wierzbowa) + ul. Hajduki (# dr gminna - ul. Wierzbowa) (# DP S 9803 -

ul. Komandra)(# DP S 9802 - ul. Wojska Polskiego), (gr. miasta

Chorzéw)
(# DP S 9802 - ul. Wojska Polskiego, dr gminna - ul. Metalowcdow) ul.
Slgska (# DP S 9805 - ul. Tunkla) (gr. miasta Ruda Slgska)

Zgoda (# DP S 9804 - ul. Slgska) ul. Tunkla (gr. miasta Ruda Slgska)
(# DP S 9800 - ul. Katowicka) ul. Zotnierska (# DP S 9809 - ul.

Zgoda

Centrum Polaka) (# DP - DT$)
(# DP S 9803 - ul. Hajduki) ul. Komandra (# dr gminna - ul.
Zgoda Grunwaldzka)(# DP S 9803 - ul. Nowa) (# dr gminna - ul. Topolowa) +

ul. Brzozowa (# dr gminna - ul. Lipowa) (# dr gminna - ul. Lipowa) (#
dr gminna - ul. Bukowa)

(gr. z miastem Bytom) ul. tagiewnicka (# dr gminna - ul. Sportowa) (#
dr gminna - ul. Kamionki) (# dr gminna - ul. Jordanowska) (# dr
gminna - ul. Sztygarska) (# dr gminna - ul. Srednia, ul. Buczka) (# dr
gminna - ul. Zawadzkiego, ul. Wolnosci) (# dr gminna - ul.

Chropaczéw Kopernika)(# dr gminna - ul. Armii Ludowej) (# dr gminna - ul.
Weglowa)(# dr gminna - ul. Gérna, ul. Beskidzka) (# dr gminna - ul.
Szczytowa) (# dr gminna - ul. Koscielna) (# dr gminna - ul.
Bieszczadzka) (# dr gminna - ul. Jasminowa) (# dr gminna - ul.
Astrow) (gr. z dzielnicg Lipiny)
(gr. z dzielnicg Chropaczéw) + ul. Barlickiego (# dr gminna - ul.
Lipiny Graniczna) (# dr gminna - ul. Swierczyny)+ ul. Bukowego (# dr
gminna - ul. Nowotki) + ul. Wieczorka (# DP S 9801 - ul. Chorzowska)

72 | 245



10

11

12

13

14

15

16
17

S 9809

S9810

S 9811

S 9812

S9813

S9814

S 9815
S9816

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Swietochtowice

Centrum

Centrum

Centrum

Centrum

Centrum

Chropaczéw
Piasniki

Zgoda

Chropaczéw

zrédto:bip.slaskie.pl/dokumenty/2004/02/02/107572037 6 xls

(# DP S 9806 - ul. Zotnierska) ul. Polaka (# dr gminna - ul. Cmentarna)
+ ul. Szpitalna (# dr gminna - ul. Licealna) (# dr gminna - ul.
Polna)(gr. miasta Chorzéw) + ul. Wyzwolenia (# dr gminna - ul.
Wodna)(# dr gminna - ul. Szkolna) (# dr gminna - ul. Pocztowa) (# dr
gminna - ul. Matejki) (# dr gminna - ul. Solidarnosci) (# dr gminna - ul.
Rzeczna)(# DP S 9800 - ul. Bytomska)

(od # DP S 9806 - ul. Katowicka) ul. Polaka (do # DP S 9809 - ul.
Szpitalna)(gr.m. Chorzéw)
ul. 1-go Maja (od # DP S 9800 - ul. Bytomska do # ul. Metalowcdow) +
ul. Metalowcdéw (od # ul. 1-go Maja do # DP S 9802 - ul. Wojska
Polskiego) + ul. Bankowa (od # ul. Metalowcdw do # DP S 9800 - ul.
Bytomska)
ul. Dworcowa (od # DP S 9800 - ul. Bytomska do # ul. Szkolna) + ul.
Szkolna (od # ul. Dworcowa do # DP S 9800 - ul. Katowicka)
ul. Pocztowa (od # DP S 9800 - ul. Katowicka do # ul. Kubiny) + ul.
Kubiny (od # ul. Pocztowa do # DP § 9800 - ul. Bytomska)
ul. Bieszczadzka (od # DP S 9808 - ul. tagiewnicka do # DP S 9801 -
ul. Chorzowska ) + ul. Korfantego (od # DP S 9801 - ul. Chorzowska
do # ul. Krasickiego) + ul. Krasickiego (od # ul. Korfantego do # DP S
9800 - ul. Bytomska)

ul. Bukowa (od # DP S 9815 - ul. Komandra do granicy z m. Chorzéw)

ul. Slezan (od # DP S 9800 - ul. Bytomska do granicy m. Chorzéw)
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Ogdétem dtugosc drog na obszarze miasta wynosi 78,59 km, z czego dtugosc
drég wojewddzkich wynosi 5,91 km (7,52%), dtugos¢ drog powiatowych 23,28 km
(29,62%), a dtugos¢ drog gminnych 49,40 km (62,86%).

Droga wojewddzka oraz drogi  powiatowe sqg elementami  sieci
aglomeracyjnych drég tranzytowych, przez co wydzielajg ruch tranzytowy. Drogi te
usytuowane sg w obszarach mocno zainwestowanych ustugowych, przemystowych
oraz mieszkaniowych (zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej). Taki stan rzeczy ma
niekorzystny wptyw na mozliwos¢ prawidtowego ksztattowania struktury przestrzennej
owych jednostek. Z kolei regularng sie¢ uktadu drogowego miasta tworzg drogi
powiatowe oraz niektére drogi gminne. Pozostata sie¢ ulic uktadu podstawowego

tworzy ruszt.
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4.2. Wyniki pomiaréw ruchu na kordonie miasta

Pomiar ruchu kotowego na kordonie miasta wykonany zostat podczas
pazdziernikowego dnia roboczego (czwartek) w godzinach 15:00-17:00 przy uzyciu
kamer wideo. W wyznaczonych lokalizacjach (13 punktdw) kamery zapisywaty obraz
nadjezdzajgcych pojazddw w taki sposdb, aby mozliwa byta identyfikacja ich rodzaju
i tablic rejestracyjnych. Materiat ten byt nastepnie odczytywany metodqg poklatkowq,
a pozyskane informacje zapisywano do postaci macierzy tranzytu i tabeli sum
pojazddw na wlotach/wylotach. Taki sposdb wykonywania pomiaréw pozwala na
uzyskiwanie najbardziej wiarygodnych materiatéw dotyczgcych ruchu tranzytowego
i docelowo-zrodtowego.

Z analizy pomiaru, wynika ze w ciggu godziny szczytu popotudniowego (15:00-
16:00) liczba wjezdzajgcych/wyjezdzajgcych pojazdédw na teren Swietochtowic
wynosi odpowiednio 10000/9700 z czego 66% stanowi tranzyt. Gtownymi kierunkami
tranzytowymi sg wschéd-zachdd oraz wschod-potudnie, a najwieksza czesc
wszystkich podrézy zewnetrznych realizowana jest poprzez Drogowq Trase Srednicowq
i jej wezty na terenie miasta.

Tabelaryczne i graficzne przedstawienie wynikdw obrazuje ponizsza strona.

GODIZINA SZCZYTU (15:00-16:00)

(VoI SUMA | el BN IIIIIIl A M R I
1 289 206 46 2 1 0 0
2 166 149 12 O O 4 1 0 0
3 562 492 46 6 13 1 4 0 0
4 328 292 25 6 0 2 1 0 2
5 284 260 16 O 0 0 1 6 1
6 772 715 30 12 2 3 0 5 5
7 3773 3318 305 71 63 15 1 0 0
8 407 336 37 6 1 4 5 4 14
9 231 212 8 2 0 0 2 5 2
10 135 124 5 0 0 3 1 2 0
11 553 514 18 8 o) 6 0 0 1
12 294 261 15 4 3 4 3 4 0
13 2362 2034 188 81 48 9 2 0 0

WYLOT D _ A M R I
1 260 196 31 1 2 0 0
2 170 150 15 2 O 3 0 0 0
3 667 563 70 12 22 O 0 0 0
4 252 215 24 9 0 2 1 0 1
5 278 257 18 0 0 0 0 3 0
o) 1194 1092 76 10 1 4 3 2 6
7 2890 2453 248 88 77 21 3 0 0
8 297 245 27 4 1 4 1 5 10
9 156 141 7 3 0 0 2 2 1
10 170 158 6 0 0 2 0 3 1
11 653 624 12 7 4 2 1 1 2
12 280 245 15 5 2 7 1 5 0
13 2561 2188 253 40 73 6 1 0 0
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STUDIUM TRANSPORTOWE — PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

LOKALIZACJA PUNKTOW POMIAROWYCH | WYNIKI POMIARU NA KORDONIE
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ZRODEC: OPRACOWANIE WEASNE
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STUDIUM TRANSPORTOWE - PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

4.3. Wnioski z przeprowadzonych badan spotecznych

Badania ankietowe przeprowadzone w gospodarstwach domowych
wykazaty, ze samochdd osobowy jest jednym z najczesciej posiadanych srodkéw
fransporfu  w Swietochtowickich domostwach. 53% ankietowanych gospodarstw
posiada samochod osobowy (42% posiada doktadnie 1 samochdd, natomiast 10%
posiada 2 samochody a 1% posiada 3 pojazdy).

Swietochtowickie gospodarstwa domowe bardzo rzadko majg w posiadaniu
samochdd osobowy stuzbowy, samochdd dostawczy czy tez motor lub skuter.

Wykres 24 Liczba srodkdw transportu posiadanych przez gospodarstwa domowe

100% -

80% -

60% -

40% -

20% -

0% T T T T T T

rower samochod samochod motor / samochad samochaod
os. prywatny os. stuzbowy skuter dostawczy dostawczy
prywatny stuzbowy

w1 m2 m3 m wiecej M nie posiada

zrédto: opracowanie witasne

Samochdd jest najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu, ktérym 29%
mieszkancow Swietochtowic podrézuje przez caty tydzien (réwniez w dni wolne
i weekendy). 4% mieszkancdédw Swietochtowic podrézuje samochodem tylko w dni
robocze, natomiast 12% korzysta z samochodu do 3 razy w tygodniu.
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MIASTA SWIETOCHLOWICE

Wykres 25 Czestotliwosé korzystania z samochoddw przez mieszkancodw Swietochtowic

M caty tydzien

B w dni robocze

H do 3 razy w tygodniu
4% M sporadycznie

M nie korzystam

zrédto: opracowanie wiasne

Samochodem zdecydowanie czesciej podrézujg mezczyzni niz kobiety. Z kolei
kobiety znacznie czesciej poruszajg sie pieszo lub Srodkami komunikacji miejskie;.
Samochdd jest najczesciej wykorzystywany przez osoby w wieku 30-44 lat, czyli osoby
w wieku produkcyjnym. Przyczyng wyboru samochodu w realizowanych podrdézach
jest zwigzany z tym komfort oraz niezaleznos¢ od warunkdw funkcjonowania
komunikaciji zbiorowej. Podréz samochodem trwa najczesciej okoto 15 minut (46,4%
podrdzy) lub 30 minut (31,1% podrdzy).

Wykres 26 Czas podrdzy samochodem
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zrédto: opracowanie wtasne

Podréze samochodem realizowane sq znacznie czesciej do Chorzowa (25%
podrdzy) oraz Katowic (24%) niz podréze wykonywane wewngtrz miasta
Swietochtowice (20%). Inne czesto wskazywane kierunki podrozy to Ruda Slgska,
Bytom, Gliwice i Zabrze.

Strona 78 | 245



STUDIUM TRANSPORTOWE - PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

Wykres 27 Kierunki podrézy samochodem

inne 8%
Zabrze 3%
Gliwice 49

Bytom 7%

Ruda Slgska 8%
Swietochtowice 20%

Katowice 24%

Chorzéw JZS%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
zrédto: opracowanie wtasne

Doktadnie potowa podrdzy zrealizowanych samochodem to podréze do pracy.
Znacznie rzadziej wskazywane motywacje podrézy samochodem to zakupy (19%
podrézy), wizyta u lekarza (9%) oraz podwiezienie pasazera (6%). Samochodu
najrzadziej uzywa sie w dojazdach do miejsc rozrywki/rekreacyjnych (4%) oraz do szkot
(2%).

Wykres 28 Motywacje podrdzy realizowanych samochodem

2%

M praca

W zakupy

M lekarz

B podwiezienie pasazera
M rozrywka

M nauka

inne

Zrédto: opracowanie wtasne

Podréze wyjazdowe z domu do pracy wykonywane sg najczesciej okoto
godziny 7:00i 8:00, czyli w tfzw. godzinach porannego szczytu. Podréze do miejsc nauki
rozpoczynane sq najczesciej okoto godziny 8:00. Mieszkancy na zakupy lub do lekarza
wychodzqg gtéwnie okoto godziny 9:00 i 10:00, jednakze obserwuje sie dwie fale wyjs¢
na zakupy. Pierwsza z nich odbywa sie w wymienionych godzinach porannych
i dotyczy gtdwnie oséb niepracujgcych i emerytdw, natomiast druga rozpoczyna sie
okoto godziny 16:00 i 17:00 i dotyczy gtdwnie osdb pracujgcych, ktére dopiero po
pracy majg czas i mozliwos¢ pojscia na zakupy. Podroze w celach rozrywkowych
najczesciej rozpoczynane sq okoto godziny 15:00i 16:00.
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Wykres 29 Godziny rozpoczecia podrézy wyjazdowych z domu w podziale na motywacje
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zrédto: opracowanie wiasne

Powroty z pracy do domu rozpoczynajq sie najczesciej okoto godziny 16:00 oraz
15:00. Uczniowie ze szkdt najczesciej wychodzg okoto godziny 14:00 oraz 15:00.
Powroty z zakupdw odbywajqg sie dwufalowo rozpoczynajg sie gtéwnie w godzinach
10:00-13:00 (sg to gtdbwnie podréze realizowane przez emerytdw i osoby niepracujgce)
oraz w godzinach 17:00-18:00 (gtdwnie osoby pracujqce).
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Wykres 30 Godziny rozpoczecia powrotéw do domu w podziale na motywacje
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zrédto: opracowanie witasne

4.4. Wnioski i rekomendacje

Samochdd jest najpopularniejszym srodkiem tfransportu w Swietochtowickich
gospodarstwach domowych, co implikuje fakt, ze jest to gtéwny srodek transportu
jakimi poruszajg sie mieszkancy w readlizacji codziennych podrdzy. Samochdd jest
gtéwnie wykorzystywany w codziennych dojazdach do pracy, rzadziej w podrdzach
na zakupy czy tez do lekarza, stgd tez grupaq, ktéra najczesciej korzysta z samochodu
sq osoby pracujgce (w wieku 30-44 |at).

Ruch samochodowy najczesciej odbywa sie ze Swietochtowic do Chorzowa
i stolicy wojewddztwa — Katowic. Tylko 1 na 5 podrdzy samochodem to podrdze
wykonywane w obrebie miasta (wewnagtrz miasta dominujgcy sposob
przemieszczania sie to ruch pieszy).

Poranny szczyt w miescie Swietochtowice przypada okoto godziny 7:00 i 8:00,
natomiast szczyt popotudniowy to okolice godziny 15:00 i 16:00.
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5. Diagnoza polityki parkingowej w Mieécie Swietochtowice wraz
z opisem i charakterystykg parkingdow wraz z badaniami zajetosci
miejsc parkingowych

5.1. Opis i charakterystyka parkingdw w miescie Swietochtowice

Wiele polskich miast boryka sie z problemem niewystarczajgcej ilosci miejsc
parkingowych na swoim obszarze centralnym. Problem ten jest rowniez problemem
wystepujgcym w miescie Swietochtowice, gdzie w centrum miasta wystepuje
znaczgcy brak miegjsc  postojowych w  stosunku do nasycenia ustugowo-
mieszkaniowego.

System parkowania miasta Swietochtowice oparty jest w gtdéwne] mierze
o parkingi lokalizowane wzdtuz ulic, gdzie dominujgcy sposdb parkowania
to parkowanie réwnolegte. Wgskie ulice w obszarze centrum miasta nie kwalifikujg sie
do przyjecia znaczqgcej liczby miejsc parkowania. Innymi barierami, ktére w istotny
sposéb ograniczajg mozliwose lokalizacji miejsc postojowych w centrum miasta to:
powierzchnie uliczne wydzielone dla ruchu pieszego oraz konieczno$¢ zachowania
odpowiedniej przepustowosci dla ruchu z zagwarantowaniem mozliwosci
tymczasowego postoju na ulicach wyposazonych w ustugi i instytucje rezerwujgce
sobie miejsca postojowe. W obszarach osiedli zabudowy wielorodzinnej
pochodzgcych z lat siedemdziesigtych i osiemdziesigtych wystepuje powazny deficyt
miejsc parkingowych, wynikajgcy z bardzo niskiego wskaznika motoryzacji
przyjimowanego przy ich projektowaniu. Nowo powstajgce osiedla zabudowy
wielorodzinnej i jednorodzinnej projektowane sg wraz z ogdinodostepnymi parkingami
oraz zespotami garazy, uwzgledniajgcych wystarczajgce na chwile obecng wskazniki
motoryzacii.

5.2. Wyniki z przeprowadzonych badan wykorzystania powierzchni parkingowych
oraz okreslenie charakterystyk parkowania

W okresie od 21.09.2015 r. do 23.09.2015 r. przeprowadzono badanie
wykorzystania powierzchni parkingowych. Przebadano 3 lokalizacje (jedng lokalizacje
podzielono na 2 fragmenty) uprzednio ustalone z Zamawiajgcym. Kazda z lokalizacii
zostata przebadana jeden raz.

Obserwacje zajetosci miejsc parkingowych wykonywano w godzinach 6:00 —
18:00 w interwatach 30-minutowych. Badanie polegato na rejestracji trzech
pierwszych liter oraz trzech kolejnych znakdw (cyfr i/lub liter) tablic rejestracyjnych
pojazddw korzystajgcych z parkingu. Nie rejestrowano catego numeru tablicy
rejestracyjnej, co zapewniato anonimowo$¢ badania. Do badania zostaty
wytypowane nastepujgce lokalizacje w Swietochtowicach:

— ul. Dworcowa [1] (fragment od Pocztowej do Szkolnej)

— ul. Dworcowa [2] (fragment od Bytomskiej do Pocztowej)

— ul. Pocztowa (fragment od ul. Dworcowej do ul. Wyzwolenia)
— ul. Katowicka (fragment od ul. Szkolnej do ul. Zotnierskiej)

Na ponizszej mapie przedstawiono wybrane lokalizacje do badania.

Rysunek 4 Lokalizacja przebadanych parkingdw na tle miasta
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Numer | Ulica Opis
1 ul. Dworcowa | od ulicy Pocztowej do ulicy Szkolnej
2 ul. Dworcowa | od ulicy Bytomskiej do ulicy Pocztowej

w

ul. Pocztowa

od ulicy Dworcowej do ulicy Wyzwolenia

i

ul. Katowicka

od ulicy Szkolnej do ulicy Zomierskiej
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Parking przy ulicy Dworcowej [1]

W dniu badania na parkingu tgcznie zaparkowano 156 pojazddéw. 52% z nich
pochodzito ze Swietochtowic, 12% pojazddw przyjechato z Chorzowa, natomiast
okoto 8% pojazddw zarejestrowanych byto w Rudzie Slgskiej. Nieznaczna czesé
pojazddw zaparkowanych wzdtuz ulicy pochodzita z Bytomia, Zabrza, Katowic oraz
Dgbrowy Goérniczej.

Tabela 11 Liczba pojazddéw w lokalizacji Dworcowa [1] w Swietochtowicach

tablica rejestracyjna ilos¢ powiat wojewoédziwo  udzial
SW 81 Swietochtowice Slaskie 52%
SH 19 Chorzéw Slgskie 12%
SL 13 Ruda Slgska Slgskie 8%
SY 5 Bytom Slgskie 3%
\Y4 4 Zabrze Slgskie 3%
SK 4 Katowice Slgskie 3%
SD 4 Dgbrowa Gérnicza Slgskie 3%
inna 10 Slgskie 6%
5 mazowieckie 3%
2 matopolskie 1%
1 podkarpackie 1%
1 opolskie 1%
1 tédzkie 1%
6 inne 4%

razem 156 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksze napetnienie na tym parkingu wystepowato w godzinach 92:00-13:00.
Srednio w ciggu godziny na parkingu zaparkowane byty 33 pojazdy. Najwiecej
pojazddw odnotowano pomiedzy godzing 12:00 a 13:00 (45 pojazddéw). Najmniegj
pojazddw odnotowano o godzinie 6:00 (12 pojazddw).
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Wykres 31 Liczba pojazdédw w lokalizacji Dworcowa [1] w Swietochtowicach
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zrédto: opracowanie wiasne

Dominujgcy czas postoju samochoddw przy ulicy Dworcowej wynosit 30-60
minut (29% pojazddw). Znaczgcq liczbe pojazddw pozostawiono na parkingu na czas
1-2 godziny (20%) oraz na okres krotszy niz pdt godziny (19% wszystkich
zaobserwowanych pojazddéw). Mediana czasu postoju na parkingu wynosita 1,5
godziny, oznacza to, ze doktadnie potowa pojazddw zaparkowana byta na czas do
1,5 godziny i doktadnie tyle samo na czas dtuzszy niz 1,5 godziny.

Wykres 32 Sredni czas postoju w lokalizacji Dworcowa [1] w $Swietochtowicach
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zrédto: opracowanie wiasne
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Parking przy vlicy Dworcowej [2]

W dniu badania na parkingu tgcznie zaparkowano 219 pojazddw. 53% z nich
pochodzito ze Swietochtowic, 10% pojazddéw przyjechato z Rudy Slgskiej, natomiast
okoto 6% pojazddw zarejestrowanych byto w Chorzowa lub Katowicach. Nieznaczna
cze$é pojazddw zaparkowanych wzdtuz ulicy pochodzita z Zabrza oraz Piekar Slgskich.

Tabela 12 Liczba pojazdéw w lokalizacji Dworcowa [2] w Swietochtowicach

tablica rejestracyjna ilos¢ powiat wojewodziwo vdziat
SW 117 Swietochtowice Slgskie 53%
SL 22 Ruda Slgska Slaskie 10%
SH 14 Chorzow Slgskie 6%
SK 14 Katowice Slgskie 6%
SZ 7 Labrze Slgskie 3%
SPI 6 Piekary Slgskie §lgskie 3%
SM 5 Mystowice Slgskie 2%
inna 23 Slgskie 1%
2 matopolskie 1%
3 mazowieckie 1%
1 todzkie 0%
5 inne 2%

razem 219 100%

zrédto: opracowanie wtasne

) Najwieksze napetnienie na tym parkingu wystepowato w godzinach 9:00-13:00.
Srednio w ciggu godziny na parkingu zaparkowanych byto 51 pojazddw. Najwiecej
pojazddédw odnotowano pomiedzy godzing 11:00 a 12:00 (71 pojazddw). Najmniej
pojazdéw odnotowano o godzinie 18:00.

Wykres 33 Liczba pojazdédw w lokalizacji Dworcowa [2] w Swietochtowicach
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zrédto: opracowanie wtasne
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Dominujgcy czas postoju samochoddw przy ulicy Dworcowej wynosit do 30
minut (26% pojazddéw). Znaczgcq liczbe pojazddw pozostawiono na parkingu na czas
od 30 minut do 1 godziny oraz na okres wynoszgcy od 1 do 2 godzin lub dtuzej niz 6
godzin (w obu przypadkach byto to 17% wszystkich zaobserwowanych pojazdow).
Mediana czasu postoju na parkingu wynosita 1,5 godziny, oznacza to, ze doktadnie
potowa pojazddéw zaparkowana byta na czas do 1,5 godziny i doktadnie tyle samo
na czas dtuzszy niz 1,5 godziny.

Wykres 34 Sredni czas postoju w lokalizacji Dworcowa [2] w Swietochtowicach

30%
26%

25%

20% 17% 17%

15% -

10% -
5%

4%

0%

mniej niz  od 0,5h od 1h do od2h do od 3h do od 4h do od 5h do powyzej
0,5h dolh 2h 3h 4h Sh 6h 6h

zrédto: opracowanie wtasne

Parking przy ulicy Pocztowej

W dniu badania na parkingu tgcznie zaparkowano 180 pojazddéw. 49% z nich
pochodzito ze Swietochtowic, 13% pojazddw przyjechato z Rudy Slgskiej, natomiast
okoto 8% pojazddw zarejestrowanych byto w Chorzowie. Nieznaczna cze$¢ pojazdédw
zaparkowanych wzdtuz ulicy pochodzita z Katowic, Bytomia oraz Piekar Slgskich.

Tabela 13 Liczba pojazdéw w lokalizacji Pocztowa w Swietochtowicach

tablica rejestracyjna ilosé ~ powiat wojewodziwo vdziat
SW 89 Swietochtowice Slgskie 49%
SL 24 Ruda Slgska Slaskie 13%
SH 14 Chorzéw Slgskie 8%
SK 10 Katowice Slgskie 6%
SY 7 Bytom Slgskie 4%
SPI 5 Piekary Slgskie §lgskie 3%
inna 20 Slgskie 1%
4 pomorskie 2%
4 mazowieckie 2%
1 dolnoslgskie 1%
2 inne 1%

razem 180 100%

zrédto: opracowanie wiasne
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Najwieksze napetnienie na tym parkingu wystepowato w godzinach 10:00-
14:00. Srednio w ciggu godziny na parkingu zaparkowane byty 44 pojazdy. Najwiecej
pojazddédw odnotowano o godzinie 10:00 i 11:00 (w obu przypadkach byto to 56
pojazddw). Najmniej pojazddw odnotowano o godzinie 18:00 (21 pojazddw).

Wykres 35 Liczba pojazdéw w lokalizacji Pocztowa w Swietochtowicach
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zrédto: opracowanie wtasne

Dominujgcy czas postoju samochodéw przy ulicy Pocztowej wynosit do 30
minut (32% pojazddw). Znaczgcq liczbe pojazddw pozostawiono na parkingu na czas
od 30 minut do 1 godziny (17%) oraz na okres dtuzszy niz 6 godzin (21%). Mediana czasu
postoju na parkingu wynosita 1,5 godziny, oznacza to, ze doktadnie potowa pojazddw
zaparkowana byta na czas do 1,5 godziny i doktadnie tyle samo na czas dtuzszy niz
1,5 godziny.
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Wykres 36 Sredni czas postoju w lokalizacji Pocztowa w Swietochtowicach
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Zzrédto: opracowanie wiasne
Parking przy ulicy Katowickiej

W dniu badania na parkingu tgcznie zaparkowano 115 pojazddéw. 39% z nich
pochodzito ze Swietochtowic, 12% pojazddw przyjechato z Katowic, natomiast okoto
11% pojazddéw zarejestrowanych byto w Chorzowie. Nieznaczna czes$¢ pojazddw
zaparkowanych wzdtuz ulicy pochodzita z Rudy Slgskiej. Pojazdy z innych powiatéw
i miast na prawach powiatu z wojewddztwa Slgskiego stanowity tgcznie 15% wszystkich
odnotowanych pojazdow.

Tabela 14 Liczba pojazdéw w lokalizacji Katowicka w Swietochtowicach

tablica rejestracyjna ilosé powiat wojewodziwo vdziat
SW 45 Swietochtowice Slgskie 39%
SK 14 Katowice Slgskie 12%
SH 13 Chorzow Slgskie 1%
SL 6 Ruda Slgska $lgskie 5%
inna 17 Slgskie 15%
10 mazowieckie 9%
1 pomorskie 1%
1 tédzkie 1%
1 opolskie 1%
1 podkarpackie 1%
1 Swietokrzyskie 1%
1 wielkopolskie 1%
4 inne 3%

Razem 115 100%

zrédto: opracowanie wiasne
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Najwieksze napetnienie na tym parkingu wystepowato w godzinach 10:00-
16:00. Srednio w ciggu godziny na parkingu zaparkowanych byto 25 pojazddw.
Najwiecej pojazddw odnotowano o godzinie 12:00i 15:00 (w obu przypadkach byty
to 33 pojazdy). Najmniej pojazddw odnotowano o godzinie 7:00 (13 pojazddw) oraz
18:00 (14 pojazddw).

Wykres 37 Liczba pojazdéw w lokalizacji Katowicka w Swietochtowicach
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zrédto: opracowanie wtasne

Dominujgcy czas postoju samochodoéw przy ulicy Pocztowe] wynosit do 30
minut (38% pojazddw). Znaczgcq liczbe pojazddw pozostawiono na parkingu na czas
od 30 minut do 1 godziny (25%) oraz na czas 1-2 godziny (21%). 20% pojazdow
pozostawiono na czas przekraczajgcy 6 godzin. Mediana czasu postoju na parkingu
wynosita 60 minut, oznacza to, ze doktadnie potowa pojazddw zaparkowana byta na
czas do 1 godziny i doktadnie tyle samo na czas dtuzszy niz 1 godzina.

Strona 91 | 245



STUDIUM TRANSPORTOWE - PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

Wykres 38 Sredni czas postoju w lokalizacji Katowicka w Swietochtowicach
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Zzrédto: opracowanie wiasne

5.3. Wywiady parkingowe

W toku readlizacji badan zajetosci miejsc parkingowych przeprowadzono
rowniez wywiady parkingowe z kierowcami odnosnie zrodta i celu podrdzy oraz
preferencji dotyczacych nowej polityki parkingowej miasta. tgcznie zrealizowano 45
wywiaddw w wyznaczonych punktach pomiarowych.

irédta, cele i motywacje podréiy

Kierowcow parkujgcych swoje pojazdy w obrebie danych punktow
pomiarowych zapytano o zrédto oraz cel podrézy. 38% ankietowanych przyjechato
na dany parking ze Swietochtowic, awiec odbywali oni wytgcznie podroze
wewnetrzne. Na parkingu stosunkowo wysoki odsetek stanowili rowniez przyjezdni
z Rudy Slgskiej (16%) oraz Chorzowa (16%) a takze z Katowic (11%). Mniejszy odsetek
stanowili przyjezdni z Bytomia, Mikotowa. Szczegodtowy rozktad zrodet podrozy
przedstawiono na wykresie ponizej.
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Wykres 39 Zrodto podrézy respondentdw - miasta

inne woj. $laskie %
Mikotéw 7%

Bytom 9%

Katowice 11%

Ruda Slaska 16%

Chorzéw 16%

Swietochtowice 38%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

zrédto: opracowanie witasne

Osoby przyjezdzajgce z miasta Swietochtowice przyjezdzaty najczesciej z ulic
zlokalizowanych w dzielnicy Chropaczow lub centrum miasta. Procentowy udziat osob
przyjezdnych z danych dzielnic przedstawiono na wykresie ponizej.

Wykres 40 Zrédta podrézy respondentédw - dzielnice Swietochtowic

m Centrum

B Chropaczéw
H Lipiny

M Piasniki

W Zgoda

Zrédto: opracowanie wtasne

Celem podrdzy byto kazdorazowo centrum miasta Swietochtowice. Ulice
wskazywane przez respondentdw to: Katowicka, Dworcowa, Pocztowa, Polna, Matki
Polki oraz Licealna.

Motywacjg podrézy prawie potowy ankietowanych byta praca, natomiast
blisko 27% respondentéw przyjechato w celach zakupowych. 16% ankietowanych
przyjechato na dany parking z racji wizyty u lekarza, natomiast 11% podrézowato
w innych, blizej nieokreslonych celach.
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Wykres 41 Motywacje podrdzy respondentéw

M praca
| zakupy
u lekarz

Minne

zrédto: opracowanie wiasne

Preferencje kierowcow dotyczqce polityki parkingowej

Respondentdw zapytano o akceptowalny przez nich maksymalny czas dojscia
zparkingu do miejsca, bedgcego wtasciwym celem podrézy. Dominujgcym
przedziatem wskazywanym przez respondentdw jest czas nie dtuzszy niz 5 minut. Tylko
29% akceptuje czas przekraczajgcy 5 minut, pod warunkiem ze nie jest on dtuzszy niz
10 minut.

Wykres 42 Akceptowalny czas dojScia z parkingu do miejsca bedgcego wtasciwym celem
podrézy respondentow

2%

® do 2 min.
M 2-5 min.

M 5-10 min.

zrédto: opracowanie wiasne

Kolejnym pytaniem, jakie zadawano respondentom byto pytanie
o akceptowalny maksymalny poziom optat za 1 godzine parkowania na parkingu
w strefie ptatnego parkowania. Co pigty ankietowany uwaza, ze maksymalna stawka
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za parkowanie nie powinna by<¢ wyzsza niz 1,5 zt/h. Natomiast 29% respondentdw
przyznaje, ze akceptujg optate za parkowanie wynoszgcqg do 2 zt/h. Wsrdéd
ankietowanych znalezli sie rowniez kierowcy, ktérzy otwarcie przyznali, ze nie
akceptujg oni zadnych optat (36% respondentow). Szczegdtowy rozktad
akceptowalnego maksymalnego poziomu optat za parkowanie przedstawiony zostat
na ponizszym wykresie.

Wykres 43 Akceptowalny maksymalny poziom optat za parkowanie w strefie ptatnego
parkowania

40% - 369
35% A
0,
30% A
25% A o,
20% A
o)
15% -
10% -
0,
5% -
O% T T T T T
do 1,5 zt/h do 2,0 zt/h do 2,5 zt/h do 3,0 zt/h nie akceptuje
optat

zrédto: opracowanie wiasne

Respondentom zadano rowniez pytanie odnosnie akceptowalnej maksymalne;j
stawki, po jakiej byliby sktonni wykupi¢ abonament gwarantujgcy im state miejsce
parkingowe w centrum miasta. Najczesciej wskazywang stawkqg byta kwota nie
przekraczajgca 100 zt (34%). Tylko 7% respondentdw jako maksymalng stawke uznaje
kwote nie przekraczajgcqg 50 zt. Taki sam odsetek akceptowatby réwniez abonament
w wysokosci maksymalnie 150 zt. Blisko potowa kierowcow stwierdzita, ze nie sg sktonni
wykupi¢ abonament (48%).
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Wykres 44 Akceptowalna przez respondentdéw maksymalna cena abonamentu miesiecznego

50% -
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35% -
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25%
20% -
15% -
10% - 9
5% -

0% T T T T 1
do 50 zt do 100 zt do 150 zt do 200 zt nie wykupitbym
abonamentu

Zzrédto: opracowanie wiasne

Respondentom zadano rdéwniez pytanie, czy byliby sktonni skorzystac
z potgczenia srodkami komunikacji publicznej pomiedzy parkingiem zlokalizowanym
na obrzezach miasta a centrum miasta, zaktadajgc wprowadzenie jednej wspdlnej
optaty parkingowo-komunikacyjnej. Tylko 18% ankietowanych przyznato, ze byliby
sktonni skorzystac z takiego potgczenia, natomiast 82% nie jest zwolennikami takiego
rozwigzania.

Wykres 45 Sktonno$¢ do skorzystania z potgczenia srodkami komunikacji publicznej pomiedzy
parkingiem zlokalizowanym na obrzezach miasta a centrum miasta

m tak

M nie

zrédto: opracowanie wiasne

Osoby, ktére zadeklarowaty, ze bytyby sktonne skorzysta¢ z potgczenia
srodkami komunikacji publicznej pomiedzy parkingiem zlokalizowanym na obrzezach
miasta a centrum miasta zapytano, o maksymalny akceptowalny czas trwania
takiego potgczenia. Zdecydowana wiekszo$C respondentdw, stwierdzita, ze takie
potgczenie powinno tfrwac nie dtuzej niz 10 minut (63%), a co czwarty ankietowany
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uwazat, ze potgczenie to powinno trwac¢ maksymalnie 15 minut. Tylko 13%
ankietowanych akceptuje czas przejazdu dtuzszy niz 20 minut.

Wykres 46 Akceptowalny czas frwania potgczenia komunikacjg publiczng z parkingu na
obrzezach miasta do centrum miasta

70%

60% /

50% -
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20% -
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zrédto: opracowanie wtasne

Kierowcom zadano rowniez pytanie o deklarowany sredni czas parkowania na takim
parkingu w ciggu dnia. Ponad potowa respondentéw zadeklarowata, ze
pozostawiliby swoj pojazd na parkingu na czas do 10 godzin (56%), natomiast co trzeci
ankietowany przyznat, ze pozostawitby swdj pojazd na czas wynoszgcy nie wiecej niz
2 godziny. Zaden z respondentdéw nie zadeklarowat natomiast checi wykupienia
statego abonamentu.

Wykres 47 Deklarowany sredni dzienny czas parkowania pojazdu na parkingu Park&Ride
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zrédto: opracowanie wiasne
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Proponowane lokalizacje parkingu Park & Ride oraz giéwne problemy
komunikacyjne miasta

Respondentom zadano réwniez pytanie o to, gdzie ich zdaniem parking
Park&Ride powinien by¢ zlokalizowany. Mieszkancy wskazywali takie lokalizacje jak:

e okolice przystanku Swietochtowice Mijanka (ulica Katowicka, centrum miasta)
e okolice dworca PKP (ulica Dworcowa, centrum miasta)

Ostatnim pytaniem, jakie zadano kierowcom byto pytanie o gtébwne problemy
komunikacyjne wystepujgce w miescie Swietochtowice. Zdaniem respondentéow
gtdbwne problemy miasta to:

e brak odpowiednigj ilosci potgczen,
e korki w godzinach szczytu,

e zty stan drég,

e frwajgce remonty drég,

e zty stan torowiska framwajowego.
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5.4. Wnioski i rekomendacje

Anadlizujgc  zbiorczo  wszystkie  przebadane  parkingi zauwazono,
ze wykorzystanie miejsc parkingowych jest w przewazajgcej mierze rotacyjne.
Dominujgcy czas zajetosci miejsca postojowego waha sie od godziny do dwdch.
Blisko potowa zaparkowanych pojazddw to pojazdy zarejestrowane na terenie miasta
Swietochtowice.

Ponadto badania wsrdéd kierowcdw wykazaty, ze najczesciej przyjezdzali oni
z Swietochtowic (dzielnica Chropaczéw icentrum miasta), Rudy Slgskiej oraz
Chorzowa. Najczesciej samochdd pozostawiany jest na parkingu w celu udania sie do
pracy lub na zakupy. Respondenci oczekujq, aby czas dojscia z parkingu do miejsca
celu podrdzy byt nie dtuzszy niz 5 minut. Kierowcy oczekujg réowniez, aby cena za
postd] na parkingu byta nie wyzsza niz 2 zt/h a abonament miesieczny nie przekraczat
100 zt. Tylko niewielki odsetek respondentow bytby sktonny skorzystac z potgczenia
komunikacjg publiczng miedzy parkingiem zlokalizowanym na obrzezach miasta
a cenfrum miast. Ich zdaniem czas takiego potgczenia powinien nie trwac¢ dtuzej niz
10 minut. Wiekszos¢ kierowcdw zadeklarowato, ze pozostawiliby swéj pojazd na
parkingu Park&Ride na czas do 10 godzin.

Zdaniem kierowcodw najlepsze lokalizacje parkingu Park&Ride to okolice
przystanku Swietochtowice Mijanka (ul. Katowicka) oraz okolice dworca PKP
(ul. Dworcowa).
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6. Diagnoza ruchu pieszego w Miescie Swietochfowice wraz
z opisem i charakterystyka gtownych ciggow pieszych w Miescie
Swietochtowice wraz z badaniami ruchu pieszego

6.1. Opis i charakterystyka gtéwnych ciggdw pieszych

Swietochtowice jako stosunkowo mate miasto nie posiada wielu ciggdw
pieszych. Jednym z gtdwnych ciggdw pieszych zlokalizowanym w cenfrum miasta
i petnigcym funkcje centrum miasta jest fragment ul. Katowickiej (deptak, okoto 425
metrow). Fragment ulicy Katowickiej jest wytqgczony z ruchu samochodowego (poza
wyjgtkami). Dopuszczalny jest tylko i wytgcznie ruch framwajowy, rowerowy oraz
pieszy. Wzdtuz ciggu pieszego zlokalizowane sg obiekty handlowe, gastronomiczne
oraz banki i inne obiekty ustugowe.

Inne znaczgce ciqgi piesze w miescie to:

e fragment ul. Pocztowe] od skrzyzowania z ul. Dworcowqg do skrzyzowania
z ul. Kubiny — o charakterze ciggu przyjaznego dla ruchu pieszego

o fragment ul. Barlickiego
cigg pieszy nad korytem Rawy.

Inne  znaczqce ciggi przemieszczen pieszych  zdiagnozowane  podczas
przeprowadzonych badan spotecznych to:

ul. Wyzwolenia
ul. Szkolna

ul. Kubiny

ul. Polna

6.2. Diagnoza ruchu pieszego — wyniki z przeprowadzonych badan spotecznych

Ruch pieszy zostat zdiagnozowany podczas badan ankietowych
przeprowadzonych w  gospodarstwach  domowych. Badania ankietowe
w gospodarstwach domowych wykonano na prébie 732 domostw, gdzie przebadano
1605 0séb. Wsrdd 1605 osdb znalazto sie 7 dzieci w wieku do lat 6, ktdrych rodzice
uwzglednili w dzienniczku podrdzy z racji, ze byty dowozone m.in. do szkoty czy tez
przedszkola bgdz na inne zajecia pozaszkolne. Mieszkahcdw zapytano o typowe
przemieszczenia, czas ich trwania, powody podrdzy oraz preferencje odnosnie
wybieranego Srodka transportu.

Badanie gospodarstw domowych wykazato, ze blisko co czwarta podrdz
realizowana przez mieszkancéw Swietochtowic odbywa sie pieszo. Ruch pieszy
odbywa sie gtéwnie w obrebie miasta Swietochtowice. Nieznaczny odsetek podrdzy
wykonywanych pieszo odbywa sie do sgsiadujgcych miast — Chorzowa, Bytomia oraz
Rudy Slgskie;j.
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Wykres 48 Najczestsze kierunki pieszych podrdzy - miasta
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zrédto: opracowanie wiasne

Wirdéd pieszych podrézy wewnetrznych wykonywanych w obrebie miasta
Swietochtowice najwiekszy udziat stanowig podréze wykonywane wewngtrz danych
dzielnic, najczesciej byty to podroze wewnatrz centrum miasta (31,31% pieszych
podrozy) lub wewnatrz dzielnicy Chropaczéw (22,26%). Podréze pomiedzy odrebnymi
dzielnicami to najczesciej podrdze pomiedzy dzielnicg Zgoda a Centrum (8,75%).
Szczegdbtowy rozktad przemieszczen zostat zaprezentowany w ponizszej tabeli oraz na
wykresie.
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Tabela 15 Macierz kierunkdw przemieszczeh ruchu pieszego pomiedzy poszczegdlnymi
dzielnicami miasta Swietochtowice

KIERUNKI PRZEMIESZCZEN | Zgoda Piasniki Lipiny |Chropaczéw| Centrum
Zgoda 10,39%
Piasniki 0% 12,02%
Lipiny 0% 1,04% 5,19%
Chropaczow 0,30% 3,26% 1,34% 22,26%
Centrum 8,75% 3.26% 0.59% 0.30%

zrodto: opracowanie wiasne

Gtéwne motywacje podrdzy wykonywanych pieszo to zakupy (36%) oraz nauka
(22%). Taki zaistniaty stan rzeczy ttumaczony jest faktem, ze obiekty handlowe (sklepy,
supermarkety) bardzo czesto zlokalizowane sq w poblizu miejsca zamieszkania zatem
podrdze piesze sg najbardziej optymalnym sposobem poruszania sie na krotkich
odlegtosciach. Szkoty, podobnie jak sklepy zlokalizowane sg najczesciej w poblizu
osiedli mieszkaniowych, zatem to podréze piesze sg najbardziej optymalnym
sposobem przemieszczania sie w celu zdobywania wiedzy przez uczniow.

Wykres 49 Motywacje podrdzy pieszych

m zakupy
B nauka

M |ekarz

M praca

M rozrywka

Hinne

zrédto: opracowanie witasne

Ruch pieszy realizowany byt najczesciej przez emerytdw (41% podrdzy), ucznidw
(22%) oraz osoby bezrobotne (17%). Pewien odsetek podrdzy pieszych jest réwniez
realizowany przez osoby pracujgce, ktérych miejsce pracy zlokalizowane jest
stosunkowo blisko miejsca zamieszkania. Piesze podréze znacznie czesciej realizowane
sq przez kobiety niz mezczyzn.
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Wykres 50 Aktywno$¢ zawodowa uczestnikdw ruchu pieszego

4% 1%

B emeryt Muczen M bezrobotny M pracujagcy Mrencista M student

zrédto: opracowanie witasne

Jak  wynika z badan charakterystyk  ruchu pieszego mieszkancow
Swietochtowic, najczesciej piesze podréze trwajg okoto 15 minut (71% podrézy). Duzy
udziat stanowity rowniez podréze piesze trwajgce krécej niz 7 minut. Podréze trwajgce
dtuzej niz 1 godzine stanowity marginalny odsetek wszystkich podrézy a ich czas
tfrwania nie przekraczat 2 godzin.

Wykres 51 Czas trwania podrdzy pieszych

2% 1%

H krécej niz 7 min
M 15 min.
m 30 min.
M 45 min.

B 1 h lub dtuzej

zrédto: opracowanie wiasne
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6.3. Wnioski i rekomendacje
Gtéwny cigg pieszy w miescie to fragment ulicy Katowickie;.

Przeprowadzone badania wykazaty dwie tendencje widoczne w pieszych
przemieszczeniach mieszkancoéw. Mieszkancy pieszo przemieszczajq sie gtdwnie
w obrebie miasta lub na styku dzielnicy zamieszkania z miastem sqgsiednim.
Zaobserwowano duze przemieszczenia na lini Swietochtowice - Chorzéw,
Swietochtowice — Bytom, czy Swietochtowice — Ruda Slgska. Ruch pieszy w miescie
odbywa sie gtownie w obrebie danej dzielnicy, rzadziej pomiedzy dwiema
sgsiadujgcymi  dzielnicami. Gtéwnym motywem tego sposobu przemieszczen sq
zakupy lub dojscia do szkdt, stgd tez najczestszg grupg pieszych sg emeryci oraz
uczniowie w wieku 10-14 |at. Ruch pieszy odbywa sie gtdwnie na krétkich dystansach,
0 czym przesqdza czas podrdzy trwajgcy najczesciej okoto 15 minut.
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7. Diagnoza transportu rowerowego w Miescie Swietochtowice wraz
Z opisem i charakterystyka istniejgcej infrastruktury
przeznaczonej dla rowerdow wraz z badaniami ruchu rowerowego

7.1. Opis i charakterystyka infrastruktury rowerowej

Wedtug danych GUS dtugosé sciezek rowerowych w Swietochtowicach wynosi
ok. 20 km (2014r.).

Przez miasto przepiegojq trasy rowerowe o charakterze rekreacyjno-
turystycznym w granicach Swigtochtowic. Trasy majq dtugos¢ 15 km, dojazdy boczne
majq dtugosc 1,3 km. Trasy sq czesciqg Slgskiej Sieci Tras Rowerowych.

Trasy na terenie miasta tworzg niewielkg sie¢ w pdtnocnej czesSci miasta,
w dzielnicach Pasniki i Lipiny, z oznakowanym dojazdem z centrum miasta od dworca
PKP. tgcznie przez miasto przebiega 8 tras rowerowych, ktére w przysztosci mogqg byc¢
przedtuzone poza granice Miasta na teren Bytomia, Chorzowa i Rudy Slgskie.

Przebieg tras rowerowych w miescie:

1) Odcinek trasy nr 4: rozpoczyna sie ha granicy Chorzowa i biegnie przez Park
Skatka do wezta tras rowerowych przy skrzyzowaniu ul. Bytomskiej i ul.
Krasickiego. Poczgtkowo prowadzi ul. Parkowq, stanowigca dojozd do
parkingu i droge gospodarcza OSiR-u, przez park prowadzi alejkami
zmodernizowanymi na ciggi pieszo-rowerowe, po czym ponownie drogqg
gospodarczo-parkingowq. Przy skrzyzowaniu z ul. Bytomskqg trasa biegnie
fragmentem drogi dla rowerdw wraz z przejozdem dla rowerzystow
z sygnalizacjqg $wieting.

2) Trasa nr 746: prowadzi wokot Parku Skatka, odgateziajgc sie od trasy nr 4.
Alejki parkowe w wiekszosci zmodernizowano na ciqgi pieszo-rowerowe,
z pozostawieniem niewielkiego fragmentu z betonowej kostki fazowane;.
W potudniowej czesci parku odgatezia sie oznakowane drogowskazami
potgczenie z centrum Miasta - zabytkowym kosciotem i stacjg PKP.
Potgczenie to prowadzi alejkg przez tunel w nasypie Drogowej Trasy
Srednicowej, a nastepnie jezdniami ulic, cze$ciowo stanowigcymi wytgcznie
dojazd do parkingdw lub wytgczonymi z ruchu samochodowego.

3) Trasa nr 130: od skrzyzowania ul. Bytomskiej z ul. Krasickiego biegnie
poczgtkowo przez Skwer Bytomska ciggiem pieszo-rowerowym, przecina
ul. Powstancow Slgskich przejozdem dla rowerzystéw, po czym biegnie
przez Park Heiloo, poczgtkowo odcinkiem drogi dla rowerdw, a nastepnie
alejkami zmodernizowanymi na ciqg pieszo-rowerowy. Przy hipermarkecie
Nomi wystepuje krotki odcinek drogi dla rowerdw omijajgcy wiate
przystankowq i wydzielony pas dla rowerdw na istniejgcym chodniku
z betonowej kostki fazowanej, a nastepnie przejaozd dla rowerzystow
z wykorzystaniem istniejgcej sygnalizacji  Swietlnej dotychczasowego
przejscia dla pieszych przez ul. Chorzowska.

Dalej frasa prowadzi ciggiem pieszo-rowerowym przy ul. Chorzowskiej, obok
ul. Tatrzanskiej, Stawu Wagwdz i ul. Sudeckiej. Od trasy nr 130 odchodzi
projektowana alejka do Stawu Wagwdz, nad ktérym projektowana jest
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4)

5)

6)

kolejha alejka. Trasa nr 130 przecina ul. Stawowa projektowanym
przejazdem dla rowerzystéw i biegnie jezdnia ul. Jodtowej, stanowigcej
wytgcznie dojazd do osiedla, a nastepnie alejkami przez Lasek
Chropaczowski wzdtuz ul. Bytomskiej. Ostatni odcinek tej trasy wykorzystuje
torowisko kolejowe z przejazdem pod wiaduktem w ciggu ul. Bytomskiej,
kohczqgc sie na poétnoc od Os. Brzezinag, tuz przy granicy z Bytomiem koto
tagiewnik.

Trasa nr 747:. prowadzi od skrzyzowania ul. Bytomskiej z ul. Krasickiego
modernizowanymi i nowymi ciggami pieszo-rowerowymi  wzdtuz
ul. Krasickiego, ul. Korfantego, ul. Bieszczadzka i ul. Sudecka do ponownego
potgczenia sie z frasa nr 130. W ciggu tej trasy projektowane sq przejazdy
dla rowerzystéw przez ul. Zubrzyckiego i ul. Powstancéw Slgskich oraz
przejazd dla rowerzystow z wykorzystaniem istniejgcej sygnalizacji swietlnej
dotychczasowego przejscia dla pieszych.

Trasa nr 750: odgatezia sie od trasy nr 130 nieopodal wjazdu do Parku Heiloo
od strony ul. Powstancéw Slgskich i biegnie alejkami zamienionymi na cigg
pieszo-rowerowy, a nastepnie fragmentem ul. Zubrzyckiego, na ktérym ruch
jest ograniczony do dojazddw na posesje. Dalej prowadzi wzdtuz
ul. Chorzowskie] projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym przekracza
ul. Chorzowska wraz z trasa nr 747 i wylot ul. Sudeckiej z wykorzystaniem
istniejgcej sygnalizacji $wietinej dotychczasowego przejscia dla pieszych.
Przy wjezdzie na Skwer Piasniki projektowany jest krétki odcinek drogi dla
rowerdw, a nastepnie alejki zamienione na cigg pieszo-rowerowy.

Kolejny odcinek trasy nr 750 prowadzi drogg gospodarczg wokdt cmentarza
w Lipinach, przecina ul. tagiewnicka, a nastepnie prowadz jezdniami
bocznych uliczek, droga gospodarcza na dawnym torowisku kolejowym
i drézka do pl. Stowianskiego, przecinajgc ul. Zelazna. Dalej prowadzi
skrajem pl. Stowianskiego pasem wydzielonym dla rowerzystow z drogi
gospodarczej, a nastepnie projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
wzdtuz ul. Chorzowskiej do granicy z Ruda Slgska koto Chebzia.

Trasa nr 748: rozpoczyna sie przy skrzyzowaniu ul. Bytomskiej z ul. Chorzowska,
nieopodal centrum handlowego Atrium. Poczgtkowo biegnie do Parku
Heiloo z trasa nr 130, po czym odgatezia sie, prowadzac przez park alejka
zamieniona na ciggu pieszo-rowerowy. Dalej prowadzi  krétko
projektowanym odcinkiem drogi dia rowerdw w celu przeprowadzenia trasy
przejazdem dla rowerzystdw przez ul. Zubrzyckiego i ominiecia istniejgcych
schoddw w ciggu modernizowanej alejki osiedlowej. Krétko prowadzi
ciagiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul. Korfantego wraz z frasa nr 747
i przecina ja projektowanym przejazdem dla rowerzystdw. Kolejny odcinek
trasy nr 748 prowadzi projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym wzdtuz ul.
Powstancéw Slgskich i ul. Wiosennej, a nastepnie modernizowana alejka
przez uzytek ekologiczny Staw Foryska, wychodzgc na teren parkingu przy
ogrodkach dziatkowych. Dalej prowadzi jezdniami ulic Os. Matylda do
skrzyzowania ul. Chorzowskiej i ul. Sgdowe] w Lipinach, przecingjgc
ul. Chorzowskqg poprzez przejazd dla rowerzystow. Przecina pl. Stowianski
projekfowanym ciggiem pieszo-rowerowym, prowadzi krotko jezdnia
ul. Zelaznej, po czym prowadzi projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym
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wzdtuz ul. Bolestawa Chrobrego. Ostatni odcinek trasy nr 748 prowadzi
droga gospodarcza w strone Goduli do bunkra magazynowego dawnego
Obszaru warownego ,,Slgsk”, a nastepnie drogami polnymi i leénymi obok
frzech bunkrow bojowych, konczgc sie na granicy Bytomia koto Kolonii
Zygmunt.

Trasa nr 127: rozpoczyna sie na granicy Chorzowa obok Os. Pniaki
w dzielnicy Chorzéw |l, prowadzgc projektowanym ciggiem pieszo-
rowerowym wzdtuz ul. Slezan. Przecina ul. Bytomska z wykorzystaniem
istniejgcej sygnalizacji $wietinej dotychczasowego przejscia dla pieszych,
prowadzac dale] potudniowym skrajem Lasku Chropaczowskiego, gdzie
krzyzuje sie z trasa nr 130. Krétko prowadzi jezdnia ul. Gornej, a nastepnie
projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym obok Parku
Chropaczowskiego. Ostatni odcinek prowadzi przez centrum Chrapczowa
jezdniami ulic i kohczy sie przy zabytkowym kosciele.

Trasa nr 127a: odchodzi na pdtnoc od skrzyzowania obu fras nr 127 i 130,
prowadzi na potnoc alejka przez Lasek Chropaczowski do ul. Weglowej, po
czym wiedzie jezdniami ul. Weglowej i ul. Sportowej do wylotu na ul.
tagiewnicka przy Os. Chropaczow.

Zauwazono, ze oznakowanie na opisanych Sciezka jest przestarzate i zniszczone.
Wymaga ono odnowienia.

Ponize] zamieszczono mape z zaznaczonym przebiegiem wyzej opisanych trasy
r,owerowych o charakterze rekreacyjno-turystycznym w  granicach  miasta
Swietochtowic.
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trasy projektowane: czerwone, niebleskle, zislone, 26ite | czame
Inne proponowane trasy: czerwone, niebleskie, zislone, 25ite | czame

——— Inne proponowane trasy (bez koloru)

——— drogl dia roweréw nie podiegajace modemizacjl

130 numery tras wediug koncepc)l Sigskie] Sieci Tras Rowerowych
projektowane misjsca odpoczynkows

O2 miejsca ustawienia znakéw

©# miejsca ustawlenia znakéw | drogowskazéw
©17 miejsca ustawlenia znakéw, drogowskazéw | tablic informacyjnych
@7 skrzyzowania z giéwnymi drogami

2 AT N, ari ) SRV, S WPER I § e o)

zrodto: dokumentacja techniczna ze strony
http://www.bip.swietochlowice.pl/bipkod/004/002/001/006
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MIASTA SWIETOCHLOWICE

7.2. Wyniki badan spotecznych
Analiza podrézy

Podréze rowerem stanowity jedynie niespetna 2% wszystkich zrealizowanych
przez mieszkancow podrdzy. Rowerem najczesciej podrézowaty osoby w wieku 50-59
lat, 70-74 lat oraz osoby w wieku 30-34 lat. Najczesciej podréze rowerem realizowane
byty wewngtrz miasta Swietochtowice (59%) lub do Chorzowa (23%). Niewielki odsetek
stanowity podréze do Rudy Slgskiej oraz Katowic.

Wykres 52 Kierunki podrdzy rowerem

Katowice 6%

Ruda Slaska 11%

Chorzéw 23%

58%

Swietochtowice

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

zrédto: opracowanie wtasne

Najczestszg motywacjg podrézy rowerem jest praca (44% zrealizowanych
podrdzy), rozrywka (18%) oraz zakupy (15%).

Wykres 53 Motywacje podrdzy zrealizowanych rowerem

M praca

W zakupy
M nauka

M lekarz

M rozrywka

3% Minne

3%

zrédto: opracowanie wiasne
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Badania w gospodarstwach domowych

Rower, podobnie jak samochdd jest jednym z najczesciej posiadanych srodkow
transportu w Swietochtowickich gospodarstwach domowych. Blisko 45% gospodarstw
domowych posiada w swoim majgtku co najmnigj 1 rower. 19% gospodarstw posiada
doktadnie 1 rower, 14% posiada 2 rowery, a 12% wszystkich domostw posiada 3 lub
wiecej rowerow.

Wykres 54 Liczba rowerdw posiadanych przez gospodarstwa domowe

m1
m2
m3
m wiecej

M nie posiada

zrédto: opracowanie wiasne

Mimo iz, znaczna cze$¢ gospodarstw domowych posiada rowery, wspomniany
srodek transportu jest bardzo rzadko wykorzystywany w codziennych podrdzach. Tylko
4% mieszkancow podrdzuje rowerem praktycznie przez caty tydzien, a 8% do 3 razy
w tygodniu. Podrdze obligatoryjne majg marginalne znaczenie. Z roweru korzysta tylko
42% mieszkancow, jednak podréze realizowane przez respondentdw majg charakter
fakultatywny (typowo rekreacyjny), zatem wykonywane sq sporadycznie lub tylko w
dni wolne i w weekendy. Tylko 4% mieszkancodw podrdzuje rowerem praktycznie przez
caty tydzien, a 8% do 3 razy w tygodniu, w zwigzku z czym podrdze obligatoryjne majg
marginalne znaczenie.
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Wykres 55 Czestotliwos$é podrdzowania z rowerem

60%

50% -

40%

30% -

20% -

10% - v,

O% T T T T T
Praktycznie przez Do3razyw Tylko w dni wolne  Sporadycznie / Nie korzystam z
caty tydzien tygodniu / weekendy ciezko powiedzie¢ roweru w ogdle

zrédto: opracowanie wiasne

Rzadka czestotliwos¢ podrézowania rowerem wynika z faktu, ze podréze
rowerem zalezg od aktualnie panujgcych warunkéw atmosferycznych. 86%
rowerzystow zadeklarowato, ze podrozuje rowerem tylko przy dobrej pogodzie a tylko
7% z nich podrézuje bez wzgledu na panujgce warunki pogodowe (z wyjatkiem zimy).
Osoby stale podrdozujgce rowerem (rowniez zimg) stanowiq jedynie 6%
ankietowanych korzystajgcych z roweru.

Wykres 56 Korzystanie z roweru w zaleznoséci od warunkédw atmosferycznych

m Tylko przy dobrej pogodzie

B Zawsze bez wzgledu na warunki
pogodowe (poza zimg)

W Zawsze, réwniez zimg

zrédto: opracowanie wtasne

Mieszkancy Swietochtowic nie korzystajgcy z roweru w wiekszosci nie sq sktonni
korzysta¢ z roweru w codziennych dojazdach do miejsc nauki i pracy (59%
odpowiedzi). Mieszkancy jedynie sg sktonni korzysta¢ z roweru w podrézach
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fakultatywnych (rekreacyjnych) pod warunkiem, ze stworzone zostang bezpieczne
Sciezkirowerowe (20% odpowiedzi) oraz bezpieczne miejsca parkingowe dla roweréw
(10% odpowiedzi). Najmniejszy wptyw zdaniem mieszkancédw majg czynniki takie jak
mozliwos¢ przewozu roweru komunikacjq publiczng czy tez darmowe wypozyczalnie
rowerow.

Wykres 57 Czynniki majgce wptyw na wzrost wykorzystania roweru w codziennych podrézach

. . . 0,
Darmowe wypozyczalnie rowerow l‘M’

Mozliwos¢ przewozu roweru komunikacja
publiczng

-I_

7%

10%

-I_

Bezpieczne miejsca parkingowe dla roweréw

j

Budowa bezpiecznych sciezek rowerowych 20%

Nic nie sktoni mnie do korzystania z roweru 59%

0% 20% 40% 60%

zrédto: opracowanie wtasne

Wszystkim respondentom zadano pytanie odnosnie zasadnosci poszczegdinych
inwestycji oraz dziatan, ktére zdaniem mieszkancéw mogq usprawni¢ podrézowanie
rowerem. Kluczowe dziatania w zakresie ruchu rowerowego zdaniem mieszkancow
to budowa $ciezek rekreacyjnych poza centrum miasta oraz budowa wydzielonych
drég rowerowych w centralnych cze$ciach miasta. Zdaniem mieszkahcow wazne jest
rowniez uspokojenie ruchu na ulicach tak, by rowerzysta mogt bezpiecznie poruszac
sie wspdlnie z ruchem samochodowym oraz budowa stojakdw rowerowych. Nieco
mniejsze znaczenie zdaniem mieszkancdw ma wprowadzenie systemu wypozyczalni
rowerowych (tzw. roweru publicznego) oraz mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia
roweru w miejscu nauki, pracy itp czy tez zwiekszenie bezpieczenstwa osobistego (np.
poprzez wzrost liczby patroli policji). Podczas badan nieliczni mieszkancy wskazywali
na konieczno$¢ wybudowania parkingdw typu Bike&Ride, jednak wskazania te byty
marginalne, ponizej 1 %. Pierwszorzedng inwestycjg dla mieszkancdw jest budowa
bezpiecznych drég rowerowych. Doswiadczenia wykonawcy wskazujq, ze parkingi
B&R to dodatkowy elementy infrastruktury rowerowej w miescie. Potrzeba lokaciji
i budowy tych parkingdw jest pochodng roztozenia ruchu rowerowego na sieci
bezpiecznych drog rowerowych. Zapewne w frakcie zwiekszania sieci drog
rowerowych o charakterze komunikacyjnym (zostanie zaspokojona podstawowa
potrzeba — bezpieczenstwo przemieszenh na rowerze), mieszkancy odczujqg potrzebe
wyznaczenia i wybudowania parkingdw rowerowych w miescie jako pochodna
rozwoju infrastruktury rowerowej w miescie.
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Wykres 58 Dziatania usprawniajgce podrézowanie rowerem

Budowa parkingéw Bike & Ride [duzych, bezpiecznych
parkingéw dla roweréw przy centrach przesiadkowych]

1%

“

Wg mnie nic nie poprawi komfortu podrézy rowerem 2%

-I_

Mozliwos¢ wygodnego przewozu roweru srodkami
komunikacji publicznej

7%

-|>

Zwiekszenie bezpieczenistwa osobistego, np. poprzez
wzrost liczby patroli policji

11%

-I_

Mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w
miejscu pracy, nauki itp.

11%

'

Wprowadzenie systemu wypozyczalni rowerowych tzw.
roweru publicznego

12%

1

Budowa stojakéw rowerowych 14%

Uspokojenie ruchu na ulicach tak, by rowerzysta mogt
bezpiecznie poruszac sie wspdlnie z ruchem...

16%

]

Budowa wydzielonych drég rowerowych w centralnych l33%
czesciach miasta |
Budowa sciezek rekreacyjnych poza centrum miasta / / l54%
0% 20% 40% 60%

Zrédto: opracowanie wtasne

Badanie w zaktadach pracy

Rower jest bardzo rzadko wykorzystywanym Srodkiem transportu. W okresie
badania rowerem do pracy przyjechato tylko 1,3% pracownikéw Swietochtowickich
zaktaddw pracy. Pracownicy bardzo rzadko korzystajg z roweru w podrdzach
obligatoryjnych (m.in. do pracy). Rower jest wykorzystywany gtdwnie w podrdzach
fakultatywnych - rekreacyjnych. Co trzeci ankietowany pracownik podrézuje
w celach rekreacyjnych rowerem do 3 razy w tygodniu, a 36% podrézuje sporadycznie
rowerem w celach rekreacyjnych. W przypadku podrdzy obligatoryjnych odsetek ten
jest znacznie nizszy — az 72% respondentow w ogodle nie korzysta roweru w podrézach
obligatoryjnych. Przyczynq rzadkiego wykorzystywania roweru przez pracownikow, jest
gtéwnie fakt, ze podrdze rowerem realizowane sq tylko przy sprzyjajacych warunkach
atmosferycznych.
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Wykres 59 Czestotliwos$¢ podrdzy rowerem z uwagi na charakter podrdzy

rekreacyjnie

obligatoryjnie

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m praktycznie przez caty tydzien M do 3 razy w tygodniu / tylko dni wolne / weekendy
m sporadycznie / ciezko powiedzie¢ M nie korzystam w ogdle

zrédto: opracowanie witasne

Zdaniem 61% respondentéw najwazniejszym dziataniem, majgcym usprawnic
ruch rowerowy w Swietochtowicach jest budowa wydzielonych drég rowerowych
w cenfralnych czesciach miast. ROwnie wazne zdaniem pracownikow jest tworzenie
sciezek rekreacyjnych poza centrum miasta, za ktérym opowiadata sie ponad
potowa ankietowanych. Innymi waznymi dziataniami zdaniem pracownikdw jest
uspokojenie ruchu na ulicach oraz budowa stojakdw rowerowych czy tez
wprowadzenie systemu wypozyczalni rowerowych. Najmniejsze znaczenie zdaniem
respondentdw ma budowa parkingdw Bike&Ride. Wsrdd propozyciji wskazywanych
przez respondentdw znajdowata sie m.in. propozycja budowy $ciezki wzdtuz DTS.

Strona 114 | 245



STUDIUM TRANSPORTOWE - PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

Wykres 60 Dziatania usprawniajgce podrézowanie rowerem
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Budowa wydzielonych drég rowerowych w centralnych
czesciach miast

61%

Budowa $ciezek rekreacyjnych poza centrum miasta

Uspokojenie ruchu na ulicach tak, by rowerzysta mégt
bezpiecznie poruszac sie wspdlnie z ruchem samochodowym

Budowa stojakéw rowerowych

Wprowadzenie systemu wypozyczalni rowerowych tzw. roweru
publicznego

Zwiekszenie bezpieczenstwa osobistego, np. poprzez wzrost
liczby patroli policji

Mozliwos¢ wygodnego przewozu roweru srodkami komunikacji
publicznej

Wg mnie nic nie poprawi komfortu podrézy rowerem

Budowa parkingéw Bike & Ride

zrédto: opracowanie wtasne

Czynnikami majgcymi zacheci¢ pracownikdw do korzystania z roweru sg
przede wszystkim budowa bezpiecznych Sciezek rowerowych oraz stworzenie
bezpiecznych miejsc parkingowych dla rowerdéw. Najmniejsze znaczenie zdaniem
pracownikéw Swietochtowickich zaktaddw pracy ma mozliwos¢ przewozu roweru
srodkami komunikacji publiczne;j.
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Wykres 61 Czynniki zachecajgce do korzystania z roweru w codziennych podrézach

. . . . . 0,

Nic nie sktoni mnie do korzystania z roweru “174’

Mozliwos¢ przewozu roweru srodkami komunikacji -8°

publicznej
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Budowa bezpiecznych sciezek rowerowych 36%
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zrédto: opracowanie wtasne

7.3. Wnioski i rekomendacje

Rower to wygodny, szybki, tani i ekologiczny srodek transportu miejskiego, aby
z niego korzystac¢ nalezy przed wszystkim przekonac ludzi do korzystania z niego oraz
stworzy¢ warunki bezpiecznego przemieszczania sie. Przeprowadzone badania
spoteczne wykazaty potrzebe rozwoju infrastruktury rowerowej w miescie.
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8. Diagnoza zarzadzania mobilnoscia w Mieécie Swietochtowice

Europejska  Platforma  Zarzgdzania Mobilnoscig definivje zarzgdzanie
mobilnoscig jako koncepcje promowania zrownowazonego fransportu oraz
zarzgdzania zapofrzebowaniem na korzystanie z samochoddw poprzez zmiane
postaw i zachowan podréznych. U podstaw zarzgdzania mobilnosciqg lezg ,,miekkie”
Srodki, takie jak informacja i komunikacja, organizacja ustug oraz koordynacja dziatan
roznych partnerdw. Srodki ,miekkie” najczesciej majg za zadanie poprawe
skutecznosci srodkdw ,twardych” stosowanych w transporcie miejskim (takich jak
nowe linie framwajowe, drogi lub $ciezki rowerowe). Srodki zarzgdzania mobilnoscig
(w porédwnaniu ze Srodkami ,twardymi”) nie muszg wymagac wielkich inwestyciji
finansowych, przy jednoczesnym utrzymaniu wysokiego wskaznika korzysci — koszty.

Na system zarzgdzania mobilnoscig w miescie Swietochtowice sktadajqg sie
dziatania wielu podmiotdw polityki transportowej, ktérych wzajemna wspdtpraca
powinna by¢ skoordynowana. Niestety rozproszenie wielu funkcji zarzgdzania
mobilnoscig ogranicza efektywnos¢ podejmowanych dziatan.

Sie¢ drogowq miasta tworzg drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne, ktérych
zarzad lezy w gestii samorzgdu lokalnego, z uwagi na to, ze Swietochtowice to gmina
na prawach powiatu. Gmina ma petng autonomie w administrowaniu sieciq
drogowo-uliczng na swoim obszarze. Miasto nie powinno mie¢ problemdw
w planowaniu przebudowy uktadu drogowo-ulicznego, zmiany ustawien sygnalizaciji
Swietlnej, wdrazania rozwigzan ITS czy wtasciwej modernizacii i przebudowy uktadu.

Organizatorem przewozow uzytecznosci publicznej na terenie miasta jest KZK
GOP, co jest rozwigzaniem bardzo korzystnym w zakresie integraciji systemu transportu
zbiorowego w wymiarze lokalnym i regionalnym. Scedowanie obowiqzku realizacji
zadania wtasnego gminy w zakresie zapewnienia lokalnego transportu zbiorowego,
wyhikajgcego z ustawy o samorzgdzie gminnym z dnia 8 marca 1990 roku, na zwigzek
miedzygminny, powoduje ograniczenie wptywu na funkcjonowanie tego systemu.
Zgodnie ze statutem KZK GOP, w ktérym obecnie zrzeszonych jest 28 gmin, liczba
reprezentantéw w Zgromadzeniu z poszczegdlnej gminy zalezna jest od liczby
mieszkancéw — na kazde kolejne rozpoczete 100 tys. mieszkancdw, wedtug stanu
ewidenciji ludnosci na koniec roku poprzedzajgcego, w ktérym odbyty sie wybory
samorzgdowe, gminie przystuguje jeden dodatkowy przedstawiciel w Zgromadzeniu.
Uchwaty Zgromadzenia podejmowane sg bezwzgledng wiekszosciq gtosow
statutowej liczby cztonkédw Zgromadzenia. W konsekwencji tych zapisdbw gmina
Swietochtowice posiada jeden gtos w Zgromadzeniu Zwigzku. Ogranicza to w pewien
sposdb  skuteczno$¢ wdrazania rozwigzan majgcych na celu réwnowazenie
mobilnosci dlatego, ze gmina ma tylko posrednie przetozenie na uktad linii, rodzgj
taboru, wdrazanie innowacyjnych rozwigzan np. systemu dynamicznej informacii
pasazerskiej czy e-biletu.

Poza przewozami uzytecznosci publicznej w systemie transportu zbiorowego na
obszarze Swietochtowic funkcjonujqg takze przewozy komercyjne. Zgodnie z ustawq o
transporcie drogowym podjecie i wykonywanie transportu drogowego wymaga
zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego. Warunki wykonywania
zawodu przewoznika drogowego zostaty zdefiniowane w Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego (WE) Nr 1071/2009. Wykonywanie przewozdw regularnych i przewozdw
regularnych specjalnych wymaga zezwolenia, ktére jest wydawane w zaleznosci od
zasiegu obstugiwanych lini — ze wzgledu na aglomeracyjne usytuowanie
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Swietochtowic i trasowanie linii komunikacyjnych wybiegajgcych poza obszar miasta
duza czes¢ zezwolen wydawanych jest przez Marszatka Wojewddztwa Slgskiego.

Warto podkreslic, ze gmina dysponuje szeregiem mozliwosci wdrozenia tzw.
»miekkich"” dziatan zwigzanych z kreowaniem zrbwnowazonej mobilnosci. Dziatania te
powinny koncentrowac sie na edukacji dzieci i mtodziezy, ukierunkowanej na
zagadnienia zrbwnowazonego rozwoju systemu fransportowego. Gmina zarzgdza
szeregiem placowek oswiatowych, moze zatem zaproponowac i zorganizowac cykl
zajec dydaktycznych i dziatan ukazujgcych spoteczne i ekologiczne zalety fransportu
zbiorowego. Miasto moze podjgc takze wspodtprace z przedsiebiorcami w zakresie
rownowazenia mobilnosci szczegdinie w zakresie podrézy pracownikdw do/z zaktadu

pracy.
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9. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego

9.1. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w miescie Swietochtowice wraz z identyfikacjg szczegdinie
niebezpiecznych odcinkéw drog i skrzyzowan. W analizie uwzgledniono ciggi kolizyjne:
pojazd-pojazd, pojazd-pieszy oraz pojazd-rower. Rezultatem konhcowym identyfikaciji
niebezpiecznych odcinkéw drég jest rekomendacja dziatan majgcych na celu
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze Swietochtowic.

Dane wejsciowe:

Opracowanie ogdlnej charakterystyki stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Swietochtowicach oraz identyfikacje szczegdlnie niebezpiecznych odcinkdw drég
wykonano na podstawie:

. Danych statystycznych udostepnionych przez Komende Miejskg Policji
w Swietochtowicach;

. Danych o miejscach wypadkdédw Smiertelnych, udostepnionych przez
Komende Miejskg Policji w Swietochtowicach;

. Danych udostepnionych w ramach Europejskiego Programu Oceny Ryzyka
na Drogach (EuroRAP) w wojewddztwie $lgskim;

. Informacjach zawartych w Podreczniku dla Organizatoréw ruchu Pieszego,

wydanego przez Krajowq Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

9.2. Ogdélna charakterystyka stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wojewoddztwie $lgskim

Drogi krajowe zarzgdzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
(GDDKIiA) w wojewddztwie slgskim majg ok 0,9 tys. km. W badanym okresie (lata 2010-
2012) na drogach tych miato miejsce 599 powaznych wypadkdw, w ktdérych zgineto
259 oséb, a 509 odniosto ciezkie obrazenia ciata. Wiekszo$¢ drog w wojewddztwie
Slgskim zaklasyfikowana jest do dréog o matym bqgdz srednim ryzyku indywidualnym?2
Ryzyko indywidualne dotyczy kazdego pojedynczego uzytkownika drég i mierzone jest
czestoscig wypadkoéw z ofiarami Smiertelnymi i ciezko rannymi, na kazdym odcinku
drogi w stosunku do liczby pojazddw, ktére przejezdzajq przez ten odcinek w ciggu
trzech lat objetych analizg. Przez Swietochtowice nie przebiega zadna autostrada ani
droga krajowa, natomiast znajduje sie tam Drogowa Trasa Srednicowa (DTS). DTS to
kluczowa arteria aglomeracii slgskiej, tfrzypasmowa droga szybkiego ruchu, tgczgca
szeS¢  miast  Gornoslgskiego Okregu  Przemystowego: Katowice, Chorzdw,
Swietochtowice, Rude Slgskg, Zabrze i Gliwice. Drogowa Trasa Srednicowa jest
uznawana za droge bezpieczng. Szczegdtowq mape ryzyka indywidualnego na
drogach krajowych w wojewddztwie §lgskim zaprezentowano ponize;.

2 Ryzyko indywidualne dotyczy kazdego pojedynczego uzytkownika drdg i mierzone jest czestoscig wypadkow z ofiarami $miertelnymi
i ciezko rannymi, na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby pojazddéw, ktére przejezdzajg przez ten odcinek w ciggu trzech lat objetych

analiza.
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Mapa 1 Ryzyko indywidualne na drogach krajowych w wojewddztwie Slgskim w latach
2010- 2012
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Zzrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach

Z mapy ryzyka indywidualnego na drogach krajowych w wojewddztwie Slgskim
w latach 2010-2012 wynika, ze:

e 17% dtugosci drog krajowych to “czarne odcinki” o najwyzszym poziomie
ryzyka,
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e 41% dtugosci droég krajowych to ‘“czarne i czerwone odcinki”
o nieakceptowanym poziomie ryzyka,
26% dtugosci drog krajowych to odcinki o srednim ryzyku indywidualnym,

e 33% dtugosci drog krajowych spetnia kryteria bardzo matego i matego
ryzyka przyjete przez EuroRAP, jako poziom ryzyka akceptowanego dla
podstawowej sieci drog.

Udziat drog w poszczegdlnych klasach ryzyka zaprezentowano rowniez na ponizszym
wykresie.

Rysunek 5 Udziat drég w poszczegdlnych klasach ryzyka

Bardzo mate Mate mSrednie HDuze M Bardzo duze

zrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach

W stosunku do okresu 2005-2007:

e 0 28% zmniejszyta sie dtugosc ,,czarnych odcinkow”,
e 0 33% zmniejszyta sie dtugosc ,,czarnych i czerwonych odcinkow”,
e 0 24% zwiekszyta sie dtugosc ,,z6ttych i zielonych odcinkow™.

Slgskie jest wojewddztwem, w ktérym odnotowano najwiekszy udziat ,,zéttych
i zielonych odcinkdw” co nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie.
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Rysunek 6 Zmiana ryzyka na przestrzeni lat 2005-2012
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zrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na drogach

9.3. Analiza bezpieczerstwa w Swietochtowicach

W Swietochtowicach w latach 2005-2014 doszto do 323 wypadkéw drogowych
i 2 632 kolizji, w ktorych zgineto 15 oséb a 365 zostato rannych. Liczba wypadkow
Swietochtowicach z roku na rok spada. Wyjatkiem sq lata 2008-2009 na przetomie
ktérych liczba wypadkdw wzrosta z 28 w 2008 do az 41 w roku 2009. Najbardziej
wypadkowy byt rok 2005, w ktérym doszto wéwczas do az 46 wypadkdw drogowych.
Natomiast pozytywnie nalezy ocenic fakt, ze na przestrzeni 10 lat liczba wypadkow
drogowych w Swietochtowicach sie zazwyczaj zmniejszata. W roku 2014 liczba
wypadkdédw na drogach Swietochtowic byta ponad dwa razy mniejsza niz w roku 2005.
Liczba kolizji drogowych w Swietochtowicach utrzymuije sie na srednim poziomie okoto
260 kolizji rocznie, natomiast od roku 2011 ich liczba zdecydowanie spada. Spadek
liczby wypadkdéw i kolizji drogowych przektada sie na mniegjszg liczbe zabitych
irannych w ostatnich latach. Najwiecej oséb zgineto na drogach Swietochtowic
w 2011 roku (4 osoby), natomiast od roku 2012 zginety tylko 2 osoby, co $wiadczy
o wzroscie bezpieczehstwa na drogach Swietochtowic. Szczegdtowe dane
dotyczqgce liczby wypadkdw, zabitych, rannych i kolizji w Swietochtowicach w latach
2005-2014 zaprezentowano na ponizszej tabeli i na wykresach.
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Tabela 16 Liczba wypadkdéw, zabitych, rannych i kolizji w Swietochtowicach w latach 2005-
2014

Rok Liczba wypadkéw Lliczba zabitych  Liczba rannych Lliczba kolizji
2005 46 3 49 232
2006 36 1 46 238
2007 40 3 48 234
2008 28 1 29 292
2009 41 0 57 274
2010 33 1 33 290
2011 30 4 30 349
2012 21 0 22 247
2013 29 2 29 242
2014 19 0 22 234
Suma 323 15 365 2632

#rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

Wykres 62 Liczba wypadkéw drogowych w Swietochtowicach w latach 2005-2014
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#rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach
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Wykres 63 Liczba kolizji w Swietochtowicach w latach 2005-2014
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#rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

Wykres 64 Liczba zabitych i rannych w wypadkach drogowych w Swietochtowicach w latach
2005-2014
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zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

W Swietochtowicach w latach 2005-2014 doszto do 30 wypadkdéw z udziatem
rowerzystow, co oznacza srednio 3 wypadki rocznie, wiec nieduzo. Wszystkie wypadki
zakonczyty sie bez ofiar Smiertelnych. Oznacza to, ze bezpieczenstwo rowerzystow na
drogach Swietochtowic nie jest zagrozone. Wynikaé to moze z faktu istnienia sciezek
rowerowych w Swietochtowicach, po ktérym mozna bezpiecznie poruszaé sie na
rowerze. Szczegdtowe dane dotyczgce liczby wypadkdw drogowych z udziatem
rowerzystow w Swietochtowicach zaprezentowano w ponizszej tabeli i na wykresie.
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Tabela 17 Liczba wypadkéw z rowerzystami w Swietochtowicach w latach 2005-2014

200 200 200 200 200 201 201 201 201 201 Raze
5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 m

Liczba 4 4 6 0 2 ] ] 6 3 3 30
zdarzen

Liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zabitych

zroédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

Wykres 65 Liczba wypadkdw z rowerzystami w Swietochtowicach w latach 2005-201 4
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

W ciggu ostatnich pieciu lat, na drogach Swietochtowic doszto do 7 wypadkdw
ze skutkiem Smiertelnym, w ktérych zgineto 7 oséb. Najwiece] wypadkdw miato
miejsce w 2011 roku, natomiast w przeciggu kolejnych 3 lat doszto do tylko
2 wypadkdw. W roku 2014 nie wydarzyt sie ani jeden wypadek w ktérym zgineli ludzie.
Powyzsze dane zaprezentowano ponizej w formie graficzne;.
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Wykres 66 Liczba wypadkdéw émiertelnych w Swietochtowicach w latach 2010-2014
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#rodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

Ponad potowa wypadkéw $miertelnych do jakich doszto w Swietochtowicach
w latach  2010-2014 dotyczyta najechania  na pieszego. Oznacza to,
ze bezpieczenstwo pieszych na drogach nie jest wystarczajgce i nalezy wprowadzic
zmiany, ktére je zwiekszg. Niecate 30% wypadkdédw dotyczyto zderzenia pojazddédw
bocznego, a 14% zderzenia tylnego pojazddw. Dane zaprezentowano na ponizszym
wykresie.

Wykres 67 Rodzaj wypadkdéw émiertelnych w Swietochtowicach w latach 2010-2014
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7rodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

Ponad potowa wypadkéw é$miertelnych do jakich doszto w Swietochtowicach
wydarzyta sie na jezdni, prawie 30% wypadkdéw wydarzyta sie na przejezdzie
tramwajowym. Tylko 14% wypadkdw wydarzyta sie na przejsciu dla pieszych,
a wypadki Smiertelnego najechania na pieszego stanowity prawie 60% zdarzen.
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Oznacza¢ to moze, ze to piesi nie stosujg sie do przepisdw ich dotyczgcych
i przekraczajg jezdnie w miejscach do tego nie przeznaczonych lub nieuwaznie
wkraczajg przed jadgcy pojazd. Informacje dotyczgce miejsca wypadkow
Smiertelnych zaprezentowano réwniez w formie graficznej, na wykresie ponize;.

Wykres 68 Miejsce wypadkow smiertelnych w Swietochtowicach w latach 2010-2014
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#rédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

Wiekszos¢ wypadkdw z udziatem pieszych dotyczyta nieostroznego wejscia na
jezdnie przed jadgcy pojazd i przechodzenia w miejscu niedozwolonym. Oznacza to,
ze Swiadomos¢ pieszych odnosnie zagrozenia jakie niesie ze sobg niestosowanie sie
do podstawowych zasad bezpieczenstwa jest bardzo niska. Nalezy wprowadzic
w tym zakresie dziatania edukacyjne uSwiadamiajgce koniecznos¢ przekraczania
jezdni w miejscach do tego przeznaczonych i stosowania elementéw odblaskowych
w sytuaciji poruszaniu sie piechotqg po zmierzchu.

Wypadki dotyczqgce zderzenie pojazddw w wiekszosci dotyczyty nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu (29%) oraz niezachowania bezpiecznej odlegtosci miedzy
pojazdami (14%). Dane zaprezentowano rowniez w formie graficznej na ponizszym
wykresie.
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Wykres 69 Przyczyny wypadkéw émiertelnych w Swietochtowicach w latach 2010-2014
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#rodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

“Miejscami, na ktérych doszto do praktycznie wszystkich wypadkow Smiertelnych
w Swietochtowicach to:

e Ulica Bytomska,
e ulica Chorzowska,
e Ulica tagiewnicka,

oraz szczegolnie wrazliwy rejon skrzyzowania ul. Bytomskiej i Chorzowskie;.

Szczegdtowe dane nt. miejsc  wypadkdéw Smiertelnych w  Swietochtowicach
z uwzglednieniem ulic zaprezentowano w ponizszej tabeli i mapie.

Tabela 18 Miejsca wypadkdédw émiertelnych w Swietochtowicach w latach 2010-2014 wedtug
Ulic/nr drogi

Rok Ulica/ nr drogi

2010 tagiewnicka 30

2011 Bytomska 100 m od skrzyzowania z ul. Chorzowskg
2011 DTS [DW 902]

2011 Skrzyzowanie Chorzowska - Bytomska

2011 Skrzyzowanie Bytomska — DTS [DW 902]

2013 Skrzyzowanie Chorzowska - Pl. Stowianski
2013 tagiewnicka 3
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Mapa 2 Miejsca wypadkdéw émiertelnych w Swietochtowicach w latach 2010-2014

Hio,
A
S

Stevy
"

) O ¢

‘/.Vd

925
902

o SwistoSMowice

poxolt

poly®

7rodto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Komendy Miejskiej Policji w Swietochtowicach

Skrzyzowanie ulicy Bytomskiej i Chorzowskiej w Swietochtowicach jest bardzo duze
oraz cechuje je spore natezenie ruchu. Niebezpieczenstwo tego skrzyzowania wynika
z duzego ruchu jaki na nim panuje, dtugich przejs¢ dla pieszych i przebiegajgcych linii
tramwajowych. W poblizu skrzyzowania znajduje sie Koscidt pw. Najswietszego Serca
Pana Jezusa oraz Centrum Handlowe Atrium ktdre stanowi powazny generator ruchu.
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Co wiecej, znajdujg sie tu przystanki framwajowe w sporej odlegtosci od przejs¢ dla
pieszych, co sprawia, ze piesi przekraczajg jezdnie w miegjscach niedozwolonych.
Poprawa bezpieczenstwa na tym skrzyzowaniu powinna opierac sie gtownie na
poprawie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu. Dziatania podjete w
tym celu mogq opierac sie na poprawie szorstkosci nawierzchni na skrzyzowaniach i
przed przejsciami dla pieszych, unowoczesnienie istniejgcych przejs¢ poprzez
zamontowanie ostrzegawczych Swiatet wmontowanych w jezdnie oraz regularne
odswiezanie pasow. Co wiecej mozna lepiej oswietlic przystanki framwajowe w nocy.

Rysunek 7 Skrzyzowanie ulicy Bytomskiej i Chorzowskiej w Swietochtowicach

zrédto: googlemaps.pl

W przeciggu ostatnich 5 lat w Swietochtowicach zginety dwie osoby na ulicy
tagiewnickiej w wyniku potrgcenia. Przyczyng wypadkdw byto nieostrozne wejscie na
jezdnie przed jadgcy pojazd, moze to wynikac z nieodpowiedniego umiejscowienia
przejs¢ dla pieszych, ich zbyt malej widocznosci lub zbyt matej liczby. Natomiast fakt,
ze droga w wiekszosci sktada sie z prostych odcinkdw, skutkuje poruszaniem sie po niej
kierowcow ze zbyt duzqg predkoscig. Stan nawierzchni na ulicy tagiewnickiej wymaga
poprawy, przejscia dla pieszych powinny zostac lepiej oznakowane i oswietlone nocg.
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Rysunek 8 Ulica tagiewnicka w Swietochtowicach

Zrédto: googlemaps.pl

Na terenie Swietochtowic najczeséciej dochodzi do wypadkdéw smiertelnych
z udziatem pieszych. Gtéwnq przyczyng wypadkdw Smiertelnych z udziatem pieszych
w Swietochtowicach jest:

e nieostrozne wchodzenie na jezdnie,
e nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu,
e przekraczanie jezdni w migjscu niedozwolonym.

Nieostrozne wchodzenie na jezdnie moze wynikac z niewystarczajgcej wiedzy
pieszych na temat bezpiecznego uczestniczenia w ruchu drogowym. Piesi sqg
niechronionymi uczestnikami ruchu, ktérzy w starciu z rozpedzonym pojazdem nie
majg wielkich szans na przezycie. Bardzo waznym aspektem jest edukacja
spoteczenstwa na temat bezpiecznego poruszania sie po drodze. Zaleca sie szerokie
propagowanie (poprzez szkoty, media, spotkania spoteczne) uzywania elementéow
odblaskowych w czasie poruszania sie poza terenem zabudowanym od zmierzchu do
Switu zardwno przez pieszych i rowerzystow.

Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu moze wynikac ze stabej znajomosci
przepisow mtodych kierowcow szczegodlnie w zakresie wyprzedzania i zachowania sie
wobec pieszych oraz stabej widocznosci pieszych na drodze. Rekomenduije sie, aby
zastosowac elementy spowalniajgce ruch (np. progi zwalniajgce). Co wiecej,
przejscia dla pieszych powinny by¢ dobrze oznakowane i oswietlone, aby zwiekszyE
bezpieczenstwo pieszych poruszajgcych sie w godzinach wieczornych.

Przekraczanie jezdni w migjscu niedozwolonym, wynika ze zbyt matej liczby
przejs¢ dla pieszych. Tego typu Smiertelne wypadki miaty miejsce miedzy innymi na
ulicy tagiewnickiej. Oznaczac¢ to moze, ze jest to ulica ktéra wymaga zwiekszenia
liczby przejs¢ dla pieszych.
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9.4. Podsumowanie

Wypadki drogowe i ich ofiary sg wielkim, a zarazem niedostrzeganym przez
spoteczenstwo, problemem zdrowia publicznego, wymagajgcym zdecydowanych,
statych, wielokierunkowych dziatan prewencyjnych. Czynnikami  majgcymi
decydujgcy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego sqg: cztowiek, droga
i pojazd. Wsrdd nich — jako czynnik sprawczy wypadkdw — na pierwsze miejsce
zdecydowanie wysuwa sie cztowiek; inne czynniki majq tu duzo mniejsze znaczenie.
Wedtug Komendy Gtéwnej Policji to wtasnie zachowanie cztowieka na drodze
i nieprzestrzeganie przepisdow drogowych najczesciej prowadzi do wypadkow.
Gtowne problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze Miasta
Swietochtowice to niebezpieczne zachowania uczestnikéw ruchu drogowego.
Przede wszystkim niestosowanie sie do przepisdw ruchu drogowego nie tylko przez
kierowcow ale i pieszych. Co wiecej, duzy wptyw na wypadkowos¢ ma niska jakose
infrastruktury drogowej, brak przebudowy kolizyjnych skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.

Podstawowym grzechem kierowcoéw jest nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu, nieprawidtowe przejezdzanie przej$¢ dla pieszych oraz niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.

Okoto 50% wypadkdw, do ktérych doszto na terenie Miasta Swietochtowic to
wypadki z udziatem pieszych. Bezpieczenstwo tych uczestnikdw ruchu jest ogromnie
wazne, poniewaz Smiertelnos¢ pieszych jest bardzo duza. Najczestszymi powodami
wypadkéw z udziatem pieszych jest nieostrozne wejscie na jezdnie przed
nadjezdzajgcy pojazd, nieprawidtowe przekraczanie jezdni lub przekraczanie jezdni
w niedozwolonym miejscu. Wielu tego typu wypadkdédw mozna unikngc dzieki
wybudowaniu odpowiedniej infrastruktury dla pieszych, takiej jak przejscia dla
pieszych czy ciggi pieszo-rowerowe.

W celu poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy
konsekwentnie realizowac zadania, ktére majg na celu modernizacje infrastruktury
drogowej na terenie Miasta Swietochtowic — nalezy poprawié¢ jakosé drég
i likwidowa¢ miejsca niebezpieczne. Nalezy skupi¢ sie rowniez na edukacii
spoteczenstwa w kierunku pozgdanych zmian zachowan, zapewniajgcych
bezpieczenstwo na drogach. Trzeba wzmacniac spoteczng swiadomos¢ dotyczgcg
nieuchronnosci kar za nieprzestrzeganie przepisdw ruchu drogowego.
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10. Inwentaryzacja generatorow ruchu na terenie Miasta
Swietochtowice

Generatory ruchu to punkty lub miejsca, majgce wptyw na realizowane podroze
mieszkancow okreslonego obszaru. Oddziatywajg one na ruch uliczny i napetnienie
uktadoéw uliczno-drogowych danego obszaru.

Do kluczowych generatorow ruchu zlokalizowanych na terenie miasta
Swietochtowice zaliczy¢ mozna:

¢ Obiekty handlowe oraz hala targowa,

e /tobkiiprzedszkola,

e Szkoty podstawowe i ponadpodstawowe,

e Obiekty kultury,

e Lecznictwo otwarte i zamkniete,

e Apfteki,

e Jednostki administracii,

¢ Organizacje pozarzgdowe,

e Tereny rekreacyjno-sportowe,

e Parafie i koscioty.

Funkcje petnione przez generatory ruchu determinujg charakter podrdzy, ktére
sg do nich realizowane. W przypadku miejsc nauki oraz zaktaddw pracy sg to podrdze
o charakterze obligatoryjnym, regularnym, cyklicznym. Muszg by¢ one wykonywane
codziennie. W przypadku urzeddw, instytucji czy obiektéw handlowych,
rozrywkowych, kulturalnych i sportowych podréze te realizowane sg okazjonalnie,
incydentalnie i nieregularnie.

10.1. Obiekty handlowe i hala targowa

Na obszarze miasta Swietochtowice funkcjonuje duze Centrum Handlowe Atrium
zlokalizowane przy ul. Chorzowskiej 19. Istniejg rowniez mniejsze obiekty handlowe,
dyskonty, takie jak:

e Lidl (ul. Sigska 8, ul. Bieszczadzka 1),

e Aldi (ul. tagiewnicka 70),

e Biedronka (ul. Kubiny 7, ul. Katowicka 31a, ul. Sportowaq,
ul. Barlickiego 34, ul. Slgska 111).

W Swietochtowicach funkcjonuje takze hala targowa, ktéra znajduje sie przy
ul. bp Teodora Kubiny 18. Jest to miejsce czesto odwiedzane przez mieszkanhcow
w celu zaopatrzenia sie w niezbedne dobra.
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10.2. Ztobki i przedszkola

W miescie Swietochtowice funkcjonuje 12 placdéwek opiekuhczo-
wychowawczych dla matych dzieci, w sktad, ktérych wchodzi 1 ztobek wraz z 3
oddziatami filialnymi oraz 11 przedszkoli (w tym jedno niepubliczne). Ponizsza tabela
przedstawia informacje dotyczgce tychze placdéwek zlokalizowanych na
analizowanym obszarze.

Tabela 19 Ztobki i przedszkola zlokalizowane na terenie Swietochtowic

L.p. Nazwa Ulica
: Zespot Opieki nad dzieémi w wieku do lat 3 - ul. Czajora 3
tobek Gtowny '
1q Zespot Qpieki nad dzieCmi w wiekg d.o lat 3 - Ul Sudecka ]
tobek filialny przy Przedszkolu Miejskim Nr 13 )
Zespot Opieki nad dziecmi w wieku do laf 3 -
1o Z’ropbek fiﬁolny przy Przedszkolu Miejskim Nr 3 ul. Harcerska 6
1o ngpé’r Opieki nad dzie¢mi w wieku do lat 3 - Ul Miarki 1
Ltobek filialny przy Przedszkolu Miejskim Nr 1 ’
2 Przedszkole Miejskie Nr 1 ul. Miarki 1
3 Przedszkole Miejskie Nr 2 ul. Wodna 13
4 Przedszkole Miejskie Nr 3 ul. Harcerska 6
5 Przedszkole Miejskie Nr 4 ul. Mieleckiego 19
6 Przedszkole Miejskie Nr 7 ul. Chrobrego 10
7 Przedszkole Miejskie Nr 8 ul. Zubrzyckiego 10
8 Przedszkole Miejskie Nr 9 ul. Sportowa 6
9 Przedszkole Miejskie Nr 11 ul. Hajduki 14
10 Przedszkole Miejskie Nr 12 ul. Harcerska 10
11 Przedszkole Miejskie Nr 13 ul. Sudecka 1

12 Niepubliczny punkt przedszkolny ‘Kolorado' ul. Wislan 9/I

Zrodto: opracowanie wtasne

10.3. Szkoty podstawowe i ponadpodstawowe

Na terenie miasta Swietochtowice funkcjonujqg szkoty podstawowe, gimnazja (w
tym gimnazja dla dorostych i gimnazjum specjalne), licea ogdlinoksztatcgce technika,
zasadnicze szkoty zawodowe (w tym zasadnicza szkota zawodowa specjalna) oraz
szkota policealna. Ponizsza tabela przedstawia istniejgce na analizowanym obszarze
instytucje oSwiatowo — wychowawcze.

Tabela 20 Wykaz szkét wystepujgecych na terenie miasta Swietochtowice

L.p. Szkota Adres

1. Szkota Podstawowa nr 1 ul. Zubrzyckiego 38
2. Szkota Podstawowa nr 2 ul. Wyzwolenia 50
3. Szkota Podstawowa nr 3 ul. Chopina 1

4, Szkota Podstawowa nr 4 ul. Szkolna 10

S. Szkota Podstawowa nr 8 ul. Komandra 9
6. Szkota Podstawowa Specjalna nr 10 ul. tagiewnicka 65
7. Szkota Podstawowa nr 17 ul. Armii Ludowej 14
8. Szkota Podstawowa nr 19 ul. Chrobrego 4
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9.

10.
1.
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

22.

23.

Gimnazjum nr 1 ul. Licealna 1

Gimnazjum nr 2 ul. Studencka 5
Gimnazjum nr 3 ul. dr Bukowego 23
Gimnazjum nr 5 ul. Wojska Polskiego 75
Gimnazjum Specjalne nr 7 ul. Szkolna 13
Gimnazjum dla Dorostych przy Zespole Szkot i ul. dr Bukowego 23
Pracy Pozaszkolnej
Salezjanskie Gimnazjum Publiczne ul. Wojska Polskiego 82
| Liceum Ogodlnoksztatcgce ul. Licealna 1
Il Liceum Ogdlnoksztatcqgce ul. Studencka 5
Salezjanskie Liceum Ogodlnoksztatcgce ul. Wojska Polskiego 82
Salezjanskie Technikum Elektroniczne ul. Wojska Polskiego 82
Technikum: Zesp ot Szkdt Ekonomiczno - ul. gen. Wt. Sikorskiego
Ustugowych 9
Zasadnicza Szkota Zawodowa: Zespot SzkodHt ul. gen. Wt. Sikorskiego
Ekonomiczno - Ustugowych 9
Zasadnicza Szkota Zawodowa Specjalna ul. Szkolna 13

Szkota Policealna przy Zespole Szkét Ekonomiczno  ul. gen. Wh. Sikorskiego

- Ustugowych 9

zrédto: opracowanie wtasne

10.4.

Obiekty kultury

Na terenie miasta Swietochtowice funkcjonujqg liczne osrodki kultury, do ktérych
zaliczy¢ mozna:

10.5.

Centfrum Kultury Slgskiej przy ul. Krauzego 1, ktérego misjg jest budowanie
oraz wspieranie szeroko rozumianej kultury, rozrywki, a takze sztuki jako
waznych i twoérczych sfer w miescie i regionie determinujgcych jakos¢
zycia mieszkancow.

Fila CKS w dzielnicy Lipiny — Dom Kultury Grota przy ul. Chorzowskiej 73
Fila CKS - Wieze KWK Polska przy ul. Wojska Polskiego 16

Muzeum Powstan Slgskich przy ul. Wiktora Polaka 1, ktérego celem jest
ochrona ddébr dziedzictwa zarébwno materialnego jak i niematerialnego,
dotyczgcych nie tylko dziejdw Powstan Slgskich, ale réowniez dziejow
miasta Swietochtowice.

Miejska Biblioteka Publiczna, w ktérej sktad wchodzi 6 agend (Biblioteka
Cenftralna oraz filie: 1, 2, 4, 5, 6). Biblioteka Centralna zlokalizowana jest
przy ul. Swierczewskiego 1d, filia nr 1 przy ul. Chorzowskiej 37, filia nr 2 przy
ul. tagiewnicka 55, filia nr 4 przy ul. Hibnera 21/23, filia nr 5 przy
ul. Krauzego 1, z kolei filia nr 6 przy ul. Chorzowskiej 73,

Mtodziezowy Dom Kultury przy ul. Harcerskiej 1, w ktérym mtode osoby
odnajdujqg i rozwijajg swoje zdolnosci.

Lecznictwo otwarte i zamkniete

Lecznictwo otwarte i zamkniete, zaréwno publiczne jak i niepubliczne, obejmuje
leczenie chorych oséb w odpowiednio przystosowanych do tego celu miejscach, fj.
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w przychodniach, poradniach, szpitalach, w ktérych pacjenci nie przebywajqg przez
caty okres kuracji (w przypadku lecznictwa otwartego) lub przebywajqg przez caty
okres leczenia (w przypadku lecznictwa zamknietego). Tabela ponizej prezentuje
czynne placéwki funkcjonujgce w miescie Swietochtowice.

Tabela 21 Jednostki lecznictwa otwartego i zamknietego na terenie miasta Swietochtowice

L.p.
1

o~ O AW

15

Nazwa placowki
Zespot Opieki Zdrowotnej w Swietochtowicach Spétka
2.0.0. - Szpital Powiatowy oraz Poradnie

Zespét Opieki Zdrowotnej w Swietochtowicach Spétka
2.0.0. - Poradnie

Stacja Pogotowia Ratunkowego w Swietochtowicach
NZOZ "PORADNIA NA WZGORZU" Sp. z 0.0.
PORAD-MED Sp. z 0.0.

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotne] "MEDICUS" Sp. z o.
0.

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Przychodnia
Medycyny Rodzinnej
NZOZ Przychodnia Lekarska Rejon Nr. 1 Sp. z o.0.

Niepubliczny Zaktad OPieki Zdrowotnej VITA - MED Urszula
Szlafke
Niepubliczny Zaktad OPieki Zdrowotnej VITA - MED Urszula
Szlafke
NZOZ PRYWATNE CENTRUM MEDYCZNE "BIOZON"
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "FAMILIA"

NIEPUBLICZNY ZAKLAD OPIEKI ZDROWOTNEJ PRZYCHODNI A

LEKARSKA "ZGODA"
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "OSMED" Sp. z 0.0.

Zaktad Opiekunczo-Leczniczny

Zrédto: opracowanie wtasne

10.6.

Apteki

Ulica

ul.
Chorzowska

38

ul.
Zubrzyckiego

36
ul. Szkolna 24
ul. Sudecka 9
ul. Hutnicza 8

ul. Korfantego

3

ul. Katowicka
11

ul. Katowicka
34

ul. Sgdowa 5

ul. Sgdowa 5a

ul. Findera 7
ul.
tagiewnicka
34
Pl. Krauzego 2

ul.
Wyzwolenia
73
ul. Szpitalna 2

Ponizsza tabela prezentuje wykaz aptek dziatajgcych na obszarze Swietochtowic.

Tabela 22 Lista aptek funkcjonujgcych na terenie Swietochtowic

L.p.

o hNWON —

Nazwa apteki
Apteka Rodzinna
Apteka Marianska
Apteka ZDROWIT

Ulica
ul. Katowicka 36
ul. Katowicka 26
ul. Katowicka 3

Apteka VITA ul. Wodna 8
Apteka na Findera 24 H ul. Findera 8
Apteka Na Wzgdrzu ul. Gérna 6
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7 Apteka przy ul. Korfantego ul. Korfantego 1

8 Apteka Dbam o zdrowie ul. Chorzowska 81
9 Euro Apteka ul. Chorzowska 19
10 Apteka Sante ul. Karpacka 33/l
11 Knechtel Stara Apteka ul. Katowicka 11

12 Apteka "Stoneczna” ul. Bytomska 15-17
13 Apteka ,,APFARM GNC" ul. Chorzowska 36

Zzrédto: opracowanie wtasne

10.7. Jednostki administracji

Na terenie miasta Swietochtowice znajduje sie Urzgd Miasta przy ul. Katowickiej
54 oraz Urzad Stanu Cywilnego przy ul. Katowickiej 53. Ponadto na ulicy Katowickiej
pod numerem 54 a funkcjonuje Straz Miejska.

Na obszarze miasta funkcjonujg rowniez inne jednostki administraciji panstwowej
takie jak:

e Panstwowa  Straz  Pozarnag, ktérej  komenda miesci  sie przy
ul. Harcerskiej 16,

e Policja, ktérej komenda zlokalizowana jest przy ul. Wojska Polskiego 16c,

e Powiatowy Urzgd Pracy przy ul. Plebiscytowej 3/7,

¢ Sqgd Rejonowy w Chorzowie | Wydziat Cywilny Sekcja do spraw uproszczonych
przy ul. Pocztowej 20,

e Osrodek Pomocy Spotecznej przy ul. Katowickiej 35 oraz ul. Bytomskiej 8,

e Miejski Zespot ds. Orzekania o Niepetnosprawnosci przy ul. Wallisa 4 (planowana
zmiana lokalizacji na ul. Harcerska 1).

Na obszarze Swietochtowic funkcjonuje takze 6 placéwek urzedu pocztowego,
ktére sg zlokalizowane w nastepujgcych miejscach:

e Urzad Pocztowy Centrum przy ul. Pocztowej 12,
e Urzgd Pocztowy Zgoda przy ul. Sigskiej 23,

e Urzad Pocztowy Lipiny przy ul. Bukowego 21,

e Urzad Pocztowy Piasniki przy ul. Korfantego 1,

e Urzgd Pocztowy przy ul. Katowickiej 54,

e Urzgd Pocztowy Chropaczéw przy ul. Gornej 4.

Dodatkowo w Swietochtowicach dziatajg inne instytucje, ktére zostaty
zaprezentowane w tabeli ponizej.
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Tabela 23 Instytucje funkcjonujgce na terenie Swietochtowic

L.p.
1
2

N

0 N O~ W

Nazwa instytucji
Miejski Zarzgd Oswiaty
Ognisko Pracy Pozaszkolnej przy Zespole Szkét i Pracy
Pozaszkolnej
Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna
Specijalistyczny Osrodek Wsparcia "Przystan”

Centrum Integracji Spotecznej

Dom Pomocy Spotecznej "Ztota Jesien”

Rozdzielnia Gazu w Swietochtowicach
Gornoslgskie Przedsiebiorstwo Wodociggow S.A.

Oddziat Sieci Magistranlych Chropaczow
Chorzowsko-Swietochtowickie Przedsiebiorstwo
Wodociggdw
i Kanalizacji Sp. z 0.0. - Zaktad Eksploatacii Kanalizaciji

Zzrédto: opracowanie wtasne

10.8.

W Swietochtowicach dziatajq liczne organizacje pozarzgdowe, ktérych wykaz

Organizacje pozarzagdowe

przedstawia ponizsza tabela.

Adres
ul. Bytomska 8
ul. Bukowego 23

ul. Sgdowa 1
ul. Zubrzyckiego
36
ul. Sgdowa 1
ul. Imieli 12
ul. Katowicka 70
ul. tagiewnicka 78

ul.
Swierczewskiego 4

Tabela 24 Organizacje pozarzgdowe funkcjonujgce na terenie Swietochtowic

L.p.

(@)] AN —

O 00 N O~

_ —
— O

12
13
14
15
16

Nazwa organizaciji
Towarzystwo Przyjaciot Heiloo
Fundacja Rozwoju Swietochtowic
Fundacja "Wspdine Swietochtowice"
Miejski Uczniowski Klub Sportowy Skatka - Slgsk
Swietochtowice
Polskie Towarzystwo Turystyczno Krajoznawcze
Oddziat Swietochtowice
Miejski Klub Sportowy Slgsk Swietochtowice
Stowarzyszenie Aktywni dla Swietochtowic
Uczniowski Klub Sportowy "Tygryski" Swietochtowice
Polski Zwigzek Niewidomych Koto Swietochtowice
Fundacja Rodzin Polskich im. bt. Jana Pawta |l
Dom Pomocy Spotecznej dla dorostych
niepetnosprawnych
intelektualnie prowadzony przez Zgromadzenie Siostr
Mitosierdzia
$w. Karola Boromeusza
Stowarzyszenie Klub Abstynenta "Spréobuj z Nami"
Chér Meski "Slgsk”
SKS Naprzéd - Lipiny
Harcerski Klub Krotkofalowcdw przy CKS
Stowarzyszenie Honorowych Dawcow Krwi
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Ulica
ul. Harcerska 1
ul. Harcerska 1
ul. Findera 14
ul. Bytomska 40

ul. Bytomska 40

ul. Bytomska 40
ul. Lampego 12
ul. Bytomska 40
ul. Bytomska 13
ul. Kubiny 6
ul. Kubiny 11

ul. 1 Maja 5
ul. Chorzowska 73
ul. tagiewnicka 80
ul. Krauzego 1
ul. Gérnicza 16



17

18

19
20
21
22

23
24
25

Salezjanski Wolontariat Misyjny ,, MtODZI SWIATU” ul. Wojska

odziat Swietochtowice Polskiego 82
Stowarzyszenie Oséb Narodowosci Slgskiej - Koto ul. Szpitalna 22/20
Swietochtowice
Stowarzyszenie KRS TKKF Tytan Swietochtowice ul. Wallisa 1
Uczniowski Klub Sportowy JUDO w Swietochtowicach  ul. Granitowa 14/30
UKS TAEKWON-DO Swietochtowice ul. Chopina 39/33
Stowarzyszenie Bractwo Rycerskie Slgska Kompania ul. Bytomska 40
Najemna
Stowarzyszenie Kulturalne PIASNIKI ul. Chorzowska 4
Stowarzyszenie na rzecz autyzmu Kokardka ul. Hajduki 11 /1
Swietochtowickie Stowarzyszenie na Rzecz ul. Sikorskiego 5/3
Niepetnosprawnych
+W Labiryncie”

zrédto: opracowanie wtasne

10.9. Tereny rekreacyjno —sportowe

Na terenie miasta wystepujqc liczne miejsca stuzgce do rekreaciji i uprawiania sportu.
Najwaznigjsze obiekty rekreacyjno-sportowe na mapie miasta to:

Infrastruktura sportowo-rekreacyjna na terenie OSIR Skatka:

Stadion (siedziba dyrekcji osrodka) boisko do pitki noznej, tor zuzlowy, widownia,
pawilon sportowy),

Kgpielisko (basen maty, basen duzy, boisko do plazowej pitki siatkowej,
budynek wielofunkcyjny - sitownia, squash, sala konferencyjna),

Sektor parkowy (alejki spacerowe, przystan kajaokowa i wodno — rowerowa,
stoty do tenisa stotowego, estrada, plac zabaw),

Sektor rekreacyjny (korty tenisowe, boisko trawiaste do pitki noznej, boisko
zuzlowe, boisko betonowe do pitki noznej i recznej, boisko do siatkéwki, boiska
do koszykdwki, tor do speedrowera, bieznia, skocznia w dal, wrotowisko),
Boisko Orlik.

Pozostate obiekty w Swietochtowicach:

e Dom Sportu w Lipinach (koszykowka, siatkdwka, szachy, akrobatyka, boks),

e Stadion $KS ,,Naprzdéd” Lipiny (boisko do pitki noznej, boisko tartanowe
do recznej, pawilon sportowy),

e Kgpielisko miejskie (basen, sauna, jackuzzi, solarium, zjezdzalnia),

e Hala sportowa,

e Wakepark (wycigg do nart wodnych i wakeboardingu),

e Bulodrom,

e Boisko Orlik przy SP nr 17.

10.10.  Parafie i koscioty

W miescie Swietochtowice istnieje 6 obiektéw, w ktdrych mogg gromadzi¢ sie

wierni aby uczestniczy¢ w modlitwie liturgicznej. Do tych obiektéw nalezy:
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Parafia swietych Apostotow Piotra i Pawta przy ul. Kubiny 10,
Parafia sw. Jozefa przy ul. Wojska Polskiego 13,

Parafia Matki Bozej Rézancowej przy ul. Armii Ludowej 11,
Parafia sw. Augustyna przy ul. Bukowego 22,

Parafia Najswietszego Serca Pana Jezusa przy ul. Chorzowskiej 4,
Parafia pw. Jana Chrzciciela przy pl. Ks. Leopolda Rabbe 1.

10.11.  Ogrodki dziatkowe

W Swietochtowicach dziatajqg liczne ogrédki dziatkowe, ktére stanowig waznym
elementem krajobrazu miejskiego i umozliwiajg wypoczynek mieszkancom miasta.

Tabela 25 Ogrédki dziatkowe zlokalizowane na terenie Swietochtowic

L.p. Nazwa Ulica
1 ROD Gwarek ul. Komandra
2  ROD Jutrzenka ul. tagiewnicka
3 | ROD Komandra ul. Komandra
4 | ROD Relaks ul. Komandra
5 | ROD Skatka ul. Szkolna
6 ROD Szarotka ul. Szkolna
7  ROD Warynskiego ul. Niedurnego
8 ROD Wagwoz ul. Stawowa
9 ROD Zgoda ul. Wojska Polskiego
10  ROD Zorza ul. Chorzowska

Zrédto: opracowanie wtasne
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11. Model ruchu dla miasta Swietochtowice

11.1 Metodologia analizy — model ruchu

) W celu przeprowadzenia wiarygodnej diagnozy systemu transportowego
Swietochtowic, w tym inwentaryzacji generatoréw ruchu, zdecydowano sie na
budowe multimodalnego modelu ruchu.

Multimodalny model ruchu to matematyczne odzwierciedlenie podrozy
odbywanych w przyjetej jednostce czasu (np. godzina szczytu) na zadanym obszarze
(np. gmina). Przedstawiany jest w formie map natezen ruchu, najczesciej w podziale
na:

e komunikacje indywidualng (samochody osobowe, dostawcze,
ciezarowe, autobusy — wyrazong w pojazdach),

¢ komunikacje zbiorowq (autobusowq, tramwajowq, kolejowqg, metro -
wyrazong w pasazerach).

Danymi wejsciowymi do modelu sg zgeokodowane informacje o:

— sieci transportowej,

— ludnosci,

— miejscach pracy,

— szkotach,

— innych, charakterystycznych generatorach ruchu.

Model kalibrowany jest do wynikbw pomiaréw ruchu i badan zachowan
komunikacyjnych, przez co dostarcza wiarygodnych informacii o:

— ilosci oséb podrézujgecych w zadanej jednostce czasu po zadanym obszarze,
— zrédtachi celach podrdzy,

— wykorzystywanych srodkach transportu,

- trasach podrdzy,

parametrach podrdzy (m.in. odlegtosc, czas, predkosc).

InNformacje te pozwalajg diagnozowac istniejgcqg sytuacje komunikacyjng na
zadanym obszarze.

Najwiekszq zaletg modelu ruchu jest mozliwos¢ budowania na jego podstawie
wariantowych scenariuszy rozwoju, czyli prognoz ruchu. Dzieki prognozom mozemy
szuka¢ najlepszych rozwigzan dla istniejgcych i przewidywanych problemdw
transportowych, a takze efektywnie planowac caty system komunikacyjny.

) W ramach opracowania stworzono multimodalny model ruchu dla obszaru
Swietochtowic. Podstawg modelu byty zgeokodowane dane demograficzno-
przestrzenne:

- liczba ludnosci (MSWIA 2015),
— liczba miejsc pracy (US 2015),
— liczba miejsc w szkotach ponadgimnazjalnych (dane Zamawiajgcego),

oraz wyniki badania zachowarn komunikacyjnych mieszkancow Swietochtowic,
wykonane w 2015r.

Weryfikacje modelu przeprowadzono na podstawie danych uzyskanych podczas
pomiaréw:
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— ruchu kotowego na kordonie miasta oraz skrzyzowaniach,
— napetnien wewngtrz autobusdw i framwajéw (KZK GOP 2013-2015),
— wymiany pasazerskiej na przystanku kolejowym (Koleje Slgskie 2015).

Do budowy modelu ruchu zastosowano klasyczny 4-stadiowy proces, ktérego
kolejnymi etapami sq :

1. GENERACJA PODROZY - polegajgca na okredleniu wielkosci potencjatow
ruchotwoérczych (produkcii i atrakcii) dla wyznaczonych rejonéw komunikacyjnych.

2. DYSTRYBUCJA PODROZY - polegajgca na przestrzennym roztozeniu
potencjatdw wyjazdowych (produkcji) z poszczegdinych rejondw komunikacyjnych
miedzy pozostate, co prowadzi do uzyskania wiezby ruchu o rozmiarze
odpowiadajgcym liczbie rejondw komunikacyjnych.

3. PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH - polegajgcy na rozdzieleniu oszacowane;
wiezby ruchu miedzy srodki transportu, ktérymi podrdzni mogq realizowac podrdz na
danym obszarze.

4, ROZKLAD RUCHU NA SIEC - polegajgcy na obcigzeniu zakodowanej sieci,
ruchem dla danego rodzaju transportu okreslonym w poprzednich krokach.

Pierwszym elementem budowy modelu byto zgeokodowanie sieci
transportowe] wystepujgcej na terenie Swietochtowic — aktualnej na 2015 rok.
Wprowadzano jg jako zbiory odpowiednio sparametryzowanych elementéw grafu
skierowanego:

. weztéw, ktérym przypisywano:

-  wspodtrzedne,

— mozliwe relacje skretne,

— kategorie pojazddéw, ktére mogq korzystac z danej relacji na wezle,
—  przepustowosc¢ poszczegdlnych relacji,

— parametry oporu,

. tukdw, ktdrym przypisywano:

—  punkty (wezty) poczgtku i konca,

— kategorie pojazddéw dopuszczonych do ruchu,

—  przepustowose,

- predkos¢ w ruchu swobodnym dla danej kategorii pojazddw,
— parametry oporu.

Wprowadzong sie¢ drogowo-uliczng prezentuje rysunek ponize;.
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Potgczenia komunikaciji zbiorowej odzwierciedlono poprzez:

. przystanki, ktére w zaleznosci od lokalizacji znajdujg sie na stworzonych
wczesniej weztach lub odcinkach miedzyweztowych,

. linie komunikacyjne iich trasy, dla ktérych okreslone zostaty:

— $rodek transportu,
—  przystanki,

— czasy postojow,

— rozktady jazdy.

W ponizszych tabelach zestawiono przystanki autobusowe i tramwajowe w miescie.

Tabela 26 Lista przystankéw autobusowych w Swietochtowicach.

Chropaczédw Lampego
Chropaczéw Szkota
Chropaczéw Wislan

Lipiny Bukowego

Lipiny Targowisko

Lipiny Wieczorka

Osiedle Ustronie Chopina
Osiedle Ustronie Morcinka
Osiedle Ustronie Szkota
Piasniki Korfantego

Piasniki Krasickiego

Piasniki Skrzyzowanie
Piasniki Szkota Nr 1

Piasniki Szpital
Swietochtowice Bytomska
Swietochtowice Dworcowa
Swietochtowice Kosciét
Swietochtowice Mijanka
Swietochtowice Muzeum Powstah

ONOCUAWN—OOVR®NOOAWN—

19 Slgskich
20  Swietochtowice Polna
21 Swietochtowice Sikorskiego Szkota

22 Swietochtowice Szpitalna Cmentarz
23 Zgoda Brzozowa

24 Zgoda Ceramiczna [nZ]

25 Zgoda Cmentarz

26 Zgoda Droga Kochtowicka

27 Zgoda Komandra

28 Zgoda Osiedle Stoneczne

29 Zgoda Skrzyzowanie

30 Zgoda Zespot Szkot

31 Zgoda ZUT

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 27 Lista przystankdéw tramwajowych w Swietochtowicach.

NAZWA PRZYSTANKU

Z
A

Chropaczéw Lampego

Chropaczéw Osiedle Na Wzgorzu

Chropaczéw Ratusz

Chropaczéw Szkota

Lipiny Bukowego

Lipiny Kosciot

Lipiny Mijanka

Zgoda Ceramiczna [nZ]

Lipiny Targowisko

10 Lipiny Zaktady Silesia

11 Piasniki Osiedle Skatka

12 Piasniki Skrzyzowanie

13 Piasniki Szpital

14 Swietochtowice Gazownia

15 Swietochtowice Kosciot

16  Swietochtowice Mijanka
Swietochtowice Muzeum Powstanh

17 Slgskich

18 Swietochtowice Polna

19 Zgoda Droga Kochtowicka

20 Zgoda Komenda Policji

21 Zgoda Skrzyzowanie
zrédto: opracowanie wtasne

NV 00O NO~ U A WODN —

Ponizsze rysunki prezentujq sie¢ autobusowq i tramwajowq na tle zabudowy i uktadu
drogowego miasta.
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Kolejnym krokiem budowy modelu byt podziat miasta na rejony komunikacyjne
1. obszary o mozliwie jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych.

Podziat ten dokonany zostat na podstawie dostepnych informacji o rodzaju
i uksztattowaniu terenu, wystepujgcej zabudowie i charakterze danego obszaru.

Caty model zawiera tgcznie 77 rejondw komunikacyjnych, w tym:

— 56 wewnetrznych (miejskich),
— 21 zewnetrznych (13 wlotéw drogowych, 6 tramwajowych i 2 kolejowych).

Lokalizacje poszczegdlnych rejondw i wiotdw zaprezentowano na rysunku.
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11.2. Potencjaty generujgce ruch samochodowy i pasazerski.

W ramach przygotowania materiatu wsadowego do modelu ruchu
przeprowadzono inwentaryzacje generatorow ruchu. W tym celu pozyskano bazy
danych dotyczqgce:

— rozmieszczenia ludnosci — pozyskane z Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
i Administracji, aktualne na 2015 rok,

— rozmieszczenia miejsc pracy — pozyskane z Urzedu Statystycznego
w Katowicach, aktualne na 2015 rok,

— rozmieszczenia miejsc w szkotach ponadgimnazjalnych - pozyskane
z zasobow Zamawiajgcego, (z uwagi na fakt, ze szkoty te bardzo czesto
zlokalizowane sq dalej niz miejsce zamieszkania ucznidw, w zwigzku z tym
podréze do szkdt cechujq sie znacznie wiekszg mobilnosciq)

a nastepnie, poddano je procesowi geokodowania.

Taka procedura pozwolita na zobrazowanie ich rozmieszczenia wzgledem
poszczegdlnych obszardw miasta. Przedstawiajg to ponizsze mapy.
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MIASTA SWIETOCHLOWICE
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Do wyznaczenia wielkosci potencjatdw ruchu wykorzystano wzory regresji liniowej.
Uzupetnione o wspdtczynniki ruchliwosci z badan w gospodarstwach domowych
pozwolity na doktadne okreslenie dobowej generaciji i absorbcji ruchu dla danego
rejonu komunikacyjnego. Wzory wyznaczajgce te wielkosci przedstawiono ponizej.

Pi=a0+al xZli+ a2 xZ2i+ ... +an x Zni

Aj=b0 + bl xZ1j+ b2 X 2] + ... +bn x Zn]

gdzie:

Pi —liczba podrdzy rozpoczynanych w rejonie |,

Aj - liczba podrdzy konczonych w rejonie j,

a0, al, a2, ..., an, b0, b1, b2, ....bn - parametry modelu,

Z1i, Z2i, ..., Ini — zmienne objasniajgce rejon zrédta podrdzy -,

21}, 22}, ..., Inj— zmienne objasniajgce rejon celu podrézy - |.

Obliczenia wykonano z podziatem na nastepujgce motywacje podrdzy o charakterze
addytywnym:

DOM - PRACA (DP),

PRACA — DOM (PD),

DOM — NAUKA (DN},

NAUKA — DOM (ND),
DOM — INNE (D),

INNE — DOM (ID),
NIEZWIAZANE Z DOMEM (NZD).

Zmiennymi objasniajgcymi iloS¢ podrézy generowanych i absorbowanych przez i-ty
rejon komunikacyjny byty:

liczba mieszkancow (Mi),

liczba miejsc w szkotach ponadgimnazjalnych (Si),
liczba miejsc pracy ogdtem (Zi),

liczba miejsc pracy w produkcii (ZPi),

liczba miejsc pracy w ustugach (ZUi).

Wielkosci zmiennych objasniajgcych zagregowane do wyznaczonych rejondw
komunikacyjnych przedstawiono w tabeli.
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Irédto: Opracow anie wtasne.
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11.3. Badanie zachowan komunikacyjnych.

W celu uzyskania niezbednego materiatu do budowy modelu ruchu tj. informacji na
temat:

— ruchliwosci mieszkancow,
- motywaciji podrdzy,
— zrodet i celow podrézy,

— podziatu zadan przewozowych,

przeprowadzono badanie zachowan komunikacyjnych w  wylosowanych
gospodarstwach ~ domowych na  terenie  Swietochtowic,  stanowigcych
reprezentatywnqg probe. Przepytano tgcznie 1605 mieszkancow, ktdérzy odpowiadali
na pytania dotyczgce podrdézy wykonywanych w dzien poprzedzajgcy badanie.
W ten sposdb uzyskano informacije na temat 3380 podrdzy. Na tej podstawie okreslone
zostaty wszystkie niezbedne wspdtczynniki, ktére wykorzystano do procesu
modelowania ruchu - przedstawiono je w kolejnych punktach opracowania.

11.4. Ruchliwo$¢ mieszkancow.

Ruchliwos¢ to ilos¢ podrézy wykonywanych w ciggu doby przez statystycznego
mieszkanca  analizowanego  obszaru.  Wyznaczong  ruchliwo$¢  mieszkancow
Swietochtowic i jej rozbicie na rodzaje zaprezentowano ponize;.

Tabela 28 Charakterystyka ogdina podrdzy dobowych

LICZBA ANKIETOW ANYCH 1605

LICZBA PODROZY ogdtem 3380 100%
wewnetrznych 1538 46%
zewnetrznych 1840 54%

Irécto: Opracow anie wtasne.

Tabela 29 Gtéwne kierunki podrozy zewnetrznych

GMINA LICZBA PODROZY UDZIAL
CHORZOW 648 35%
KATOW ICE 537 29%
RUDA SLASKA 176 10%
BYTOM 171 9%
GLIWICE 77 4%
ZABRZE 73 4%
POZOSTALE 158 9%

Irédto: Opracow anie wtasne.
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Tabela 30 Stopien ruchliwo$ci dobowej

OGOLEM 2,11
W EW NETRZNA 0,96
ZEW NETRZNA 115

Irédto: Opracow anie wtasne.

Tabela 31 Stopien niepiesznej ruchliwosci dobowej

OGOLEM 1,58
W EW NETRZNA 0,48
ZEW NETRZNA 1,10

Irédto: Opracow anie wiasne.

Ruchliwo$¢é mieszkancédw Swietochtowic plasuje sie na ponadprzecietnym
poziomie i wynosi 2,1 podrézy w ciggu doby. Srednia dla gmin GOP wynosi ok. 1,9.
Cechqg charakterystyczng jest takze kierunek ruchu, poniewaz ponad potowa
wszystkich podrdzy wykonywanych jest poza granice administracyjne miasta.
Gtoéwnymi kierunkami podrdzy zewnetrznych sg Chorzéw i Katowice, a w dalszej
kolejnosci Ruda Slgska, Bytom, Gliwice i Zabrze.

11.5. Struktury motywacji i tancuchdéw podrozy.

Motywacja podrézy to powdd, ktdry sktania osobe do wykonania podrdzy. Na
potrzeby niniejszych analiz i budowy modelu ruchu przyjeto najbardziej popularny
podziat motywacii:

DOM - PRACA,

PRACA - DOM,

DOM - NAUKA,

NAUKA - DOM,

DOM - INNE,

INNE — DOM,
NIEZWIAZANE Z DOMEM

Ich strukture dobowg, wytoniong podczas badan zaprezentowano w tabeli.
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Tabela 32 Struktura motywacji podrdézy w ciggu doby

MOTYW ACJE PODROZY UDZIAL
DP dom-praca 16.0%
PD praca-dom 15.7%
DN dom-nauka 6.6%
ND nauka-dom 6.4%
DI dom-inne 25.5%
ID inne-dom 25.7%
NZD niezwigzane zdomem 4,1%

Irédto: Opracow anie wtasne.

tancuchy podrézy stanowig bardzo niewielka czes¢ wszystkich podrézy (3%)
i odbywajqg sie wytgcznie w obrebie motywacii nieobligatoryjnych. Prezentuje to
tabela ponizej.

Tabela 33 Udziat i struktura tahcuchdéw podrdzy w ciggu dobry

UDZIAL t ANCUCHOW PODROZY 3%
Z Czego:

D-1-1-D 2,5%
Byoll-l=1=5 0,3%
D-l1-1-1-1-D 0.2%

Irédto: Opracow anie wtasne.

11.6. Podziat zadan przewozowych

Podziat zadan przewozowych obrazuje udziat poszczegdlnych Srodkdw
transportu, wérdéd realizowanych podrdzy. Ponizej zagadnienie to przedstawiono
W ujeciu ogdlnym oraz wsrdd podrdzy niepieszych jako tych ktdre determinujg rozwdj
uktadu transportowego.

Tabela 34 Podziat zadah przewozowych

SRODEK TRANSPORTU UDZIAL
P pieszo 25,0%
R rower 2.0%

S samochdd 38.8%
Kz komunikacja zbiorowa 34,2%

Irédto: Opracow anie wtasne.
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Tabela 35 Podziat zadah przewozowych w motywacjach podrdzy nie pieszych

DP dom-praca 3.0% 64,8% 32.3%
PD praca-dom 2.9% 64,5% 32.7%
DN dom-nauka 0.8% 12.3% 86.9%
ND nauka-dom 0.8% 7.4% 91,7%
DI dom-inne 3.0% 47.9% 49.1%
ID inne-dom 2,9% 47 8% 49,3%
NZD niezwigzane zdomem 0.9% 72,6% 26,4%
RAZEM wszystkie 2,6% 51,7% 45,7%

Zrécto: Opracow anie wtashe.

Jak mozna zauwazyé, w obu przypadkach somocth stanowi gtéwny Srodek
transportu, ktérym realizowane sg podréze mieszkancow Swietochtowic.
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11.7. Rozktad podrdzy w dobie i udziat godziny szczytu popotudniowego
Tabela 36 Rozktad podrdézy w dobie

PRZEDZIAt GODZINOWY  UDZIAL

0:00 - 1:00 0%
1:00 - 2:00 0%
2:00 - 3:00 0%
3:00 - 4:00 0%
4:00 - 5:00 0%
5:00 - 6:00 2%
6:00 - 7:00 5%
7:00 - 8:00 13%
8:00 - 9:00 5%
9:00 - 10:00 8%
10:00 - 11:00 10%
11:00 - 12:00 7%
12:00 - 13:00 7%
13:00 - 14:00 5%
14:00 - 15:00 8%
15:00 - 16:00 9%
16:00 - 17:00 9%
17:00 - 18:00 4%
18:00 - 19:00 3%
19:00 - 20:00 2%
20:00 - 21:00 1%
21:00 - 22:00 1%
22:00 - 23:00 1%
23:00 - 0:00 0%

Irécto: Opracow anie wtasne.

Na podstawie obserwacji rozktadu podrézy z badan mozna wyrdznic
zdecydowany szczyt poranny (7:00-8:00) oraz wyptaszczony i dtuzszy szczyt
popotudniowy (14:00-17:00).

Na potrzeby dalszych analiz postuzono sie wskaznikami dla godziny szczytu
popotudniowego (15:00-16:00). Wynika to z faktu, iz jest to szczyt wspdlny dla catej
aglomeracji i po uwzglednieniu ruchu zewnetrznego, jest on szczytem faktycznym.
Jego udziat w rozbiciu na motywacije przedstawiono w tabeli.
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Tabela 37 Udziat godzin szczytu popotudniowego (15:00 — 16:00) w motywacjach podrdzy

MOTYW ACJE PODROZY UDZIAL
DP dom-praca 0.6%
PD praca-dom 26,1%
DN dom-nauka 0.4%
ND nauka-dom 24,2%
DI dom-inne 5.8%
ID inne-dom 5.9%
NZD niezwigzane zdomem 10,8%

Irédto: Opracow anie wtasne.

11.8. Wiezby potokdw ruchu samochodowego

Wiezby ruchu samochodowego zostaty okreSlone na podstawie badan
ankietowych w gospodarstwach domowych (wiezba wewnetrzna) oraz pomiardw
ruchu kotowego na kordonie miasta (wiezba tranzytowa).

W przypadku wiezb ruchu wewnetrznego, materiaty wejsciowe pozwolity na ich
okredlenie zarowno dla doby jak i godziny szczytu popotudniowego (15:00-16:00).
W celu poprawy czytelnosci prezentowanych wynikdw zdecydowano sie na ich
agregacje wzgledem dzielnic miasta.

Wiezba ruchu franzytowego okreSlona zostata dla godziny szczytu
popotudniowego (15:00-16:00).
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11.9. Wiezby potokdw ruchu pasazerskiego

Wiezby ruchu pasazerskiego w komunikacji zbiorowej zostaty okreslone na
podstawie badan ankietowych w gospodarstwach domowych (wiezba wewnetrzna)
oraz danych KZK GOP z wlotéw autobusowych i tramwajowych do miasta (wiezba
tranzytowa). Niestety ze wzgledu na brak danych od przewoznikdw kolejowych nie
byto mozZliwe okreslenie tranzytu pasazerskiego na linii kolejowe;.

W przypadku wiezb ruchu wewnetrznego, materiaty wejsciowe pozwolity naich
okreslenie zaréwno dla doby jak i godziny szczytu popotudniowego (15:00-16:00).
W celu poprawy czytelnosci prezentowanych wynikdw zdecydowano sie na ich
agregacje wzgledem dzielnic miasta.

Wiezba ruchu tranzytowego okreSlona zostata dla godziny szczytu
popotudniowego (15:00-16:00).
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11.10. Rozktady przestrzenne ruchu samochodowego na sieci transportu
indywidualnego

W celu okreslenia rozktaddw przestrzennych ruchu samochodowego na
zakodowang sie¢ transportu indywidualnego, postuzono sie pakietem do symulacii
ruchu PTV Visum.

Macierze ruchu ofrzymane w wyniku poprzednich krokdw rozktadano uzywajgc
procedury Equilibrium Assignment, a nastepnie sprawdzano stopien dopasowania
wynikdw modelu do pomiaréw na kordonie i skrzyzowaniach.

Model podlegat kalibracji poprzez manipulacje podpieciami  rejonéw
komunikacyjnych i parametrow oporu odcinkdéw sieci. W efekcie takiego dziatania
udato sie uzyskac bardzo wysoka zgodnos¢ modelu z pomiarami, gdzie wspdtczynnik
determinancji R2=0.98. Autorzy opracowania chcg zwrdcic uwage, iz nie
wykorzystywali w procesie kalibracji, zadnych gotowych modutéw kalibrujgcych np.
TFlowFuzzy.

Wyniki rozktadu wiezb ruchu samochodowego na sie¢ drogowo-uliczng
zaprezentowano na kartogramie.
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STUDIUM TRANSPORTOWE - PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

11.11.  Stopien obcigzenia sieci transportu indywidualnego

Stopien obcigzenia sieci transportu indywidualnego okresSlono za pomocg
poziomu wyczerpania przepustowosci poszczegdlnych jej odcinkdw. Wyznaczono go
poprzez stosunek natezenia ruchu do maksymalnej przepustowosci przypisanej
danemu odcinkowi w czasie godziny pracy uktadu.

Uzyskane wyniki zaprezentowano na kartogramie.

Strona 171 | 245



STUDIUM TRANSPORTOWE — PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

2015 — STOPIEN OBCIAZENIA SIECI DROGOWEJ - SZCZYT (15:00-16:00)

T

/ \
| -
/

{ e
|

e

S

LEGENDA:

STOPIEN WYCZERPANIA PRZEPUSTOWOSCI:
— 0-50 [s%]
e 51-75 [99]
— 75-99 [%]

— 100 (%]

p—

- /\\\
ZRODEC: OPRACOWANIE WEASNE \.‘Z'%_b_‘:]

Strona 172 | 245



11.12. Rozktady przestrzenne potokdw pasazerskich na sieci transportu
zbiorowego

W celu okredlenia rozktaddw przestrzennych ruchu  pasazerskiego
na zakodowang sie¢ transportu zbiorowego, ponownie postuzono sie pakietem
do symulaciji ruchu PTV Visum.

Macierze ruchu ofrzymane w wyniku poprzednich krokdw rozktadano uzywajgc
procedury Timetable-based Assignment (wykorzystujgce] wprowadzone rozktady
jazdy), a nastepnie sprawdzano stopien dopasowania wynikdw modelu do pomiarow
napetnieni ofrzymanych z KZK GOP.

Model podlegat kalibracji poprzez manipulacje podpieciami rejondw
komunikacyjnych i parametrow komunikacji zbiorowej. W efekcie takiego dziatania
udato sie uzyskac bardzo wysoka zgodnos¢ modelu z pomiarami, gdzie wspodtczynnik
determinancji R2=0.97. Autorzy opracowania chcg zwrécic uwage, iz nie
wykorzystywali w procesie kalibracji, zadnych gotowych modutéw kalibrujgcych np.

TFlowFuzzy.

Wyniki rozktadu wiezb ruchu pasazerskiego na sie¢ potgczen komunikacii
zbiorowej zaprezentowano na kartogramach.
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11.13.  Stopien obcigzenia sieci transportu zbiorowego

Stopien obcigzenia sieci transportu zbiorowego okreslono za pomocq poziomu
wykorzystania oferty przewozowej KZK GOP. Wyznaczono go poprzez stosunek
natezenia ruchu pasazerskiego do sumarycznej podazy miegjsc siedzgcych
w autobusach i framwajach, zgodnej z materiatem przekazanym przez przewoznika.

Obcigzenie sieci transportu zbiorowego ukazano z perspektywy wykorzystania
miejsc siedzgcych nie bez powodu. Byta nim chec¢ zwrdcenia uwagi na wzrastajgcg
istotnos¢ komfortu jaoko czynnika determinujgcego decyzie o wyborze S$Srodka
transportu. Jezeli chcemy zatrzymac odptyw pasazerdw z komunikacji zbiorowej do
komunikacji indywidualnej (samochody osobowe) element ten powinien byc¢ jednym
z kluczowych przy kreowaniu nowoczesnego systemu komunikacji publiczne;.
Obecne wykorzystanie podazy miejsc siedzgcych w autobusach i framwajach,
ktérych linie  przebiegajg przez obszar Swietochtowic  zaprezentowano

na kartogramach.
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11.14. Rozktady parametrow podrdézy

Na podstawie informacji wygenerowanych z modelu ruchu, obliczono
parametry podrdzy niepieszych w podziale na srodki transportu i kierunki ruchu.
W przypadku podrézy zewnetrznych (zrédtowo-docelowych i tranzytowych)
parametry odnoszg sie tylko do czesci odbytej na terenie Swietochtowic. Wszystkie
oszacowane wartosci przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 38 Parametry podrdzy

SRODEK TRANSPORTU RODZAJ PODROZY

SAMOCHOD OSOBOW Y OGOLEM wewnetrzne zrédtowo-docelowe* tranzytowe*
Srednia odlegto$é podrézy [km] 3,4 2.8 3.1 3,9
Sredni czas podrézy [min] 9.5 9.6 9.7 9,3
Srednia predko$¢ jazdy [km/h] 49 .4 38,0 40,9 60,5
KOMUNIKACJA ZBIOROW A OGOLEM wewnetrzne zrédtowo-docelowe* tranzytowe*
Srednia odlegtosé podrézy [km] 3,0 2.9 3.2 2,9
Sredni czas podrézy [min] 12,7 16,3 14,2 10,0
Srednia predko$é¢ komunikacyjna [km/h] 17,2 13,4 15,4 21,2

*parametry obliczane tylko z cze$ci podrdzy w ykonyw anej na terenie Swiet ochtowic

Irédto: Opracow anie wtasne.

Analizujgc powyzsze parametry mozna zauwazy¢, ze przy podobnej dtugosci
podrdzy, samochdd osobowy jest znacznie szybszym Srodkiem transportu niz pojazdy
komunikacji zbiorowej. Ten czynnik ma bezposredni wptyw na podziat zadan
przewozowych, w ktérym najwiekszy udziat ma wtasnie samochdd osobowy. Checgce
zwiekszyC procentowy udziat podrdézy wykonywanych przy uzyciu pojazdow
komunikaciji zbiorowej, przede wszystkim nalezy zastanowi¢ sie nad mozliwosciami
zwiekszenia ich predkosci komunikacyjnej.

11.15. Podsumowanie

Obecng sytuacje komunikacyjng Swietochtowic w gtéwnej mierze determinuje
lokalizacja wzgledem pozostatych rejondw aglomeracji. Pomimo, iz gmina stanowi
odrebng jednostke administracyjng to zachowania komunikacyjne oraz kierunki ruchu
mieszkancow poszczegdolnych dzielnic, wskazujg na znacznie silniejsze powigzania z
pobliskimi, wiekszymi  miastami  (Chorzéw, Katowice) anizeli powigzania
wewnagtrzmiejskie.

Kolejnym specyficznym elementem jest franzytowy charakter miasta. Przez
Swietochtowice przebiega Drogowa Trasa Srednicowa tgczgca Katowice z Gliwicami
(stanowigca gtdwng 0§ komunikacyjng miast aglomeracji), linia kolejowa nr 137
Katowice-Legnica, a takze kika linii tramwajowych i autobusowych, ktére
w zdecydowanej wiekszosci prowadzq relatywnie duzy ruch franzytowy.

Te elementy powodujg, iz pomimo stosunkowo niewielkiego ruchu
generowanego na obszarze miasta przez jego mieszkancdw, po natozeniu na siec
komunikacyjng ruchu zewnetrznego, otrzymujemy znaczgce natezenia na gtéwnych
osiach, ktére prowadzg do okresowych zatoréw na sieci drogowej oraz odcinkowych
spadkéw komfortu podrézowania w komunikacji zbiorowe.
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Przyglgdajgc sie wiezbom tranzytu, wyraznie widac, ze 0$
wschdd-zachdd jest zdominowana przez taki rodzaj ruchu, a gtéwnymi punktami
zktérych promieniuje on na ten i pozostate kierunki jest wezet DTS-Nomiarki
(komunikacja samochodowa) oraz wlot od strony ul. Armii Krajowej (komunikacja
zbiorowa). Przektada sie to w bezposredni sposdb na okresowe zatory w rejonie wezta
DTS-Nomiarki oraz dalej na odcinku ul. Wojska Polskiego biegngcego pod linia
kolejowq.

Wiezby ruchu wewnetrznego wykazujg jednoznacznie, iz w tego rodzaju
podrézach dominujg kierunki do i z Centrum. Powigzania pomiedzy pozostatymi
dzielnicami sq zdecydowanie mniejsze. Natozenie sie potoku zewnetrznego z takim
charakterem ruchu wewnetrznego ma z kolei przetozenie na zatory powstajgce
wrejonie wezta DTS-Bytomska (zwtaszcza po jego pdtnocnej stronie) oraz na
pogorszenie warunkdw ruchu na catej osi pétnoc-potudnie przebiegajgcej przez

Centrum. Dotyczy to takze komfortu podrézy w komunikacji zbiorowe.

Taki obraz ruchu w stanie istniejgcym sugeruje poszukiwania alternatywnych
potgczen dzielnic miasta z DTS oraz rejonem srédmiejskim. W przypadku komunikacii
zbiorowej nalezatoby sie zastanowi¢ nad zwiekszeniem czestotliwosci kursowania
poszczegdlnych linii autobusowych i tramwajowych w godzinach szczytu. Celem
takiego dziatania jest wzrost podazy miejsc siedzgcych, ktéry w bezposredni sposdb
przektada sie na komfort podrézowania i decyzje podréznych o wyborze pojazdéw
komunikaciji zbiorowej jako srodka transportu.
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12. Analiza SWOT systemu komunikacyjnego miasta

Rozpoznanie uwarunkowan dotyczgcych ksztattowania przysztosci
komunikacyjnej Gminy Swietochtowice wymaga ustalenia zbioru oddziatywan, jakie
generowac mogq rozne podmioty, instytucije, trendy oraz zjawiska. Sktadajq sie na to
zarbwno wptywy zewnetfrzne, (wynikajgce z decyzji i zachowan podmiotéw
zewnetrznych warunkujgcych funkcjonowanie transportu na ternie gminy — wtadze
regionu, wtadze rzgdowe itp.), jak i skutki podejmowanych dziatan wewnetrznych
odnosnie rozwoju komunikacii obszaru. Rozpoznania takiego mozna dokonac stosujgc
analize SWOT, w ramach ktérej wyrdznia sie cztery grupy czynnikdw strategicznych:

— Silne strony (S) — pozytywne atrybuty obszaru, ktére mogg umozliwiac, pobudzac
bgdz wspierac korzystne zmiany.

— Stabe strony (W) — negatywne czynniki ograniczajgce mozliwos¢ rozwoju
obszaru, ktére wynikajq z dziatania jego wtadz i mieszkancow.

— Szanse (O) - zewnetrzne oddziatywania podmiotow i zjawisk, stwarzajgce
pozgdane mozliwosSC rozwoju; niezalezne od dziatan podejmowanych przez
witadze obszaru.

— Zagrozenia (T) — zewnetrzne negatywne oddziatywania i zjawiska utrudniajgce
realizacje zamierzen rozwojowych; niezalezne od dziatah podejmowanych przez
witadze obszaru.

Analize przeprowadzono w obrebie trzech podsysteméw transportowych:
transport drogowy, komunikacja publiczna oraz transport rowerowy.

Tabela 39 Analiza SWOT transportu drogowego w gminie Swietochtowice

TRANSPORT DROGOWY

Silne strony Stabe strony

Dobra dostepnos¢ transportowa miasta
w uktadzie drogowym wynikajgca z
potozenia w poblizu autostrady A4 i Al
oraz bezposrednio przy Drogowej Trasy
Srednicowej [DW902]

Kongestia drogowa w godzinach
szczytdw komunikacyjnych

Spadajgca liczba wypadkow Ity stan infrastruktury drogowej zdaniem
drogowych na terenie miasta uzytkownikow

Brak wewnetrznej obwodnicy -
Gesta sie¢ drog gminnych i omijajgcej centrum miasta oraz
powiatowych na terenie miasta potgczenia drogowego od DTS w
dzielnicy Piasniki w osi pétnoc-potudnie
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Szanse

Atrakcyjne potozenie miasta na mapie
wojewodztwa §lgskiego, w sercu
Konurbacji Gérnoslgskiej

Mozliwos¢ zewnetrznego finansowania
projektow, w tym ze srodkdw funduszy
europejskich

Bliskie potozenie portu lotniczego w
Pyrzowicach

Bliskie sgsiedztwo portu rzecznego w
Gliwicach

zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 40 Analiza SWOT komunikacji
Swietochtowice

publicznej (autobus,

Zagrozenia

Zwiekszenie ilosci pojazddw na
drogach, co powoduje powstanie
zjawiska kongestii

Wzrost natezenia ruchu drogowego

Zty stan drég moze byc¢ jednym
z czynnikdw powodujgcych zwolnienie
tempa rozwoju gospodarczego gminy
oraz zmniejszenie jej atrakcyjnosci dla
inwestorow i ewentualnych
uzytkownikow

Ograniczone zasoby finansowe gminy
na inwestycje, remonty oraz biezgce
utrzymanie drég

Mozliwose wystgpienia konfliktodw
Srodowiskowych i oporu spotecznego
podczas procesu planowania i realizacji
inwestycji drogowych

Problemy parkingowe w dzielnicach

gdzie wystepujg duze osiedla

framwaj, pocigg) w gminie

KOMUNIKACJA PUBLICZNA

Silne strony

Siec linii fransportu autobusowego
i framwajowego zapewniajgca
dogodne skomunikowanie wewngtrz
miasta oraz z innymi miastami
Subregionu Centralnego w
szczegolnosci z Gliwicami i Katowicami

Poprawiajgca sie jakos¢ taboru
autobusowego

Przejrzysta i usystematyzowana polityka
planowania przestrzennego
umozliwiajgca efektywne planowanie
inwestycji i rozwigzan fransportowych

Stabe strony

Wysoki odsetek osdb korzystajgcych
z samochoddw osobowych
w podrézach w relacji dom-praca-dom

Zdaniem mieszkancow wysokie koszty
korzystania z tfransportu zbiorowego

Oprdécz linii 102 wszystkie linie
autobusowe KZK GOP obstugujgce
Swietochtowice majg charakter linii
miedzygminnych i relatywnie dtugi
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sprzyjajgcych zrbwnowazonej
mobilnosci

Obszar gminy Swietochtowice
obstugiwany przez KZK GOP
(komunikacja autobusowai

tramwajowa)

Jednolita struktura taryfowa w ramach
istnienia KZK GOP

Stosunkowo wysoka czestotliwose
kursowania autobusow i framwajow

Dobre potgczenie autobusowe i
tramwajowe z miastami Konurbagcii
Gornoslgskiej

Istnienie infrastruktury kolejowej i
zwigzana z nim dostepnosé
komunikacyjna do miast Konurbacii
Gornoslgskiej

Bliska strefa dojscia do przystankow

komunikaciji publicznej (autobusowej
i framwajowej)

Szanse

Rozwdj projektédw poprawiajgcych

atrakcyjnos¢ transportu miejskiego, np.

Slgska Karta Ustug Publicznych, System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Rosngca swiadomos¢ ekologiczna i
obywatelska mieszkancoéw

Modyfikacja obecnej oferty w celu
poprawy konkurencyjnosci czasowe;j
transportu zbiorowego

przebieg, co skutkuje kumulowaniem sie
opdznien.

Brak systemu dynamicznej informacii
pasazerskiej

Duze rozproszenie funkciji zarzgdczych w
zakresie kreowania zrGwnowazonej
mobilnosci

Brak parkingdw typu Park&Ride oraz
Bikde&Ride

Niewystarczajgca czestotliwose
kursowania autobusdw w stosunku do
oczekiwan mieszkancéw oraz brak
synchronizaciji rozktaddw jazdy kilku
réznych linii autobusowych

Brak weztéw przesiadkowych pomiedzy
réznymi Srodkami transportu

Brak widocznych dziatan lobbingowych
i marketingowych wzgledem
organizatora transportu publicznego

Torowiska tframwajowe znajdujgce sie
w pasie drogowym (na jezdni)

Niewtasciwie rozmieszczone przystanki
autobusowe wzgledem przystankdw
framwajowych

Zagrozenia

Intensyfikujgcy sie proces starzenia
spoteczenstwa skutkujgcy
koniecznoscig dostosowania systemu
transportowego do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnosci

Wzrost cen biletow komunikacji miejskiej
Rosngcy wskaznik motoryzacii, liczony

liczZbg samochoddw w stosunku do
liczby mieszkahcow
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Ukierunkowanie unijne na wzrost
mobilnosci mieszkanhcodw poprzez
promocije komunikaciji publicznej i

komunikaciji rowerowej i poruszania sie
pieszo

Polityka proekologiczna Unii Europejskiej

—wytyczne unijne dotyczgce miejskich
polityk transportowych

Mozliwos¢ integracji komunikacii
publicznej i kolei poprzez budowe
centrum przesiadkowego

Rosngce koszty tfransportu
indywidualnego

zrédto: opracowanie wtasne

Dalszy wzrost deficytowosci transportu
zbiorowego skutkujgcy koniecznosciq
zwiekszenia obcigzen finansowych
budzetu miasta

Zmniejszajgca sie liczba kursdw oraz
pogorszenie jakosci komunikacji PKP

Pogtebiajgcy sie niski stopien
wykorzystania komunikacji publicznej -
na skutek zmian demograficznych oraz

zmian preferencji ludnosci

Dynamicznie rosngca popularnose
indywidualnego transportu oraz
zwiekszajgce sie uzaleznienie od

wtasnego srodka transportu — gtéwnie
samochodu

Przewaga transportu prywatnego nad
komunikacjg publiczng z uwagi na brak
koniecznosci dojscia do przystanku

Tabela 41 Analiza SWOT transportu rowerowego w mieécie Swietochtowice

TRANSPORT ROWEROWY

Silne strony

Ekologiczny charakter transportu
rowerowego w stosunku do innych
podsystemow transportowych

Wystepowanie drég rowerowych o
charakterze rekreacyjnym

Wystepowanie drog rowerowych o
charakterze turystycznym

Mata wypadkowos¢ z udziatem
rowerzystow

Stabe strony

Ograniczona liczba Sciezek rowerowych
na terenie gminy

Mata sie¢ $ciezek rowerowych
w potudniowej czesci miasta (dzielnica
Zgoda) lub niewtasciwe oznakowanie
istniejgcych drog rowerowych

Brak ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz
gtéwnych ciggdw komunikacyjnych

Brak $ciezek o charakterze
komunikacyjnym

Brak parkingow bike&ride
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Szanse
Ukierunkowanie  uniine na  wzrost
mobilnosci mieszkancow poprzez
promocje komunikacii publicznej

i komunikacji rowerowej i poruszania sie
pieszo

Zwiekszajqce sie zainteresowanie
ruchem rowerowym — efekt
popularyzacji zdrowego trybu zycia i
aktywnego spedzania wolnego czasu.
Moda i trendy spoteczne

Mozliwos¢ spdjnego uzupetniania
istniejgcej sieci sciezek rowerowych
poprzez budowe nowych ciggow

Wzrost Swiadomosci ekologicznej
Globalne bogacenie sie ludnosci
Mozliwose pozyskania zewnetrznych

srodkdw finansowych, w tym srodkow
unijnych

Zzrédto: opracowanie wtasne

Niewystarczajgcy zaséb informagji
w Internecie na temat istniejgcej sieci
Sciezek rowerowych

Zagrozenia
Waski przekrdj pasa drogowego,

niepozwalajgcy na budowe tras
rowerowych

Ograniczone $rodki finansowe gminy
na rozwoj infrastruktury rowerowej na jej
obszarze
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13. Wizja zrownowazonej mobilnosci miejskie;

Wizja strategii  zréwnowazonej mobilnosci  miejskiej, to idealistyczne
przedstawienie pozgdanego stanu w przysztosci, obejmujgcego wszystkie szczeble
funkcjonowania miasta. Wizja powinna byc¢ na tyle inspirujgca, ze wywotuje u ludzi
pozytywne emocje i uzyskuje aprobate otoczenia, ktére moze wspomodc osiggniecie
tej wizji. Zasadnicze elementy tak rozumianej wizji, to:

— kompleksowosé,
— dalekosieznosé,

— kreatywnos¢ (powodujgca szerokie echo wewngtrz oraz na zewngtrz w zakresie
dobrych emociji).

Wizja to warunek zbudowania dobrej strategii dlatego, iz jest ona integratorem
wszystkich procesdw wewnetrznych izewnetrznych miasta. System transportowy
Swietochtowic zdominowany jest przez transport indywidualny. Rozbudowana
infrastruktura  drogowa zapewniagjgca wysokg dostepno$s¢ miasta w  uktadzie
zewnetrznym oraz dobre skomunikowanie wewnetrzne, uksztattowata i nadal
ksztattuje zachowania komunikacyjne mieszkancoédw. Ksztattuje je w  sposéb
niezrOwnowazony, co uwidacznia sie w rosngcej niecheci do transportu zbiorowego.
Wyniki diagnozy wskazujq, ze gtdwnym czynnikiem wyboru komunikaciji publicznej
w codziennych podrézach jest fakt nie posiadania samochodu, a widoczny brak
zaufania do transportu zbiorowego stanowi istothe wyzwanie w zakresie ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci. W konsekwencji nalezy podjg¢ szereg dziatan
inwestycyjnych, organizacyjnych i edukacyjnych, ktérym bedzie przewodzito hasto:

Zielone Swietochtowice - miasto posiadajgce nowoczesny i zrownowazony system
komunikacyjny

Powyzsza idea wymaga wdrozenia w nastepujgcych ptaszczyznach:

— integracja transportu indywidualnego, zbiorowego i rowerowego,

— edukacja spoteczenstwa skoncentrowana na réwnowazeniu zachowan
komunikacyjnych,

— implementacja nowoczesnych technologii w zakresie ITS,

— zaangazowanie wszystkich podmiotéw lokalnego systemu transportowego na
rzecz budowania zrownowazonej mobilnosci miejskie;.
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14, Plan dziatania na rzecz zrbwnowazonej mobilnosci miejskie;
w zakresie transportu publicznego

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest priorytetem w  polityce
transportowej wspdlnoty europejskiej. Cele zwigzane ze zmniejszeniem emisji CO2,
ograniczeniem zjawiska kongestii i poprawqg warunkéw zycia w miastach wymagajg
zachecenia wiekszej liczby podréznych do korzystania z komunikacii zbiorowe;.

Obecnie obserwowane trendy w catym kraju wykazujg systematyczne odejscia
od komunikacji publicznej na rzecz komunikacji indywidualnej. Mozna powiedziec, ze
Polska obecnie przezywa okres zachtysniecia sie motoryzacjg indywidualng, na co
wptyw ma miedzy innymi tatwy dostep do samochoddw. Ponadto wcigz pokutuje
w spoteczenstwie przeSwiadczenie, ze samochdd jest wyznacznikiem statusu
spotecznego. Aby zmieni¢ ten trend nalezy podejmowac zadania majgce na celu
wspieranie rozwoju alternatywnych form transportu  wzgledem komunikaciji
indywidualnej, w tym promowac¢ miejskg komunikacje publiczng. Niewgtpliwg
przewagq transportu publicznego jest mozliwos¢ praktycznego wykorzystania czasu
podrdézy np. na rozrywke (czytanie prasy, ksigzek, korzystanie z komaorki czy tabletu).

Rolg miast jest uatrakcyjnienie korzystania z transportu publicznego. W tym celu
podejmowane sq dziatania majgce na celu wzrost popularyzacji transportu
zbiorowego. Duza réznorodnosc komunikacyjna obserwowana na terenie wiekszych
miast wymusza na organizatorach transportu publicznego dziatania utatwiajgce
uzytkowanie réznych srodkéw transportu.

Wymagania stawione obecnie komunikacji publicznej to gwarancja jakosci
Swiadczonych ustug. Klienci oczekujg niezawodnosci w postaci punktualnosci
i dostepnosci. Jednak rozwdj nowoczesnych technologii teleinformacyjnych stwarza
takie mozliwosci.

Wiele miast, zwtaszcza o natezonym ruchu drogowym, stara sie uatrakcyjnic
korzystanie z transportu publicznego. Dziatania podejmowane przez wtadze miast
sg dos$¢ réznorodne i zalezg od uwarunkowan komunikacyjnych poszczegdlnych
jednostek administracyjnych.

Transport publiczny na terenie miasta Swietochtowice obejmuje komunikacje
autobusowq oraz tramwajowq i obstugiwany jest w catos¢ przez Komunikacyjny
Iwigzek Komunalny Goérnoslgskiego Okregu Przemystowego (KZK GOP). Obowigzek
organizacji lokalnego transportu zbiorowego lezy w gestii gminy zgodnie z ustawq
o samorzgdzie gminnym. Jednakze w przypadku konurbacji  gérnoslgskiej,
samodzielne readlizowanie tego zadania przez poszczegdlne gminy wydato sie
niemozliwe. W Polsce samorzgdy gminne mogqg tworzy¢ zwigzki w celu wspdinego
wykonywania zadan publicznych, ktérych wykonanie przekracza mozliwosci jednej
gminy. Wobec tego pojawita sie konieczno$¢ porozumienia sie w sprawie zarzgdzania
oraz organizacji komunikaciji lokalnej. Sprawdzonym i efektywnym rozwigzaniem stato
sie utworzenie zwigzku komunikacyjnego. Komunikacyjny Zwigzek Komunalny
Gornoslgskiego Okregu Przemystowego petni funkcje organizatora komunikacii
miejskiej.

Z uwagi na to, ze zadania zwigzane z organizacjq transportu publicznego zostaty
przekazane operatorowi, miasto nie ma mozliwosci natychmiastowego wdrazania
zaproponowanych dziatan. Jednak z uwagi na role miasta w KZK GOPie miasto
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powinno podjg¢ rozmowy i przedstawic pomysty odnosnie rozwoju komunikaciji
publicznej na swoim obszarze.

Realizacja nizej zaproponowanych dziatan przyczyni sie do:

Poprawy dostepnosci transportowej i jakosci transportu — instrument poprawy
warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych

Poprawy efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument
zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw
Integraciji systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
gospodarki obszaru - instrument rozwoju

Poprawy bezpieczenstwa — redukcja liczby wypadkdw i ograniczenie ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczehstwa osobistego uzytkownikow

%

_)

N .

— Wspierania konkurencyjnosci
gospodarczego

_)
fransportu

%

Ograniczenia negatywnego wptywu transportu na Srodowisko naturalne
i warunki zycia.

W oparciu o przeprowadzong diagnoze obszardw strategicznych oraz wyniki badan
spotecznych zaproponowano liste dziatan w zakresie transportu publicznego.
W ponizszej tabeli przedstawiano liste proponowanych dziatan wraz z zakresem ich

wdrozenia i szacowanymi efektami.

Tabela 42 Proponowane dziatania w zakresie transportu publicznego

Proponowane dziatania

Budowa cenfrum
przesiadkowego w
centrum miasta

Implementacja systemu
dynamicznej informacii
pasazerskiej

Dziatania edukacyjne w
formie cyklu lekcji w
szkotach podstawowych,
gimnazjalnych i
ponadgimnazjalnych
dotyczgcych wptywu
transportu na otoczenie
przyrodnicze i spoteczno-
gospodarcze

Dziatania promocyjne w
formie plakatow
informujgcych o

Lokalizacja / obszar
wdrozenia

ul. Katowicka
(Skwer Mijanka)

Przystanki obstugujgce
najwieksze potoki
pasazerskie

Placowki oswiatowe
podlegte samorzgdowi
miasta Swietochtowice

Gablotki na plakaty
znajdujgce sie na
przystankach komunikaciji
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Szacowane efekty

Wzrost atrakcyjnosci
transportu zbiorowego
i liczby pasazeréw;

Zmniejszenie emisji CO2
i poprawa jakosci
Srodowiska

Znaczgca poprawa
informaciji pasazerskiej
i komfortu podrézowania

Wzrost swiadomosci
ekologicznej
i ksztattowanie przysztych
postaw komunikacyjnych
mieszkancow

Poprawa wizerunku
systemu transportu
Zbiorowego



podjetych przez Miasto
dziataniach
zwiekszajgcych jakose
transportu w miescie

Uruchomienie kampanii
spotecznych na rzecz
promowania
zrbwnowazonej
mobilnosci

Wdrozenie systemu
zachet dla
przedsiebiorcoéw, ktdrzy
bedqg wspdtfinansowali

zakup biletéw komunikacii

zbiorowej dla
pracownikéw lub
uruchomiqg wtasne
zbiorowe przewozy do
pracy

Ujednolicenie wyglgddow
przystankoéw i infrastruktury

okotoprzystankowej

Dziatania na rzecz

ciggtego wzrostu jakosci

taboru autobusowego
i ramwajowego
obstugujgcego tereny

miasta w ramach linii KZK

GOP

Integracja transportu
autobusowego,
tframwajowego

i rowerowego poprzez

wyposazenie gtdbwnych
przystankéw w parkingi

typu bike&ride

miejskiej na obszarze
Swietochtowic oraz stupy
ogtoszeniowe bedqgce
witasnoscig gminy

Cykl spotow
reklamowych
i materiatow
promocyjnych
dystrybuowanych za
pomocq lokalnych
mediéw na terenie
miasta oraz gminnych
stron internetowych

Przedsiebiorcy / zaktady
pracy funkcjonujgce na
terenie miasta
Swietochtowice

Przystanki komunikaciji
miejskiej na obszarze
gminy Swietochtowice

Linie autobusowe
i framwajowe na terenie
miasta Swietochtowice

Przystanki obstugujgce
najwieksze potoki
pasazerskie
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Wzrost Swiadomosci
spoteczenstwa w zakresie
zrbwnowazonego
fransportu

Ograniczenie roli
samochoddw osobowych
W przemieszczeniach
w relacji dom-praca-dom

Poprawa wizerunku
systemu transportu
Zbiorowego

Poprawa komfortu
transportu zbiorowego
oraz wzrost dostepnosci
dla osdéb o ograniczonej

sprawnosci

Wzrost liczby pasazerdéw
transportu publicznego



STUDIUM TRANSPORTOWE - PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA

MIASTA SWIETOCHLOWICE

Poprawa komfortu
fransportu zbiorowego,

Dziatania na rzecz Przystanki framwajowe L.
. : , . . wzrost dostepnosci dla
ciggtego wzrostu jakosci z torowiskiem 056D 6 OaraniczoNe
linii framwajowych wbudowanym w jezdnie 9 )

sprawnosci i wzrost
bezpieczenstwa pieszych

zrédto: opracowanie witasne
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Budowa centrum przesiadkowego w centralnej czesci miasta

Trendy zachodnio europejskie wskazujq, ze dworce kolejowe stajqg sie centrami
mobilnosci tgczgc kolej, komunikacje publiczng, car sharing oraz ruch rowerowy.
Coraz czesciej rowniez w Polsce podejmowane sg przedsiewziecia majgce na celu
infegrowanie réznych form fransportu indywidualnego i publicznego dzieki budowie
zintegrowanych centréw /dworcow przesiadkowych.

Zgodnie z przyjetymi definicjami centrum przesiadkowe traktowac nalezy jako
miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu, wyposazone w niezbednq
dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy informacyjne umozliwiajgce
zapoznanie sie zwtaszcza zrozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig
komunikacyjng.

Na ponizszym rysunku przestawiono podrdz realizowang z wykorzystaniem
centrum przesiadkowego. Aby moc skorzystac z centrum przesiadkowego podrézny
musi sie do niego dostac. Moze to uczyni¢ pieszo, samochodem bqdz rowerem.
Nastepng czynnoscig jest oczekiwanie na wybrany $rodek transportu, a kolejno
realizacji podrézy — jazda w pojezdzie. Nastepnie, gdy pasazer dojedzie do okreslone;j
lokalizacji ma mozliwos¢ zmiany $rodka fransportu na wezle przesiadkowym, aby
kontynuowac podréz. Wigze sie to z przejsciem na inny przystanek oraz z korzystaniem
z drugiego $Srodka transportu. Zakonczeniem podrdzy jest dotarcie do miejsca
docelowego.

Rysunek 9 Funkcjonowanie centrum przesiadkowego

El WEZEL PRZESIADKOWY

i
— S

Zrédto: Dominika Hubicka, Znaczenie weztdw przesiadkowych w transporcie publicznym

Inwestycja przewiduje budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego przy
Skwerze Mijanka w Swietochtowicach wraz z budowq parkingéw Bike&Ride
i Park&Ride, integracje z komunikacja kolejowag oraz przebudowe uktadu
komunikacyjnego.

Miasto Swietochtowice ma doskonate warunki do rozwoju komunikacii
publicznej. Na terenie miast funkcjonuje komunikacja autobusowa, komunikacja
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tramwajowa oraz kolej. Jednakze podsystemy te w miesicie nie majg wspdlnego
mianownika w postaci wspdlnego miejsca rozpoczecia podrézy. Waznym punktem
dla komunikaciji autobusowej jest przystanek autobusowy przy ul. Katowickiej — tzw.
Skwer Mijanka. Ten przystanek obstugiwany jest przez linie autobusowe zapewniajgce
potqcznia lokalne (wewngtrzgminne) oraz aglomeracyjne (miedzygminne).
W niedalekiej odlegtosci od przystanku autobusowego znajduje sie przystanek
tramwajowy — réwniez o nazwie Swietochtowice Mijanka. Odlegtoé¢ pomiedzy
przystankami wynosi ok. 50 metréw. Jednak odlegtos¢ ta do pokonania dla oséb
starszych, niepetnosprawnych czy rodzin z dzie¢mi jest nie lada wyczynem. Brak
bezposredniego sqgsiedztwa uniemozliwia natychmiastowg zmiane wyboru rodzaju
komunikaciji. W sytuacji pojawienia sie autobusu, gdy pasazer oczekuje na tramwaqj
zmiana srodka transportu jest czesto niemozliwa, gdyz pokonanie dystansu pomiedzy
przystankami, powoduje, ze autobus odjezdza, a pasazer nie ma mozliwosci
zrealizowania podrdzy wtasnie autobusem. Analogicznie wyglgda oczekiwanie na
framwai.

Budowa wezta przesiadkowego jest odpowiedzg na zdiagnozowane problemy
prowadzgce do spadku zainteresowania komunikacjg zbiorowq na terenie miasta
Swietochtowice oraz brakiem infegracji pomiedzy komunikacjg autobusowqg -
kolejowq oraz tramwajowq.

Celem gtéwnym projektu jest poprawa komfortu korzystania z komunikaciji
publicznej na terenie miasta, integracja réznych form transportu oraz w konsekwenciji
podjetych dziatan wzrost popularyzacji transportu zbiorowego kosztem ograniczenia
fransportu  samochodowego i tym samym wywotanie pozytywnego efektu
ekologicznego.

Za wyborem Skweru Mijanka joko lokalizacji centrum przesiadkowego,
przemawia kilka czynnikdw, takich jak:

e znaczgcy przystanek autobusowy i framwajowy w miescie,

e iloS¢ obstugiwanych linii autobusowych: 5 w kierunku Chorzowa, Katowic,
ZLabrza i Gliwic i Bytomia oraz 3 linie tramwajowe w kierunku Chorzowa, Katowic,
Rudy Slgskiej i Bytomia,

e promienisty charakter potgczen,

e wielko$¢ ruchu pasazerskiego (srednio z przystanku Swietochtowice Mijanka w
ciggu doby korzysta ponad 5 tys. oséb),

e znaczna czestotliwosc odjazddw srodkdw transportowych,
centralne potozenie na mapie miastaq,

e dogodna infrastruktura drogowa umozliwiajgca przyjecie znaczgcego
natezenia, ktdére powstanie na skutek realizacji inwestyciji,

e mozliwos¢ integracii z komunikacijqg kolejowq,

e akceptacja spoteczna zasadnosci inwestyciji,

e stan ftechniczny przystanku autobusowego i framwajowego oraz ich
funkcjonalnos¢, kwadalifikuje go do wprowadzenia znaczgcych udogodnien
i zmian.

Obecny przystanek autobusowy i tramwajowy nie umozliwia efektywnego schronienia
sie przed negatywnymi czynnikami pogody. Na przystankach wystepuja wiaty
przystankowe, jednak nie chronig one podréznych przed wiatrem i opadem
atmosferycznym. Na Skwerze Mijanka nie funkcjonuje poczekalnia czy zaplecze
socjalno-sanitarne dla pasazerdw, jak i kierowcodw autobusdw i motorniczych.
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Warunkiem sprawnego funkcjonowania centrum przesiadkowego na Skwerze
Mijanka w Swietochtowicach jest:

integracja taryfowa komunikacji autobusowej i framwajowej z kolejq,

integracja przestrzenna komunikacji autobusowej i framwajowej z kolejq,

budowa parkingu typu Parkuji Jedz oraz parkingu dla roweréw (B+R),

montaz ekrandéw LED z dynamiczng informacjg pasazerskq,

budowa bezpiecznych drég rowerowych prowadzqgcych

do zintegrowanego wezta przesiadkowego,

przebudowa uktadu drogowego,

e organizacja bezpiecznych droég komunikacji pieszej wokdt centrum
przesiadkowego wraz z zagospodarowaniem terenu,

e budowa infrastruktury obstugi podrdéznych,

realizacja zadan promocyjnych.

Planowany obiekt oprocz zapewnienia obstugi komunikacyjnej (wraz
z powierzchniq parkingowq), wyposazony powinien by¢ w zaplecze administracyjno-
socjalno-sanitarno-gospodarcze  (sklepik, restauracja, punkt naprawy rowerdw,
wypozyczalnia rowerdow).

Inwestycja wptynie na tatwo$¢ poruszania sie pomiedzy podsystemami
komunikacyjnymi w miescie, co bedzie niewgtpliwym utatwieniem dla mieszkancow
gminy Swietochtowice, w tym ludzi starszych, niepetnosprawnych czy rodzin z dziecmi.

Przy projektowaniu nalezy uwzgledni¢ czynniki decydujgce o komforcie
podrdzy, a mianowicie komfort oczekiwania na pojazd — w tym przede wszystkim
mozliwos¢ schronienia przed negatywnymi czynnikami podrdzy oraz mozliwose
odpoczynku w trakcie podrdzy.

Centrum przesiadkowe uwzglednia konieczno$¢ utatwienia podrézowania
pojazdami indywidualnymi, czyli samochodami bqgdZz rowerami, a nastepnie
zmienienie owych Srodkdw transportu na transport zbiorowy. Do tego stuzg takie
rozwigzania jak parkingi, m.in. parkingi Bike&Ride oraz Park&Ride.

Uzytkownicy transportu indywidualnego majg mozliwos$¢ pozostawienia swoich
pojazddw, samochoddéw bqdz rowerdw, na specjalnie przeznaczonych do tego
parkingach, ktére zlokalizowane sg w obrebie wezta przesiadkowego.

Dzieki integracji réznych srodkdw tfransportu pasazer otrzyma mozliwose
dokonania wyboru rodzaju komunikacji. Mozliwo$¢ wyboru powoduje uatrakcyjnienie
oferty skierowanej do pasazerow. Jednoczesnie istniejq lepsze warunki zintfegrowania
systemow informacii dla podrdéznych. Podkreslic nalezy rowniez, iz stworzenie wezta
przesiadkowego powoduje skrécenie drogi pokonywanej pomiedzy przystankami, co
jest szczegdlnie wazne dla osdb niepetnosprawnych i starszych.

Przystanki w wezle sq rozplanowane w taki sposdb, aby dojscie do nich zajeto
jak najkroétszy czas, w sposdb nie stwarzajgcy dyskomfortu przejscia. Wysoka jakosc,
przemyslane rozwigzania logistyczne majg definitywny wptyw na zadowolenie
pasazerdw korzystajgcych z weztdw. Dotychczasowe niedogodnosci zastepowane sq
nowoczesnymi pomystami, ktére dostosowane sg do potrzeb podréznych. Najwieksza
zaletq weztéw przesiadkowych jest intermodalny charakter, dzieki czemu mozliwe jest
szybsze korzystanie z fransportu zbiorowego.

Korzysci  wyptywajgce z funkcjonowania cenftrum  przesiadkowego
to uatrakcyjnienie tfransportu zbiorowego. Zachecenie uzytkownikéw transportu
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indywidualnego do korzystania z komunikacji zbiorowej moze spowodowac
zmniejszenie zatoru i zattoczenia na ulicach. Odcigzenie jezdni z ruchu
indywidualnego spowoduje zmniejszenie ilosci pojazddw samochodowych, co
posrednio wigze sie ze zmniejszeniem wydzielania spalin do atmosfery. Réznorodnosc
Srodkéw transportu, zlokalizowana w weiZle przesiadkowym umozliwia pasazerom
dokonania wyboru rodzaju komunikaciji, ale jednoczesnie zapewniony jest dostep
réoznym  uzytkownikom. MozliwoS¢ wyboru powoduje uatrakcyjnienie  oferty
skierowane] do pasazerow. Jednoczesnie istniejg lepsze warunki zintegrowania

systemow informaciji dla podréznych.

Budowa centrum przesiadkowego Mijanka powinna obejmowac integracje
z komunikacjqg kolejowqg. Oznacza to przesuniecie obecnego przystanku kolejowego
0 500 m na Skwer Mijanka.

Implementacja systemu dynamicznej infformacji pasazerskiej

System dynamicznej informacji pasazerskie] to zaawansowane rozwigzanie
techniczno-organizacyjne, stosowane w celu unowoczes$nienia ustug transportu
publicznego. Kluczowym dziataniem zwigzanym z systemem dynamicznej informacii
pasazerskie] jest instalacja na wszystkich lub wybranych przystankach tablic
wykonanych w technologii LED informujgcych o rzeczywistym czasie przyjazdu
autobusu lub framwaju. Innymi stowy to elektroniczna i zmieniajgca sie w zaleznosci
od natezenia ruchu informacja o kursowaniu framwajow i autobuséw, z ktorymi
wspotdziatajg  specjalizowane urzgdzenia poktadowe pojazdu, zapewnigjgce
lokalizacje pojazdu oraz przekazanie informacji do centrum zarzgdzania
i informowania pasazerow na biezgco. Tablice powinny réwniez przekazywac
informacje w formie dzwiekowej uwzgledniajgc w ten sposéb potrzeby osdéb
niepetnosprawnych lub starszych. Z badan przeprowadzonych w Swietochtowicach
duza czes$¢ oséb porusza sie komunikacjg miejskg w podrézach z domu do pracy
i z powrotem. Podréze te najczesciej odbywajg sie w godzinach szczytu, kiedy
natezenie ruchu w miescie jest najwieksze, tworzg sie korki i autobusy docierajg na
przystanki z opdznieniem. W takich sytuacjach istnienie systemu dynamicznej
informaciji pasazerskiej jest niezwykle istotne, poniewaz przy duzym nasyceniu ruchu
miejskiego, szczegdlnie w godzinach szczytu rozktady jazdy umieszczone na
przystankach z reguty nie odzwierciedlajg stanu faktycznego i nie sqg zgodne
z momentem pojawienia sie pojazdu na przystanku. Natomiast tablice aktualizujgce
na biezgco czas nadjechania pojazdu, zdecydowanie wptywajg na podniesienie
jakosci funkcjonowania tfransportu miejskiego, zapewnigjgc pasazerom nowoczesny
i kompleksowy system informowania o aktualnych przyjozdach i odjazdach.
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Rysunek 10 Przyktadowa tablica systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

= Gliwice
Plac Piastow

linia kierunek

24gkwice pl

Irédto: www.24gliwice.pl

System dynamicznej informacji pasazerskiej zostat wdrozy na frzech ciggach
komunikacyjnych sieci KZK GOP. To wtasnie organizator fransportu jest zarzadcqg tego
systemu. Miasto Swietochtowice powinno podjgé starania o objecie tym systemem
swojego obszaru. W tym celu konieczne jest wyposazenie przystankéw autobusowych
i framwajowych w miescie w tablice LED. Ze wzgledu na istotne koszty takiej inwestycji,
na ktére sktadajg sie m.in.: koszt samej tablicy, wykonania przytqczy energetycznych,
oprogramowania i rozszerzenia systemu informatycznego, rekomenduije sie lokalizacje
tablic na przystankach charakteryzujgcych sie najwyzszym przeptywem pasazerskim.

W pierwszej kolejnosci zaleca sie wtqczenie do systemu planowany punkt
przesiadkowy przy ul. Katowickiej (Mijanka) oraz przystankéw z ktdrych korzysta
najwieksza liczba pasazerdw (pow. 1 000 osdb/dobe) i ktdre obstugujg co najmniej 5
linii autobusowych lub tramwajowych. Sg to przystanki:

Piasniki Skrzyzowanie,

Zgoda Skrzyzowanie,

Swietochtowice Koécidt,

Swietochtowice Muzeum Powstancow Slgskich,
Swietochtowice Polna,

Swietochtowice Mijanka.

A R

Analize przystankdw na ktérych powinny znalezé sie tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej zaprezentowano w ponizszej tabeli oraz na opracowaniu
graficznym.
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Tabela 43 Przystanki obstugujgce najwiekszq liczbe linii i najwiekszq liczbe pasazerdw

Nazwa Przeptyw

przystanku A

Zgoda Droga

Kochtowicka 634
P|qsn|k| . 873
Skrzyzowanie
Zgoda 108
Skrzyzowanie 8
SWIQTOC,h’r.C,)WI 620
ce Kosciot
Swietochtowi
ce Muzeum 572
Pow.Slgskich
Swietochtowi 849
ce Polna
Lipiny 638
Targowisko
Chropaczéw
Szkota 724
Chropaczéow 793
Lampego
Lipiny
Bukowego 431

Piasniki Szpital = 304

Zrédto: opracowanie wtasne

T

253

383

582

204

123

470

108

843

816

105

107

Razem
przeptyw

887

4703

1670

2666

1808

1319

1724

1567

1539

1483

1375

obstugiwanyc
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Szczegoly

Linie autobusowe: 7, 13,
39, 121, 144, 199, 201, 7N;
Linie tramwajowe: T9

Linie autobusowe: 840,
102, 830N, 840N,
Linie framwajowe: T9,
T11,T17,77
Linie autobusowe: 6, 7,
23,201, 7N;

Linie tramwajowe: T9
Linie autobusowe: 201,
231; Linie tramwajowe:
19,717,177
Linie autobusowe: 201,
231; Linie tramwajowe:
19,717,777
Linie autobusowe: 7, 870;
Linie framwajowe: T9,
T17,77
Linie autobusowe: 840,
840N; Linie tramwajowe:
T11,T17
Linie autobusowe: 201,
102, 830N;

Linie framwajowe: T17
Linie autobusowe: 201,
102; Linie tramwajowe:
T17
Linie autobusowe: 201;
Linie framwajowe: T17
Linie autobusowe: 201,

102; Linie tramwajowe:
T11
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Zaktadanym efektem inwestycji bedzie znaczgca poprawa informacii
pasazerskiej i komfortu podrézowania. System dynamicznej informacii pasazerskiej jest
rozwigzaniem znaczgco podnoszgcym jakos¢ podrdzy, co powinno przetozy¢ sie na
zwiekszenie liczby pasazerdw transportu zbiorowego organizowanego przez KZK GOP.
System Dynamicznej Informaciji Pasazerskiej wptywa na bardziej harmonijne dziatanie
transportu publicznego i zapewnia, ze kazdy pasazer (dojezdzajgcy do pracy, turysta,
dziecko, emeryt lub osoba niepetnosprawna) ma do dyspozycji wiarygodng
informacje o odjazdach tramwajow i autobusdw podczas swoich codziennych
podrézy. Ma to duzy wptyw na ocene jakosci ustug transportu publicznego i
pozytywnie wptywa na wybdr autobusu lub framwaju do codziennego

przemieszczania sie mieszkancéw Swietochtowic.

Przyktadem sprawnego wprowadzenia Systemu Dynamiczne] Informacii
Pasazerskiej jest miasto Krakdw, ktére w latach 2005-2010 wprowadzito szereg
elementoéw Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS). Oprécz Systemu Informacii
Pasazerskiej obejmujgcego tablice dynamicznejinformacii pasazerskiej zainstalowane
na przystankach tramwajowych, wprowadzono System Sterowania Ruchem
obejmujgcy swym zakresem 72 skrzyzowania w scistym centrum Krakowa i wzdtuz tzw.
korytarza Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST) oraz System Nadzoru Ruchu
Tramwajowego, w tym system priorytetu przejazddw tramwajéw przez skrzyzowania
zlokalizowane w korytarzu KST, obejmujgcy 196 pociggdw tramwajowych.

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DIP) poczgtkowo obejmowat 44
tablice zainstalowane na 23 przystankach na terenie Krakowa. Miasto sukcesywnie
zwiekszato liczbe tablic przy okazji przebudowy ulic lub modernizacji torowisk.
W efekcie od roku 2012 na terenie Krakowa funkcjonuje obecnie 110 szt. tablic DPI
zainstalowanych na okresSlonych przystankach tramwajowych. Na kazdej tablicy
znajduje sie naklejony napis z nazwg przystanku i opisem co przedstawiajg wyswietlane
informacje z podziatem na kolumny ,Linia", ,,Przystanek Docelowy" i ,,Odjazd". Napisy
te sq widoczne z kazdego punktu przystanku, przy czym czcionka nazwy przystanku
jest wieksza od stosowanej dla opisu kolumn. Nazwy przystankéw na tablicach
sg zgodne z oficjalnymi nazwami przystankéw. Informacje dotyczqce odjazddw
zawierajg numer linii, nazwe koncowaq, czas pozostaty do odjazdu, a w niektdérych
przypadkach numer peronu z ktérego odjezdza tramwaj. Czas do odjazdu moze
zostac¢ zaprezentowany w dwdch formach, albo w formie godziny (np. 11:45) albo
w liczbie minut do odjazdu (np. 3 minuty) i obie wersje sg dostepne w zainstalowanych
tablicach. Tablice na przystankach sg dwustronne i posiadajg 3 lub 5 linijek. Tablice
dziatajg w technologii LED, wyswietlane napisy majg kolor pomaranczowy lub
bursztynowy na czarnym tle.
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Rysunek 11 Przyktad zastosowania Systemu Informacji Pasazerskiej w Krakowie
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Zrédto: kmkrdkdw.pl
Dziatania edukacyjne w szkotach

Dziatania edukacyjne w odrdznieniu od projektdw inwestycyjnych majg
charakter ,,miekki” i w duzym stopniu niematerialny. Jak wynika z doswiadczen innych
miast, warto podejmowac dziatania edukacyjne wyjasniajgce ztozonos¢ systemu
transportowego i jego wptyw na otoczenie juz na etapie edukacji w szkole.
Zaniechanie tego kierunku dziatanh moze powodowacd, ze w przysztosci dalej bedzie
rost ruch samochodowy w miescie.

Zalecane dziatania powinny obejmowal opracowanie, przygotowanie
i przeprowadzenie cyklu lekcji dotyczgcych zrdwnowazonej mobilnosci. W proces ten
mozna zaangazowac: przedstawicieli preznie dziatajgcych w wojewddztwie Slgskim
organizacji trzeciego sektora, przedstawicieli stuzb publicznych oraz samorzgdu.
Lekcje mogg by¢ prowadzone po konsultacji z dyrektorami w placédwkach
o$wiatowych podlegajgcych Prezydentowi Miasta Swietochtowice.

Dziatania majg charakter dtugofalowy a ich efekty sg znacznie oddalone
w czasie, jednak przy stosunkowo niewielkich naktadach organizacyjnych
i finansowych mozna potozy¢ merytoryczne podwaliny pod ksztattowanie
zréwnowazonej mobilnoéci  miejskiej mieszkancow  Swietochtowic. Obserwuijgc
zidentyfikowane w diagnozie tendencje statego wzrostu motoryzacji indywidualnej,
nalezy zaktadac, ze uwzglednienie szeregu instrumentdw miekkich o charakterze
edukacyjnym i promocyjnym w procesie rownowazenia transportu jest bardzo
waznym elementem.

Dziatania promocyjne

Rekomenduje sie podjecie dziatan promocyjnych komunikacji publicznej
w miescie w formie plakatow informujacych o podjetych przez Miasto dziataniach
zwiekszajgcych jakosc transportu w miescie. Plakaty mozna wywiesic w gablotkach
znajdujgcych sie na najczesciej uczeszczanych przystankach (jezeli wiaty nalezg do
Miasta) na okres okoto miesigca. Podrdzni czekajgey na autobus lub framwaj bedqg
mieli okazje przeczytania informacji o inwestycjach jakie realizuje Miasto. Wptynie
to na pozytywny wizerunek Swietochtowic i fransportu miejskiego.
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Ponadto informacje odnosnie podejmowanych zadan zwiekszajgcych jakose
transportu publicznego w miescie.

Rysunek 12 Przyktad plakatu znajdujgcego sie na przystanku autobusowym
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Zrédto:mzk.starogard.pl

Uruchomienie kampanii spotecznych na rzecz promowania zrbwnowazonej
mobilnosci

Dziatania promocyjne sqg kolejnym z rekomendowanych dziatan ,,miekkich”,
jednakze w tym przypadku skierowane do szerokiej grupy dorostych obywateli.
Kampania tego rodzaju powinna zostac¢ przeprowadzona przy wykorzystaniu
lokalnych mediéw np. gazet, portali internetowych, audycji radiowych. Celem tych
dziatan jest proba przekonania mieszkancdéw do bardziej zrdwnowazonych form
mobilnosci takich jak: tfransport zbiorowy, rowerowy i przemieszczenia piesze.

Spodziewanym efektem bedzie wzrost swiadomosci spotecznej mieszkahcodw
lokalnej spotecznosci w zakresie zrdOwnowazonego transportu, co moze zaowocowacd
przynajmniej czesciowqg zmiang zachowan komunikacyjnych.

Wdrozenie systemu zachet dla przedsiebiorcéw

Chcgceych wspiera¢ zréwnowazong mobilno$é w miescie Swietochtowice jest
odpowiedzig na wskazany w diagnozie duzy udziat komunikacji indywidualnej
w podazach do/z pracy. Przedsiebiorcy w ramach prowadzonej polityki spotecznej
odpowiedzialnosci biznesu mogq wspierac proces rownowazenia mobilnosci miejskiej
np. poprzez: wspodtfinansowanie biletéw okresowych dla pracownikdéw, wyposazenie
swoich obiektow w stojaki na rowery czy tez uruchomienie zbiorowych przewozdw
pracowniczych. Miasto w tym zakresie moze petni¢ role motywatora, nagradzajgc
i wyréznigjgc przedsiebiorcdw podejmujgcych takie lub inne podobne dziatania.
Rozwazy¢ mozna takze partycypacje finansowg miasta w  tego typu
przedsiewzieciach, oczywiscie przy zachowaniu zasad uczciwej konkurencii.
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W efekcie mozna spodziewac sie ograniczenia komunikacji indywidualnej
w podrézach do pracy oraz wzrostu liczby pasazerdw transportu zbiorowego,
szczeglOlnie  w  przypadku  wspotfinansowania  biletéw  okresowych  przez
pracodawcow.

Ujednolicenie wyglqdéw przystankoéw i infrastruktury okotoprzystankowej

Zadanie to ma na celu poprawe spotecznego odbioru transportu zbiorowego
oraz wzrost komfortu jego uzytkowania. Dziatania powinny zostaé poprzedzone
skrupulatng inwentaryzacjg stanu sieci  przystankowe] na obszarze miasta
i skoncentrowane na ich stopniowym ujednolicaniu. W szczegdlnosci infrastruktura
okoto przystankowa np. stupki i tablice z rozktadem jazdy ulegajg dewastacii.
Systematyczny monitoring i przywracanie stanu wyjsciowego zdewastowanych
elementéw poprawig wizerunek fransportu publicznego.

Dziatania na rzecz ciggtego wzrostu jakosci taboru autobusowego
i ramwajowego obstugujacego tereny miasta w ramach linii KZK GOP

Dziatanie te powinny by¢ skoncentrowane na wzro$cie udziatu pojazddéw
niskopodtogowych, wyposazonych w zapowiedZ gtosowq oraz spetniajgcych
restrykcyjne normy srodowiskowe. KZK GOP jest organizatorem transportu zbiorowego
funkcjonujgcym na rynku fzw. konkurencji regulowanej. Na tym rynku pozyskuje ustugi
przewozowe poprzez przeprowadzane postepowania przetargowe. Gmina
Swietochtowice jako cztonek Zwigzku powinna wskazywaé na konieczno$é statego
podnoszenia standarddw taboru - stosowne wymagania powinny by¢ uwzgledniane
na etapie przygotowania przez KZK GOP specyfikaciji istotnych warunkéw zamowienia
w ramach postepowania przetargowego na obstuge linii przebiegajgcych przez
Swietochtowice. Potrzeba ciggtego wzrostu jakosci taboru wynika w duzej mierze z
intensyfikacji procesu starzenia sie spoteczenstwa. Komfortowy tabor jest takze
bardziej atrakcyjny dla pozostatych grup podréznych oraz staje sie posrednio
wizytdwkg miasta.

Efektem proponowanego dziatania bedzie poprawa komfortu transportu
zbiorowego oraz wzrost dostepnosci dla oséb o ograniczonej sprawnosci. Komfort
podrézowania jest zdaniem mieszkancoéw (wyniki diagnozy) waznym czynnikiem w
zakresie podejmowania decyzji o wyborze srodka transportu. Wraz ze wzrostem jakosci
autobusdw rosnie atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. Dodatkowe udogodnienia dla
o0sob starszych zapobiegajg ich wykluczeniu komunikacyjnemu, co wywiera takze
pozytywny efekt spoteczny.

Integracja transportu autobusowego, tramwajowego i rowerowego

Integracja transportu autobusowego, tramwajowego i rowerowego moze
odbywac sie poprzez wyposazenie gtéwnych przystankdw w parkingi typu bike&ride.
Budowe tego typu infrastruktury nalezy w pierwszej kolejnosci rozpoczgc w rejonie
najoardziej popularnych przystankdw, w szczegdlnosci ulokowanych na waznych
ciggach rowerowych. W Swietochtowicach zasadne wydaje sie proponowanie
lokalizacji w okolicach przystankéw autobusowo — tframwajowych, a poblizu ktérych
biegng Sciezki rowerowe. W szczegdlnosci sq to:

a) Przystanek autobusowo-tramwajowy Lipiny Targowisko w poblizu ktérego
biegnie $ciezka rowerowa numer 750,

b) Przystanek autobusowo-tframwajowy Piasniki Szpital, w poblizu ktérego
biegnie Sciezka rowerowa numer 750,
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c) Przystanek autobusowo-tramwajowy Piasniki Skrzyzowanie, w poblizu ktérego
biegnie Sciezka rowerowa numer 130,

d) Przystanek autobusowy Piasniki Krasickiego i tramwajowy Piasniki Osiedle
Skatka w poblizu ktérych biegnie sciezka rowerowa numer 130,

Co wiecej, rekomenduje sie utworzenie parkingdw bike&ride w poblizu przystankow
na ktorych wystepuje duzy przeptyw podrdznych, w szczegdinosci:

a) Przystanek autobusowo-tramwajowy Zgoda Skrzyzowanie,

b) Przystanek autobusowo-tramwajowy Swietochtowice Muzeum Powstancow
Slaskich,

c) Przystanek autobusowo-tramwajowy Swietochtowice Kosciét.

Wskazane powyzej lokalizacje parkingdw bike&ride sq najoardziej optymalne ze
wzgledu na potgczenie trzech rodzajow Srodkdw transportu i majg charakter
pilotazowy. W przysztosci Miasto bedzie mogto starac sie o utworzeniu tego typu
infrastruktury na pozostatych przystankach.

Lokalizacje infrastruktury zaprezentowano na ponizszej mapie.
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PLANOWANE LOKALIZACJE PARKINGOW ‘BIKE AND RIDE’
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rozwigzania bedzie stanowito duze udogodnienie dla oséb
chcgcych zmieni¢ swoje zachowania komunikacyjne. Dotyczy to szczegdlnie osdb

mieszkajgcych w wiekszej odlegtosci od przystankéw autobusowych, ktérzy bedg
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mogli dzieki budowie parkingdw bike&ride readlizowa¢ multimodalng podréz
z wykorzystaniem roweru i transportu zbiorowego. W efekcie cze$¢ mieszkancédw moze
zrezygnowac z podrdzy samochodem osobowym. Warto takze szczegdlny nacisk
potozyC na bezpieczenstwo tych miejsc i objgc je monitoringiem lub czestymi
patrolami strazy miejskiej.

Rysunek 13 Przyktad przystanku bike&ride

zrédto: railzone.nl
Dziatania na rzecz ciggtego wzrostu jakosci linii framwajowych

Sprawne oraz efektywne dziatanie zintegrowanego transportu miejskiego
wptywa na wzrost zadowolenia potencjalnych uzytkownikdw wobec wizji catego
miasta. Jednym z wazniejszych czynnikdw wptywajgcych na zadowolenie klientdw jest
komfort przejazdu. Komfort ten moze wynika¢ z ergonomicznosci zaréwno srodkdw
transportu oraz z elementdw infrastruktury transportu miejskiego. Istotnym wyrdznikiem
dostosowywania jakosci elementow infrastruktury  fransportu  miejskiego  jest
dostepnos$c systemu transportfowego dla osdb starszych oraz z ograniczong
mozliwoscig poruszania sie.

W Swietochtowicach na ulicy Katowickiej linia framwajowa biegnie po jezdni.
Przystanki tramwajowe oprécz oznakowania pionowego oraz wiat nie posiadajg
zadnych innych udogodnien, poprawiajgcych komfort i bezpieczenstwo pieszych
podrdzujgcych tramwajem. W zwigzku z duzqg réznicg w wysokosciach, wsiadanie do
tramwaju z poziomu jezdni jest bardzo utrudnione dla oséb starszych, chorych czy
z wozkami.
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Rysunek 14 Przystanek framwajowy na ulicy Katowickiej

Zrédto: googlemaps.pl

Rozwigzaniem utrudnien zwigzanych z wsiadaniem i wysiadaniem z framwajow
jest budowa przystankow wiedenskich. Polegajg one na tym, ze ulica przy torowisku
na odcinku przystanku zostaje wyniesiona o okoto 15 — 20 centymetréw. Spetnia to
dwie funkcje: zrobwnuje poziom kraweznika z progiem tramwaju, a jednoczesnie stuzy
jako prog spowalniajgcy samochody przed przystankiem. Dzieki podniesieniu jezdni
do poziomu chodnika, pasazerowie tatwiej wejdg do framwaju a samochody przed
przystankiem zwolnig. Co wiecej, piesi majg w tym miejscu bezwzgledne
pierwszenstwo, poniewaz wyniesiona jezdnia jest fraktowana tak jak chodnik. Aby
zlikwidowac nieprawidtowosci w informacji uzytkownikdbw odnoszgce sie do
korzystania z przystanku, nalezy wprowadzi¢ linie kolorystyczne oddzielajgce chodnik
od podwyzszonego przystanku. Linia powinna byc¢ koloru zéttego lub czerwonego oraz
powinna jednoznacznie wyznaczac¢ miejsce, ktérego nie nalezy przekraczac do
momentu przyjazdu framwaju. Przystanki wiedenskie powinny by¢ projektowane na
dtugosci jednego pojazdu tramwajowego. Ponadto w poblizu przystanku mozna
wprowadzi¢ przejscie dla pieszych, ktére wykorzystuje spowolnienie ruchu jakie
gwarantuje wyniesienie przystanku. Budowa przystanku wiedenskiego kosztuje okoto
300 tysiecy ztotych. Nalezy pamietac, ze budowa przystanku wiedenskiego zazwyczaj
wigze sie z modernizacjqg catego torowiska, co ma duzy wptyw na koszt catego
przedsiewziecia.

Miasto §wie’rochlowice poprzez budowe tego typu przystankéw statoby sie
atrakcyjniejsze, nowoczesniejsze i bardziej przyjazne dla oséb podrézujgcych
komunikacjg miejskqg, szczegdlnie dla oséb starszych i niepetnosprawnych. Chec
wybudowania przystankéw wiedenskich wzbudza powszechne zadowolenie oraz
zacheca do korzystania z komunikacji publicznej. Rozwigzanie przystankdw
wiedenskich usprawnia proces transportowy w komunikacji miejskiej poprzez
skracanie czasu postoju framwaju na przystanku.
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Rysunek 15 Przyktad zastosowania przystanku wiedenskiego w Poznaniu przy ul. Gwarnej

zrédto: Poznan.naszemiasto.pl
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15. Plan dziatania na rzecz zrwnowazonej mobilnosci miejskie;
w zakresie transportu samochodowego

Obecne preferencje komunikacyjne mieszkancéw  miasta  wykazujg
pierwszorzedne wykorzystanie komunikacji samochodowej, nastepnie komunikacii
publiczne;.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem
publicznym. Na jego wyboér wptynie rdéznica, w jakosci podrézowania oraz relacja
pomiedzy kosztami i czasem realizacji obydwu mozliwosci.

Jakos¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie
transportem publicznym. Wyraza sie to przede wszystkim:

wiekszqg predkoscig komunikacyjng,

e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci
dostosowywania sie do rozktaddw jazdy ustalonych przez przewoznika,

e wiekszym komfortem podrdzowania: zachowaniem prywatnosci,
zajmowaniem wygodnego miejsca, bezpieczehstwem osobistym, przejazdem
,,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Jednak nadmierna motoryzacja indywidulna prowadzi do zjawiska kongestii
i zanieczyszczenia powietrza.

Imiana dotychczasowych przyzwyczajenh komunikacyjnych jest zadaniem
niezmiernie frudnym i czasochtonnym. Aby ogranicza¢ negatywny wptyw transportu
kotowego na Srodowisko naturalne i atmosfere rekomenduje sie szereg dziatan
miekkich.

Readlizacja nizej zaproponowanych dziatan w  dziedzinie transportu
samochodowego przyczyni sie do:

— zwiekszenia wydajnosci uktadu drogowego, niwelacji zjawiska kongestii
oraz ograniczenia emisji CO2.

— poprawy efektywnosci transportu samochodowego (car pooling,
elastyczne godziny pracy)

— ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne
i warunki zycia (szkolenia z eco drivingu).

Tabela 44 Proponowane dziatania w zakresie transportu samochodowego

Proponowane dziatania Lokqllzqqg / ° bszar Szacowane efekty
wdrozenia
Wprowadzenie zegardw poprawa komfortu
pilotazowo w nastepujgcych podrdézowania i ptynnosci
Wyposazenie sygnalizacii lokalizacjach: ruchu w mieécie
Swietlnej w zegar . . s . S
Lo . - Skrzyzowanie Krasickiego ograniczenie zjawiska
odliczajgcy czas do zmiany ..
z Bytomskq, kongesti
sygnatu
- Skrzyzowanie Chorzowskiej ograniczenie emisji co2
z Bytomskq,
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Lokalizacja / obszar

C Szacowane efekty
wdrozenia

Proponowane dziatania

- Wojska Polskiego skret na

Rude Slgskq,
- skrzyzowanie ul. Bytomskiej
z DTS

poprawa komfortu

i podrézowania
System drogowej informaciji Informacje pogodowe — . . . ,

oaodowei i zwiekszenie bezpieczenstwa
Pog ) DTS [DW 902] uzytkownikéw

Nie dotyczy- dziatanie

Szkolenia z eco drivingu dla miekkie kierowane do
mieszkahcow mieszkahcodw gminy

Swietochtowice

Nie dotyczy- dziatanie
Popularyzacja wspdlnych miekkie kierowane do
przejazddw — car pooling mieszkanhcodw gminy
Swietochtowice

zrodto: opracowanie wtasne

Inteligentne systemy transportowe (ITS) to zbiér réznorodnych narzedzi opartych
na technologiiinformatycznej, komunikacji bezprzewodoweji elekironice pojazdowej,
umozliwiajgcych skuteczne i efektywne zarzgdzanie infrastrukturg transportowq oraz
sprawng obstuge podréznych. System gromadzi i analizuje informacje o ruchu
drogowym w czasie rzeczywistym. System zbiera i przetwarza dane o: natezeniu ruchu
na odcinkach sieci, aktualnej przepustowosci skrzyzowan oraz o nagtych i
nieoczekiwanych zdarzeniach drogowych (np. wypadkach). Na podstawie tych
danych mozna wdraza¢ dziatania polegajgce m.in. na:

— instalowaniu znakdw zmiennej tresci informujgcych np. o aktualnych
utrudnieniach w ruchu drogowym,

— sterowaniu sygnalizacjg Swieting w sposdb dostosowany do panujgcego
natezenia ruchu,

— wdrazaniu priorytetdw dla transportu zbiorowego na skrzyzowaniach.

Podstawowym ich celem jest poprawa bezpieczenstwa, zmniejszenie
zattoczenia, skrocenie czasdw przejazdu i ograniczenie zuzycia paliwa.

Koszty wdrozenia systemu sg bardzo wysokie, dlatego rekomenduje sie aktywny
udziat miasta Swietochtowice w zakresie prac nad systemem ITS projektowanym na
potrzeby obszaru KZK GOP. W przypadku implementacji tego systemu w pierwszej
kolejnosci nalezy nim objgc gtéwne skrzyzowania i ciggi drogowo-uliczne,
w szczegdinoéci ulice: Bytomska, Chorzowska, Metalowcodw, Slgska, Katowicka,
Wojska Polskiego.
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Odnosnie fransportu zbiorowego, wykorzystywanie systemow ITS umozliwiajg
podmiotom zarzgdzajgcym przewozami pasazerdw poprawe bezpieczenstwa
i efektywnosci dziatania. Co wiecej, systemy lokalizacji pojazddw oraz wspomagane
komputerowo wysytanie pojazddw na frase wptywajg na poprawe punktualnosci
pojazddw oraz pozwalajg na automatyczne korygowanie rozktaddéw jazdy.
Monitorowanie wnetrza pojazdu przyczynia sie do wzrostu bezpieczenstwa i ochrony
pasazerow. Wptyw na sprawnos¢ funkcjonowania transportu miejskiego ma réwniez
automatyczne pobieranie optat oraz zastosowanie systemow informowania
pasazerow.

Gtownymi efektami  wdrozenia systemu ITS bedg wazrost jakosci zycia
mieszkancow, ograniczenie kongestii drogowej, poprawa warunkoéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz wzrost przepustowosci uktadu drogowo-ulicznego,
dodatkowo w przypadku ustanowienia priorytetéw w ruchu drogowym dla transportu
zbiorowego — wzroénie jego konkurencyjno$¢ czasowa za sprawq skrocenia czasu
podrdzy.

Przyktadem narzedzi ITS jest wyposazenie sygnalizacji Swietinej w zegar
odliczajgcy czas do zmiany sygnatu oraz implementacja sytemu drogowej informacji
pogodowe;.

Wyposazenie sygnalizaciji Swietinej w zegar odliczajgcy czas do zmiany sygnatu
wptynie na poprawe ptynnosci ruchu drogowego w miescie. Rekomenduje sie
wyposazenie w zegar sygnalizatorow zlokalizowanych na najwazniejszych miejskich
skrzyzowaniach znajdujgcych sie na gtéwnych ciggach drogowo-ulicznych
w szczegolnosci na skrzyzowaniach wskazanych w tabeli nr 44. Efektem wdrozenia
bedzie poprawa komfortu podrézowania i ptynnosci ruchu w miescie.

Rysunek 16 Zegar odmierzajgcy czas do zmiany sygnhatu

zZrédto: www.regiomoto.pl

Na Drogowej Trasie Srednicowej mozna zainstalowadé system drogowe;
informaciji pogodowej, informujgcy o aktualnej temperaturze powietrza i nawierzchni
drogi, czy te ostrzegajgcy o wystgpieniu gotoledzi.

209 | 245


http://www.regiomoto.pl/

Rysunek 17 System informacji pogodowej

zrédto: www.esc.com.pl

Inne rekomendowane dziatania to tzw. dziatania miekkie. Takiej jak szkolenia z
eco drivingu dla mieszkancow miasta ora popularyzacja wspdlnych przejazddw — car
pooling.

Szkolenia z eco drivingu dla mieszkancow

Rozwdj ekonomiczno-spoteczny doprowadzit do wzrostu  wykorzystania
samochoddw. Prowadzi to do wiekszego zanieczyszczenia i zattoczenia ulic.

Celem szkolen jest ograniczenie niekorzystnych skutkdw oraz promocja bardziej
efektywnego i przyjaznego dla srodowiska sposobu prowadzenia pojazddw. Szkolenia
majg pokazac kierowcom ekologiczne i ekonomiczne style prowadzenia pojazdow.
Zajecia adresowane sg do kierowcow samochoddw osobowych. Stosujgc bardziej
energooszczedne metody jazdy jeden kierowca moze obnizy¢ zuzycie paliwa
o prawie 15% w poréwnaniu z konwencjonalnym sposobem jazdy.

Popularyzacja wspolnych przejazdow - car pooling

Pojazdy wykorzystuje sie codzienne, dla celdéw stuzbowych i osobistych, przy
przejazdach na niewielkich odlegtosciach. Bardzo czesto w kazdym z pojazddw jedzie
tylko jedna osoba. Przejazdy jednoosobowe majg niekorzystnym wptyw na srodowisko
naturalne. A wydatki gospodarstw domowych ponoszone na dojazdy samochodowe,
stanowig wazng czes$¢ budzetu. Stgd w catej Europie pojawia sie zainteresowanie
tanszymi rozwigzaniami pozwalajgcymi z jednej strony na korzystanie z samochoddéw,
a z drugiej na obnizenie kosztow eksploataciji. Na terenie catej Europy pojawito sie kilka
pomystow dotyczgcych wspdlnego uzytkowania pojazdéw. Wtadze czesto
zachecajg do  wspdlnych  przejozdéw, zwtaszcza  w okresach  duzego
zanieczyszczenia i rosngcych cen paliwa.

Jednym z rozwigzan sq wspodlne przejazdy — tzw. car pooling. Car pooling to
wspolne korzystanie z pojazdu tak, aby wiecej niz jedna osoba podrézowata
samochodem na danej trasie. Dzieki temu, ze wiecej osdb korzysta z pojazdu,
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carpooling obniza dla kazdego z uzytkownikdw koszty transportu, takie jak koszty
paliwa, czy optaty drogowe, a takze zmniejsza stres zwiqzany z prowadzeniem
pojazdu. Ponadto carpooling jest postrzegany jako bardziej przyjazna dla srodowiska
i zrbwnowazona forma przemieszczania sie, poniewaz prowadzi do obnizenia emisji
dwutlenku wegla, liczby pojazdéw na drogach, oraz potrzebnych miejsc
parkingowych.

Gmina moze stara¢ sie zmienia¢ obecne zachowania i przyzwyczajenia
komunikacyjne swoich mieszkancéw. W tym celu mozna podjgé kampanie
informacyjng odnosnie wspdlinych przejazddw. W kampanii powinno sie opracowac
ulotki, plakaty, banery oraz informacje w prasie lokalne] oraz na stronach
infernetowych instytucji gminnych. Dziatania promocyjne nalezy prowadzic
w szkotach, w duzych zaktadach pracy oraz za posrednictwem réznych stowarzyszen,
aby dotrze¢ do jak najwiekszej liczby ludnosci.

Dobre doswiadczenia odnosnie popularyzacji wspdlnych przejazddw posiada
wojewoddztiwo  podkarpackie.  Mieszkancy  Podkarpacia  poszukujg — 0séb
podrézujgcych w tym samym kierunku na stronach internetowych przeznaczonych
wytgcznie dla potfrzeb carpoolingu  (carpooling.pl) oraz na  witrynach
spotecznosciowych (np. Facebook), a takze na portalach wtadz lokalnych i witrynach
ogtoszeniowych (np. Gumtree, www.rzeszowiak.pl).

Carpooling rozwija sie z uwagi na pofrzebe wyszukania wygodniejszych form
podrézowania, co spowodowane jest m.in. nieodpowiedniqg liczbg potgczen
Srodkami komunikacji publicznej miedzy miasteczkami, miastami i wsiami, czy tez ich
brak na niektérych trasach, a takze z uwagi na wysokie koszty przejazdow. Stosowana
w Polsce metoda okreslania cen: koszt paliwa + 10% / Liczba oséb w samochodzie.
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16. Plan dziatania na rzecz zrwnowazonej mobilnosci miejskie;
w zakresie polityki parkingowej

Bardzo czesto zgtaszanym problemem w catym kraju jest problem matej ilosci
miejsc parkingowych, zwtaszcza problem te odczuwany jest w centrach miast
i miejscowosci. Doswiadczenia projektowe Wykonawcy pokazujg, ze zwiekszong
zajetos¢ parkingdw czesto powodujg sami mieszkancy centrow poprzez dtugie
postoje.

Zwiekszenie iloS¢ miejsc parkingowych w wielu miejscach jest fizycznie
niemozliwe, z uwagi zwartqg zabudowe czy ograniczenia techniczne. Miegjsca
parkingowe sq nieodzownym elementem infrastruktury drogowej, jednak dostepnosc
tego zasobu powinna by¢ sterowana przez odpowiedniq polityke parkingowaq.

Jednak obserwowane trendy w Europie Zachodniej oraz w niektérych polskich
miastach wykazujq, ze tamtejsi wtodarze dgzg do tego, aby centralne przestrzenie
miejskie, byty otwarte i bezpieczne dla ruchu pieszego i rowerowego. W tym celu
ogranicza sie podaz miejsc parkingowych. Zauwazono, iz im mniej miejsc
parkingowych, tym mniejsze natezenie ruchu — kierowcy podréze wykonujg pieszo
badz rowerem lub przesiadajqg sie do komunikacji publicznej. Tym samym centralne
czesci miasta oddaije sie we wtadanie pieszym i rowerzystom.

Obecnie strefy parkingowe w Swietochtowicach sg bezptatne. Gmina nie
realizuje ptatnej polityki parkingowej. Jednak narzedziem zwiekszenia wykorzystania
miejsc parkingowych moze by¢ stosowanie optat za parkowanie. Wysoko$¢ optaty
ijej struktura czasowa jest tak konstruowana zeby zwiekszyC rotacje miegjsca
parkingowego. Jednak nie rekomenduje sie wprowadzenia tego rozwigzania.
Przeprowadzone badania wykazaty, ze wykorzystanie miejsc postojowych w scistym
cenfrum Gminy Swietochtowice ma charakter rotacyjny.

W oparciu o przeprowadzong diagnoze obszardw strategicznych oraz wyniki
badan spotecznych zaproponowano liste dziatah na rzecz zrxdbwnowazonej polityki
parkingowej. W ponizszej tabeli przedstawiano liste proponowanych dziatan wraz
z zakresem ich wdrozenia i szacowanymi efektami.

Tabela 45 Proponowane dziatania w zakresie polityki parkingowej

Proponowane dziatania Lokat:gg;e{ﬂ' i?: bszar Szacowane efekty
Umozliwienie pozostawienia
samochodu osobowego na . . , .
S S .. Rezygnacja z odbycia czesci
bezptatnym migjskim Parkingi migjskie w poblizu odré2y samochodem
parkingu i przesiadki na gtéwnych przystankéw P by . ;
tfransport autobusowy lub autobusowych i OS.O E)wym I wzrost
framwajowy i realizacji framwajowych posozergw w fransporcie
dalszej podrdzy w oparciu o Zolorowym
pobrany bilet parkingowy

zrodto: opracowanie wtasne
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Ostatnig propozycjg jest umozliwienie integracji transportu indywidualnego
i zbiorowego. W ramach tego procesu proponuje sie umozliwienie pozostawienia
samochodu osobowego na bezptatnym miejskim parkingu i przesiadki na transport
autobusowy i redlizacji dalszej podrdzy w oparciu o pobrany bilet parkingowy.
Rozwigzanie to mozna zastosowac w poblizu gtéwnych przystankdw autobusowych i
tframwajowych w oparciu o istniejgcq infrastrukture parkingowqg bez ponoszenia
naktaddw na nowe przedsiewziecia typu parkuj i jedz.
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17. Plan dziatania na rzecz zrwnowazonej mobilnosci miejskie;
w zakresie ruchu pieszego

Iwazywszy na charakterystyke miasta (wielko$¢, rodzaj zabudowy, uktad uliczno-
drogowy) mozliwe wydaje sie wprowadzenie dziatan ukierunkowanych na promocje

komunikacji rowerowej i ruchu pieszego. Realizacja nizej zaproponowanych dziatan
w zakresie ruchu pieszego przyczyni sie do:

— Poprawy warunkéw dla przemieszczen pieszych
— Wazrostu bezpieczenstwa pieszych
— Poprawy estetyki i jakosci przestrzeni publicznych

W oparciu o przeprowadzong diagnoze obszardw strategicznych oraz wyniki
badan spotecznych zaproponowano liste dziatan na rzecz zrGwnowazonej mobilnosci

miejskiej w zakresie

ruchu pieszego. W ponizszej

tabeli

przedstawiano

proponowanych dziatan wraz z zakresem ich wdrozenia i szacowanymi efektami.

Tabela 46 Proponowane dziatania dotyczqgce ruchu pieszych

Proponowane dziatania

Lokalizacja / obszar
wdrozenia

Szacowane efekty

Ciggte dostosowanie
ciggdw pieszych do potrzeb
0sbb o ograniczonej
sprawnosci

Sie¢ gtownych ciggow
pieszych na terenie miasta

Poprawa jakosci zycia
mieszkancow

Doswietlenie przejs¢ dla
pieszych za pomocqg
dodatkowych lamp LED

Niedostatecznie oswietlone
przejscia dla pieszych na
terenie miasta, zwtaszcza na
gtéwnych ciggach

Wzrost bezpieczenstwa
niechronionych
uzytkownikéw ruchu
drogowego

Poprawienie szorstkosci
jezdni przed przejsciami dla
pieszych wraz z cyklicznym
ods$wiezeniem farby na
pasach

Szczegdlnie skrzyzowanie
ulicy Bytomskiej i
Chorzowskiej

Wzrost bezpieczenstwa
niechronionych
uzytkownikéw ruchu
drogowego

Dalsze doposazanie przejs¢
dla pieszych w sygnalizacije
akustyczng

Przejscia dla pieszych w
miejscach najwiekszego
natezenia ruchu

Wzrost bezpieczenstwa
i jakosci zycia oséb
niewidomych i
niedowidzgcych

Wprowadzanie rozwigzan
infrastrukturalnych
podnoszgcych
bezpieczenstwo na
przejsciach drogowych np.
progi akustyczne, progi
zwalniajgce, wyniesione
przejscia dla pieszych

Przej$cia dla pieszych
zlokalizowane w poblizu
przedszkoli i szkot

Wzrost bezpieczehstwa
niechronionych
uzytkownikéw ruchu
drogowego

zrédto: opracowanie wtasne
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W ramach rekomendowanych dziatanh réwnowazenia mobilnosci miejskigj
nalezy wzig¢ pod uwage takze przemieszczenia piesze. W tym zakresie proponuje sie
ciggte dostosowanie ciggdw pieszych do potrzeb osdéb o ograniczonej sprawnosci.
Celem dziatania w gtownej mierze jest likwidacja barier architektonicznych
utrudniajgcych przemieszczanie sie oséb starszych oraz poruszajgcych sie na wozkach
inwalidzkich. Dodatkowo w ramach opisywanego dziatania nalezy rozwazy<
wyposazenie chodnikdw w metalowe znaczniki guzikowe utatwiajgce poruszanie sie
PO miescie osobom niewidomym i niedowidzgcym.

Doswietlenie przejs¢ dla pieszych za pomocqg dodatkowych lamp LED
rekomenduje sie wdrozy¢ na przejsciach dla pieszych usytuowanych wzdtuz
gtéwnych ciggdw komunikacyjnych iw miejscach niedostatecznie o$wietlonych.
Mozna rozwazac montaz dodatkowego oswietlenia LED, skierowanego punktowo na
wybrane przejscia lub zastgpienie obecnie stosowanych opraw sodowych oprawami
LED. Zmiany spowodujg znaczgcq poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w szczegolnosci niechronionych jego uczestnikdw. Poprawi sie takze komfort jazdy
kierowcow samochoddw osobowych, odczuwalny szczegdlnie w okresie jesienno-
zimowym oraz podczas ztych warunkdw atmosferycznych.

Rysunek 18 Przyktad zastosowania ulicznego o$wietlenia LED

Archiwum MZUiM Chorzéw

zrédto: www.mzuim.chorzow.eu

Poprawienie szorstkosci jezdni przed przejsciomi  dla pieszych  wraz
z odswiezeniem farby na pasach. Sg to dziatania stuzgce poprawie bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikdw ruchu. Poprawa szorstkosci jezdni skraca droge
hamowania pojazdu, natomiast odswiezenie farby na pasach jest konieczne w celu
zwiekszenia ich odblaskowosci.
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Wyposazenie przejs¢ dla pieszych w sygnalizacje akustycznq zaleca sie wdrozy¢
podobnie jak poprzednie rozwigzania na przejsciach dla pieszych usytuowanych
wzdtuz gtownych ciggdéw komunikacyjnych. Rozwigzanie to spowoduje wzrost
bezpieczenstwa i jakosci zycia osdb niewidomych i niedowidzgcych.

Wsréd dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych proponuje sie takze
wdrozenie rozwigzan infrastrukturalny majgcych na celu uspokojenie ruchu w poblizu
przejs¢. W tym celu wykorzystane mogq zosta¢ progi zwalniajgce wymuszajgce na
kierujgcych redukcje predkosci lub rozwigzania polegajgce na wyniesieniu przejscia.
Dodatkowo mozna rozwazy¢ montaz progdw akustycznych, ktére ostrzegajg zardwno
kierujgcych o zblizaniu sie do przejscia dla pieszych, jak isamych pieszych o
nadjezdzajgcym pojezdzie.

Rysunek 19 Przyktad wyniesionego przejicia dla pieszych

zrédto: www.glojsce.pl
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Rysunek 20 Przyktadowe rozwigzania majgce na celu spowolnienie ruchu

Zrodto: www.glojsce.pl
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18. Plan dziatania na rzecz zrwnowazonej mobilnosci miejskie;
w zakresie ruchu rowerowego

Iwazywszy na charakterystyke miasta (wielkos¢, rodzaj zabudowy, uktad
uliczno-drogowy) mozliwe wydaje sie wprowadzenie dziatan ukierunkowanych na
promocje komunikacji rowerowej i ruchu pieszego. Rower to wygodny, szybki, tani
i ekologiczny Srodek transportu miejskiego. W celu zwiekszenia liczby oséb
poruszajgcych sie za pomocg roweru w Swietochtowicach, nalezy przekonaé ludzi do
tego Srodka transportu. Rolg miasta jest zadbanie o odpowiedniq infrastrukture
rowerowqg gwarantujgcg bezpieczenstwo i komfort podrdzy. Miejska przestrzen
powinna by¢ przyjazna dla oséb z niej korzystajgcych. Czesto infrastruktura dla
rowerzystow jest niezadawalajgca — Sciezki rowerowe sq za krotkie, w ztym stanie
technicznym lub po prostu ich nie ma — co nie zacheca mieszkancdw do wybierania
roweru w codziennych podrézach.

W oparciu o przeprowadzong diagnoze obszaréw strategicznych oraz wyniki
badan spotecznych zaproponowano liste dziatan na rzecz zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej w zakresie ruchu rowerowego. W ponizszej tabeli przedstawiano liste

proponowanych dziatan wraz z zakresem ich wdrozenia i szacowanymi efektami.

Tabela 47 Proponowane dziatania dotyczqce transportu rowerowego

Proponowane dziatania

Lokalizacja / obszar
wdrozenia

Szacowane efekty

Rozwdj sieci Sciezek
rowerowych poprzez
budowe nowych
odcinkdw i integracje
catego systemu

Potudniowa cze$¢ miasta

Wzrost popularnosci
przemieszczen
rowerowych

Wyposazanie
przystankow
autobusowych
i tramwajowych oraz
miejsc uzytecznosci
publicznej w stojaki na
rowery (bike&ride)

Gtéwne przystanki
autobusowe i miejsca
uzytecznosci publicznej
na terenie miasta
Swietochtowice

Wzrost popularnosci
przemieszczen
rowerowych

Kampanie promujgce
korzystanie z roweru jako
ekologicznego srodka

Cykl spotow reklamowych
i materiatow
promocyjnych
dystrybuowanych za

Wzrost Swiadomosci
ekologicznej
mieszkancoéw oraz liczby
odbywanych podrézy

fransportu pomocq lokalnych rowerowveh
mediéw na terenie miasta Y
Zachecanie Przedsiebiorcy / zaktady

pracodawcdw do
wyposazenia zaktadow
pracy w stojaki na rowery
oraz inng infrastrukture

pracy funkcjonujgce na
terenie miasta
Swietochtowice

Wzrost roli roweru
w podrézach w relacii
dom-praca-dom

218 | 245



Proponowane dziatania

Lokalizacja / obszar
wdrozenia

Szacowane efekty

sprzyjajgcq do wybrania
tego Srodka fransportu

Wyposazanie $ciezek
rowerowych w
dodatkowq infrastrukture
np. tawki stuzgce do
odpoczynku lub
zadaszenia umozliwiajgce

Funkcjonujgce oraz
planowane Sciezki
rowerowe

Poprawa jakosci
miejskiego systemu
fransportu rowerowego

schronienie sie przed
deszczem

zrédto: opracowanie wiasne

Rozwdj Sciezek rowerowych poprzez budowe nowych odcinkéw i infegracje
catego systemu. Aktualnie istniejgca sie¢ éciezek rowerowych w Swietochtowicach,
znajduje sie gtébwnie w pdtnocnej czesSci miasta. Mieszkancy mogg na rowerze
bezpiecznie dojecha¢ na zachdd do Rudy Slgskiej od strony osiedla Goduli i Chebzia,
na potnoc do Bytomia i na wschdd do Chorzowa. Brakuje Sciezek rowerowych
umozliwiajgcych poruszanie sie po potudniowej czesci miasta.

Sciezka rowerowa znajdujgca sie na ulicy Wojska Polskiego prowadzgca od
Centrum Kultury Slgskiej przy Krauzego w dzielnicy Zgoda do ronda na skrzyzowaniu
ulic Wojska Polskiego - Slgskiej - Metalowcdéw wymaga odswiezenia linii
i jednoznacznego oznakowania. Co wiecej, rekomenduje sie przedtuzenie jej biegu w
ciggu ulicy Wojska Polskiego az do Skweru Mijanka, co umozliwi mieszkanhcom
przemieszczanie sie z Centrum na potudniowq cze$¢ miasta. Aktualny stan Sciezki
rowerowej zaprezentowano na ponizszej fotografii.

Rysunek 21 Sciezka rowerowa na ulicy Wojska Polskiego w Swietochtowicach

zrédto: www.google.pl/maps
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W celu jeszcze lepszego skomunikowania dzielnicy Zgoda z Centrum
Swietochtowic, zaleca sie wyrazne oznakowanie sciezki rowerowej wzdtuz ulicy
Komandra. Aktualnie znajduje sie tam pas pieszo-rowerowy ktory nie posiada
jednoznacznego oddzielenia miejsca do poruszania sie pieszo i narowerze. Zaleca sie,
utworzenie znakéw poziomych sygnalizujgcych miejsce do poruszania sie pieszych
i rowerzystow. Aktualny wyglgd Sciezki zaprezentowano na ponizszej fotografii.

Rysunek 22 Pas pieszo-rowerowy na ulicy Komandra w Swietochtowicach

zrodto: www.goole.pl/maps

Zgodnie z nowelizacjg Rozporzgdzenia w sprawie znakdw i sygnatdw drogowych
ogtoszong w dniu 07.09.2015 r. wprowadzono nowe oznakowanie poziome P-26
»piesi”. Oznakowanie to bedzie stosowane w celu oznaczenia drogi dla pieszych albo
ciggu pieszo-rowerowego. Na tych drugich, gdy ruch jest od siebie odseparowany
(znak C-13/16 oddzielony kreskg pionowq) znak P-23 ,,rower” umieszcza sie na drodze
dla rowerdw, a znak P-26 ,piesi” na czesci dla pieszych. Z kolei, gdy na ruch jest
mieszany (znak C-13/16 oddzielony kreskg poziomq), znaki umieszcza sie na osi
nawierzchni traktu wedtug wzoru jaok na znaku C-13/16 jednak bez kreski poziomej.
Znaki P-23 jak i P-26 umieszcza sie na poczatku drogii powtarza na catej dtugosci drogi
albo pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym potgczenie drog. Aby
oznaczy<C miejsce do poruszania sie roweru po jezdni (lub w innym miejscu gdzie ruch
rowerowy spotyka sie zruchem samochodowym) stosuje sie znak P-27 , kierunek i tor
ruchu roweru” ktéry wskazuje kierujgcemu rowerem tor ruchu roweru na jezdnii okresla
kierunek jego ruchu.” Rozporzgdzenie nie przewiduje stosowania tego znaku na
pasach rowerowych, w tym na kontfrapasach albo na jednokierunkowych drogach
rowerowych.
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Rysunek 23 Znaki poziome: P-23 ,,Rower”, P-26 ,,Piesi” oraz P-27 ,Kierunek i tor ruchu roweru”

zrodto: Rozporzqdzenie ministréw infrastruktury i rozwoju oraz spraw wewnetrznych z dnia 3 lipca 2015 r.
zmienigjgce rozporzadzenie w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych

Rysunek 24 Kompilacje znakdéw pionowych C-13 ,,droga dla rowerdw" i C-16 ,droga dla
pieszych”

SO6G

zrédto: e www.znaki-drogowe.pl

Rysunek 25 Przyktad prawidtowego poziomego oznakowania pasa pieszo-rowerowego

zrédto: polskonorowery.spot.pl

Wdrozenie parkingdw bike&ride pozwala czerpac korzysci z integraciji tfransportu
rowerowego i zbiorowego. Takie rozwigzanie zwieksza dostepnos¢ czasowq
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przystankéw, poniewaz bedzie mozna do nich podjecha¢ rowerem. Po
zabezpieczeniu roweru i przepieciu do stojaka dalszg podrdz bedzie mozna
kontynuowac¢ autobusem lub tramwajem. W pierwszej kolejnosci proponuje sie
wyposazenie w stojaki przystankdw charakteryzujgcych sie obstugg najwiekszych
potokdw pasazerskich. W efekcie realizowanych inwestycji zaktada sie wazrost
popularnosci przemieszczeh rowerowych.

Kampanie promujgce korzystanie z roweru jako ekologicznego srodka fransportu
majq charakter dziatan miekkich, co nie oznacza, ze mniej skutecznych. Kampanie
takg mozna potqczyc z otwarciem nowych odcinkéw Sciezek rowerowych. Proponuje
sie aby akcja promocyjna przybrata postac cyklu spotdw reklamowych i materiatow
promocyjnych dystrybuowanych za pomocqg lokalnych medidéw na terenie miasta
oraz za pomocqg medidw spotecznosciowych. W efekcie mozna sie spodziewac
wzrostu Swiadomosci ekologicznej mieszkancoéw oraz liczby odbywanych podrozy
rowerowych.

Skuteczne zachecenie mieszkancéw do wyboru roweru jako Srodka fransportu
powinno wigzac sie takze z dziataniami na rzecz motywowania pracodawcow
do wyposazenia zaktaddédw pracy w stojaki na rowery oraz inng infrastrukture
sprzyjajgcq do wybrania tego Srodka transportu. Pozgdanym efektem jest wzrost roli
roweru w podrézach w relacji dom-praca-dom.

Ostatnim dziataniem zwigzanym z wdrazaniem zrownowazonej mobilnosci
miejskie w zakresie ruchu rowerowego jest wyposazanie Sciezek rowerowych
w dodatkowq infrastrukture. Przyktadem dobrych praktyk w tym zakresie jest montaz
taweczek stuzgcych do odpoczynku oraz estetycznych, zadaszonych wiat jako miejsc
schronienia przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi.

Rysunek 26 Przyktad tawki ze stojakiem na rowery

zrédto: www.ma-inoplex.pl
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Rysunek 27 Przyktad wiaty na rowery

zrédto: www.doublet.pl
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19. Prognozy potrzeb transportowych na rok 2020 i 2030

19.1. Podstawa prognoz ruchu

Materiatem bazowym, na ktérym oparto prognozy poftrzeb transportowych byt
model ruchu w stanie istniejgcym, ktory postuzyt we wczesniejszych etapach

opracowania do diagnozy obecnej sytuaciji komunikacyjne;j.

Prognozy wykonano dla dwdch horyzontéw czasu, a mianowicie na rok 2020 i
2030, a danymi wejsciowymi dla tych okresow byty:

e informacje z publikacji Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dotyczgce
przewidywanej liczby ludnosci,

e zapisy obowigzujgcego Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Swietochtowice,

e prognozy wskaznikéw ruchliwosci wewnetrznej mieszkancow,

e wskazniki wzrostu ruchu publikowane przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad (ruch zewnetrzny).

19.2. Prognoza zmiennych objasniajgcych

Prognozy zmiennych objasniajgcych modele generacji podrdzy na 2020 i 2030 rok
oszacowano na podstawie przewidywan GUS co do zmian liczby ludnosci dla obszaru
Swietochtowic. Na ich podstawie wyznaczono globalne wspdtczynniki, przez ktére
mnozono liczby ludnosci i miejsc w szkotach ponadgimnazjalnych w poszczegdinych
rejonach komunikacyjnych. Przyjete wspotczynniki prezentuje tabela.

W SPOLCZYNNIKI ZMIAN LICZBY LUDNOSCI | MIEJSC W SZKOtACH

2020/2015 2030/2015
Mi 0,948 0.854
Si 0.890 0,857

Iréato: Bank Danych Lokalnych GU'S.

W ramach opracowania podjeto takze probe prognozy przyrostu miejsc pracy
dla rejonéw komunikacyjnych, ktére odpowiadajg terenom oznaczonym w SUIKZP
jako rozwojowe. W wyniku analiz tego dokumentu oraz informacji o dalszym wzroscie
znaczenia takich osrodkow gospodarczych jak Gliwice i Katowice, przyjeto ostrozne
szacunki dotyczqgce tego zagadnienia. Zatozono, iz w rejonach odpowiadajgcym:

e ferenom oznaczonym jako ,,PRZEMYSLOWA ZACHOD" - powstanie docelowo
ok. 800 miejsc pracy w produkciji,

e terenom oznaczonym jako ,,SRODMIESCIE POLUDNIE” — powstanie docelowo
ok. 100 miejsc pracy w produkcii,

e ferenom oznaczonym  jako ,PIASNIKI POLUDNIE" -  powstanie
wielkopowierzchniowe centrum handlowe (po 2020 roku), gdzie zatrudnienie
w sektorze ustug znajdzie ok.100 osdb, a dodatkowy ruch joki bedzie
generowato w ciggu godziny szczytu wynosi¢ bedzie ok. 250 podrdzy
wjazdowych i tyle samo wyjazdowych.

ZLestawienie prognozowanych zmiennych przedstawiono w tabelach.
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2020 Zmienne objasniajgce model generacji podrézy
REJON Mi Si Zi ZPi ZUi

[ 2] 37 0 56 22 34
I 0 0 328 215 13
| 0 0 0 0 0
5 | 0 0 0 0 0
[ ¢ ] 0 0 20 0 20
2 0 101 0 101
IR 19 0 584 43 541
[ 10| 0 0 83 83 0
I 1368 0 199 48 151
| 0 0 0 0 0
[ 13 ] 1124 0 718 20 698
| 14 ] 0 0 2 0 2
[ 15 ] 1861 0 158 16 142
[ 16| 2968 106 475 33 442
710 0 97 10 87
[ 19 ] 1771 0 337 185 152
[ 20 | 2961 0 445 124 321
BN 194 0 130 25 105
[ 22 | 2934 0 298 95 203
B 2953 0 854 472 382
I 0 0 173 3 170
B 0 0 157 151 6
0 0 0 0 0
| 0 0 0 0 0
R 2 0 2 0 2
0 0 182 39 143
IE 0 0 70 0 70
BER 5257 0 716 206 510
[ 33| 0 0 144 0 144
B 1405 161 353 39 314
[ 35 ] 3561 0 1687 476 1211
3771 0 559 59 500
1569 0 160 19 141
1149 143 266 32 234
IR 2524 0 607 92 515
[ 40 | 1636 0 199 29 170
[ a1 0 0 400 400 0
[ a2 | 1075 0 255 75 180
[ a3 | 0 0 94 86 8
[ a4 ] 0 0 659 274 385
[ a5 ] 0 0 169 53 116
[ 46 | 3 151 188 118 70
91 0 524 212 312
[ 48 | 2082 0 238 45 193
[ a9 ] 1877 0 287 88 199
[ 50 | 630 0 488 85 403
[ 5] 125 0 126 93 33
[ 52 | 35 0 26 3 23
I 0 0 0 0 0
I 0 0 0 0 0
I 47 0 1 1 0
I 1116 0 256 75 181

RAZEM 46860 56

Irédto: Opracow anie wtasne.

13873 4144 9729

l
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Zmienne objasnicjgce model generacji podrézy

REJON

[ 2] 34 0 56 22 34
I 0 0 328 215 13
I 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
[ ¢ ] 0 0 20 0 20
2 0 101 0 101
IR 17 0 584 43 541
[ 10| 0 0 83 83 0
I 1233 0 199 48 151
e 0 0 0 0 0
[ 13 ] 1012 0 718 20 698
| 14 ] 0 0 2 0 2
[ 15 ] 1677 0 158 16 142
[ 16| 2673 102 475 33 442
639 0 97 10 87
[ 19 ] 1596 0 337 185 152
[ 20 | 2667 0 445 124 321
[ 21 | 175 0 130 25 105
[ 22 | 2643 0 298 95 203
[ 23 | 2660 0 854 472 382
I 0 0 173 3 170
B 0 0 157 151 6
0 0 0 0 0
[ 28 | 0 0 100 0 100
5 2 0 2 0 2
0 0 182 39 143
IE 0 0 70 0 70
BER 4736 0 716 206 510
[ 33| 0 0 144 0 144
B 1266 155 353 39 314
[ 35 ] 3208 0 1687 476 1211
3397 0 559 59 500
1414 0 160 19 141
1035 137 266 32 234
IR 2274 0 607 92 515
[ 40 | 1474 0 199 29 170
[ a1 0 0 800 800 0
[ a2 | 969 0 255 75 180
[ a3 | 0 0 94 86 8
[ a4 ] 0 0 659 274 385
[ 45| 0 0 219 103 116
[ 46 | 3 145 188 118 70
81 0 524 212 312
[ 48 | 1876 0 238 45 193
[ a9 ] 1690 0 287 88 199
[ 50 | 567 0 488 85 403
[ 5] 112 0 126 93 33
[ 52 | 3l 0 26 3 23
s 0 0 0 0 0
I 0 0 0 0 0
I 42 0 1 1 0
I 1006 0 256 75 181

RAZEM 42214 5

Irédto: Opracow anie wtasne.

14423 4594 9829

w
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19.3. Prognoza wskaznikéw ruchliwosci wewnetrznej

Na potrzeby analiz przyjeto wzrost niepieszych wskaznikdw ruchliwosci
wewnetrznych, ktéry dla lat 2020, 2030 zostat przyjety na poziomie 7% i 20%. Wielkosci
te majg zwigzek z bogaceniem sie spoteczenstwa i skorelowanym z tym faktem
wzrostem ilosci wykonywanych podrdzy w ciggu doby — gtdwnie nieobligatoryjnych
(D-I-D, NZD).

19.4. Prognoza wzrostu ruchu zewnetrznego

Prognoze wzrostu wielkosci ruchu zewnetrznego okreslono zgodnie z metodologig
zalecang przez GDDKIA. Wykorzystano w tym celu prognozy wskaznika PKB sredniego
dla podregionu katowickiego i wspotczynniki elastycznosci dla poszczegdlnych
kategorii  pojazdéw. Oszacowane skumulowane  wskazniki  wzrostu  ruchu
przedstawiono w tabeli.

SKUMULOW ANE W SKAZNIKI W ZROSTU RUCHU ZEW NETRZNEGO [podregion katowicki]

ROK SWWRso SWWRsd SWWRsc SWWRscp
2015 1,00 1.00 1,00 1,00
2016 1,03 1,01 1.01 1,03
2017 1,05 1,02 1,02 1,07
2018 1,08 1,03 1,04 1,10
2019 1,11 1,04 1,05 1,14
2020 114 1,05 1,06 117
2021 1,16 1,07 1,07 1,21
2022 1,19 1,08 1,08 1,25
2023 1,22 1,09 1,09 1,28
2024 1,25 1,10 1,10 1,32
2025 1,27 1,11 1,11 1,35
2026 1,30 1,12 1,12 1,39
2027 1,33 1,13 1,13 1,43
2028 1,36 1,14 1,15 1,47
2029 1,39 1,15 1,16 1,51

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GU S.

19.5. Scenariusze rozwoju sieci transportowej

Dla kazdego horyzontu czasu przyjeto indywidualny scenariusz rozwoju sieci
transportowej. Wykorzystano w tym celu informacje o planowanych przebiegach
drogowych zawartych w SUIKZP. Nie brano pod uwage jedynie drég nizszych klas o
oznaczeniach XX.X/DA4.

Dla roku 2020 przyjeto, ze zrealizowane zostang przebiegi drogowe oznaczone w
SUIKZP jako FAZA | oraz FAZA II, natomiast dla roku 2030 przyjeto zakonhczenie realizacji
docelowej sieci. Przebiegi poszczegdlnych elementéw planowanej sieci
Zamieszczono Na mapie.
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PLANOWANE PRZEBIEGI SIECI DROGOWEJ
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W scenariuszach, uwzgledniono rowniez plany stworzenia wezta przesiadkowego
w rejonie dzisiejszego przystanku ,Swietochtowice Mijanka”, a takze przedtuzenie
istniejgcej linii autobusowej nr 201, tak aby w najbardziej optymalny sposéb
obstugiwata tereny rozwojowe ,,PRZEMYSLOWA ZACHOD” i ,,PIASNIKI POLUDNIE”.
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19.6. Rozktady przestrzenne prognozowanego ruchu samochodowego

2020 — POTOKI RUCHU SAMOCHODOWEGO - SZCZYT (15:00-16:00)
[POJAZDY RZECZYWISTE]

ZRODEC: OPRACOWANIE WEASNE
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2030 — POTOKI RUCHU SAMOCHODOWEGO - SZCZYT (15:00-16:00)
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19.7. Rozktady przestrzenne prognozowanego potoku pasazerskiego

2020 — POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO - SZCZYT (15:00-16:00)
[PASAZEROWIE KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ]
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2020 — POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO - SZCZYT (15:00-16:00)

[PASAZEROWIE KOMUNIKACJ ZBIOROWEJ]
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2030 — POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO - SZCZYT (15:00-16:00)
[PASAZEROWIE KOMUNIKACJI ZBIOROWEL]
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2030 — POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO - SZCZYT (15:00-16:00)
[PASAZEROWIE KOMUNIKACJI Z3IOROWE.]

PODSYSTEM TRAMWAJOWY | KOLEJOWY*
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ZRODEC: OPRACOWANIE WEASNE
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19.8. Podsumowanie prognoz ruchu

Wyniki prognoz ruchu pokazujq, ze tendencja wzrostowa ruchu samochodowego
bedzie sie utrzymywac jeszcze przez kikanascie lat. Dotyczy to gtdwnie ruchu
zewnetrznego, jednak negatywne skutki tego zjawiska bedqg wptywac na caty uktad
drogowy Swietochtowic.

Na podstawie obserwacji prognozowanych natezeh ruchu samochodowego
istnieje mozliwos$¢ napotkania trudnosci w przypadku dziatan podejmowanych przez
gmine celem rozwigzania dtugofrwatych probleméw drogowych. Powodem sqg
przewidywane przekroczenia przepustowosci na wszystkich odcinkach Drogowej Trasy
Srednicowej przebiegajgcej przez obszar miasta. Problem ten nalezy rozwigzaé z
poziomu regionu. Wtadze miasta powinny porozumiec sie w tej kwestii z pozostatymi
gminami aglomeracii i wypracowac wspdlny plan dziatania.

Rekomendacje dotyczqgce rozwoju sieci drogowej na terenie gminy
przedstawiono w kolejnym punkcie opracowania.

W przypadku komunikacji zbiorowej nalezy sie spodziewac niewielkich wahan,
ktére nie powinny znaczgco odbiegac od dzisiejszego poziomu ruchu pasazerskiego.
Najwiekszy potencjat wzrostowy majg potqgczenia kolejowe, w zwigzku z czym wszelkie
dziatania wtadz powinny zmierza¢ do jego wykorzystania.
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20. Rekomendacja realizacji inwestycji infrastrukturalnych

Analizujgc warto$ci natezen ruchu samochodowego na sieci docelowej, jako
niezbedne z punktu widzenia poprawy warunkdw ruchu wewnetrznego
i wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza obszar zabudowy mieszkalnej, wydaje sie
powstanie drogi ruchu gtdwnego przyspieszonego potnoc-potudnie [2, 3, 4] z bardzo
istotnym punktem weztowym z DTS.

Kolejnym waznym elementem rozwoju sieci jest powstanie przebicia przez linie
kolejowg w poblizu wschodniej granicy miasta [13, 16], ktdre stanowitoby alternatywe
dla bardzo obcigzonego odcinka ul. Wojska Polskiego.

Ostatnim istotnym elementem rozbudowy infrastruktury drogowej. wydaje sie byc¢
potgczenie zachodnich obszaréw Centrum z Lipinami [1].

Pozostate, planowane w SUIKZP przebiegi majg marginalne znaczenie ruchowe,
aich realizacja powinna by¢ uwarunkowania jedynie koniecznosciq obstugi nowych
generatordw ruchu lub checig zmniejszenia ucigzliwosci ruchu wobec istniejgcej
zabudowy mieszkalne.
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21. System monitoringu i ewaluacji Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej

W celu oceny efektdw przedsiewzieC inwestycyjnych przeprowadzonych
w ramach realizacji Planu Zrobwnowazonej Mobilnosci dla Miasta Swietochtowice
konieczne jest stworzenie odpowiedniego systemu monitorowania.

Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do przeprowadzenia w ramach Planu
powinny przyczyniac sie do realizacji jego celéw oraz zatozen. Z tego wzgledu juz na
etapie tworzenia szczegdtowego planu inwestycyjnego, w przypadku kazdego
z projektdw winno sie zdefiniowac cele przedsiewziecia oraz ustalic adekwatny system
wskaznikdw ich realizacji.

Skuteczne wdrazanie Planu  Zrobwnowazonej Mobilnosci  dla  Miasta
Swietochtowice zapewni system monitoringu. Odpowiednio przeprowadzony
monitoring, polegajgcy na anadlizie wskaznikdw ilosciowych ijakosciowych
w odniesieniu do przedsiewziec realizowanych na terenie Gminy (wskazniki produktu)
i celéw strategicznych (wskazniki rezultatu) umozliwi sprawne zarzgdzanie rozwojem
fransportu na terenie Gminy.

Biorgc pod uwage fakt, iz wiekszos¢ zadan transportowych planowanych do
realizacji na terenie gminy moze byc¢ finansowane przy wspodtudziale srodkéw funduszy
europejskich  m.in. w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla
Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020, rekomenduje sie ustalenie wskaznikdw
stuzgcych do pomiaru efektywnosci wdrazania postulatéw Planu zgodnie ze
wskaznikami zdefiniowanymi dla Regionalnego Programu Operacyjnego.

Podejscie takie pozwoli na zachowanie spdjnosci w sposobie pomiaru
wykonania zatozonych celéw, zarébwno w odniesieniu do pomiaru dla danego
projektu, jak i dla catego Planu ogotem.

Na tym poziomie rekomenduije sie przyjecie wskaznikdéw opisujgcych:
- liczbe zakupionych autobusdw niskoemisyjnych,

— liczbe zakupionych autobusdw przystosowanych do potrzeb osdb starszych
i niepetnosprawnych,

- liczbe nowo wybudowanych centrow przesiadkowych/ parkingdw rowerowych
Bike&Ride / parkingdw samochodowych Park&Ride,

— dtugos¢ nowych drég rowerowych,
— dtugos¢ nowych drog tworzgcych sie¢ powigzan,
- liczbe wdrozonych rozwigzan ITS.

Ponadto, oprécz ww. wskaznikdw — adekwatnych do pomiaru postepdw
i efektéw realizacji projektéw  wspdtfinansowanych ze §rodkdw  unijnych -
rekomenduje sie monitoring szczegdtowych wskaznikdw odnoszgcych sie do oceny
systemu transportowego na terenie Gminy pozyskanych od operatora KZK GOP,
w fym m.in. dotyczgcych:

— ilosci sprzedanych biletéw w komunikaciji miejskiej,

— punktualnosci w publicznym systemie transportowym,
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— napetnienia w pojazdach publicznego transportu zbiorowego,

- liczby pasazeréw przewozonych srodkami publicznego transportu zbiorowego,

— pracy przewozowej, readlizowane] przez pojozdy publicznego transportu
Zbiorowego.

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez specjalnie powotane w tym celu
jednostki/ osoby:

— Zespdt ds. Monitoringu i Ewaluacii,
— Specjaliste ds. Monitoringu i Ewaluacii.

Biorgc pod uwage to, ze w kolejnych latach (zaréwno w perspektywie krotko -
jak idtugookresowej), zarbwno w ofoczeniu zewnetrznym ok irelacjach
wewnetrznych, moze zqgjs¢ szereg zmian majgcych istotne znaczenie dla rozwoju
regionu i systemu transportowego, celowe bedzie dokonanie przeglgdu,
a w konsekwenciji aktualizacji Planu.

Uwzgledniagjgc jednak metodologie opracowania Planu, wieloaspektowqg
analize, zaangazowanie Partneréw oraz spoteczenstwa na etapie jej tworzenia, nie
istnieje ryzyko, ze taka aktualizacja spowoduje konieczno$¢ odrzucenia lub
gruntownego przemodelowania  wizji, celdw strategicznych oraz  plandw
inwestycyjnych w zakresie rozwoju transportu Gminy.

Zaktadajgc, ze wiekszos¢ zadan planowanych do realizacji w ramach Planu
moze byc¢ finansowanych ze srodkdw unijnych, rekomenduje sie gruntowny przeglgd
Planu po zakonczeniu obecnego okresu programowania w roku 2020. Takie dziatanie
umozliwi przeglgd zrealizowanych, bedgcych w readlizacji oraz planowanych do
realizacji inicjatyw.

Jest to réwniez okres, w ktérym aktualizacja Planu moze nie$S¢ za sobg
nastepujgce efekty:

— dostosowanie kierunkdw rozwoju Gminy do zmieniajgcych sie warunkdéw
prawnych, spotecznych i gospodarczych oraz potrzeb i oczekiwan
mieszkancow;

— przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru z uwzglednieniem
dotychczasowej dynamiki, zaobserwowanych trenddw oraz prognoz na kolejne
lata.

Aktualizacja Planu powinna zostac¢ przeprowadzona w oparciu o nastepujgce
zasady:

— Zasada konsensusu spotecznosci lokalnej — zasada otwartosci Planu. Podobnie
jak przy tworzeniu dokumentu, podczas procesu aktualizacji rekomenduje sie
zaangazowanie przedstawicieli roznych srodowisk, m.in. wtadz samorzgdowych,
organizatoréw transportu, podmiotdéw odpowiedzialnych za infrastrukture
transportowq oraz mieszkancow.

— Zasada zgodnosci — Plan zardbwno w wersji pierwotnej, jak izaktualizowanej,
winien cechowac sie zgodnosciq z dokumentami strategicznymi zaréwno na
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poziomie lokalnym, jak i na poziomach wyzszych (m.in. ze strategig rozwoju
transportu dla wojewddztwa i kraju).

- Zasada otwartosci — rekomenduje sie zachowanie otwartego charakteru Planu,
umozliwiajgcego biezgce wprowadzanie zmian przyczyniajgcych sie do bardziej
efektywnego osiggniecia celéw zatozonych w dokumencie.

Plan ma charakter otwarty, a metodologia jego wdrazania zaktada mozliwos$c
dokonywania zmian i aktualizacji jego zapisdbw w reakcji na zmienigjgce sie
uwarunkowania makroekonomiczne, wyniki okresowych analiz, efekty realizacji Planu
czy inne czynniki mogqgce mie¢ wptyw na przyjete zatozenia. Wszystkie zmiany w tym
zakresie bedqg jednak odbywaty sie przy udziale i konsultacji ze spotecznosciqg lokalng,
dzieki czemu zostanie zachowany uspoteczniony charakter tego dokumentu.
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Wypracowany materiat kartograficzny — udostepniony na ptycie CD

Raport z przeprowadzonego procesu uspoteczniania Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej
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