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SZCZEGÓŁOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA
1.Przedmiot zamówienia publicznego.
Przedmiotem zamówienia jest opracowanie wielobranżowych dokumentacji projektowych budowy 
i przebudowy infrastruktury drogowej infrastruktury torowo-sieciowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót, przedmiarów robót i kosztorysów inwestorskich zgodnie z przepisami rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu 
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno - użytkowego (tekst jedn. Dz. U. z 2013r. poz. 1129) wraz z pełnieniem nadzoru autorskiego oraz uzyskaniem w imieniu i na rzecz Zamawiających wszelkich decyzji administracyjnych niezbędnych do rozpoczęcia i zrealizowania robót budowlanych, na potrzeby realizacji Projektu partnerskiego pt. Zintegrowany węzeł przesiadkowy „Mijanka” w Świętochłowicach w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014 - 2020 Oś Priorytetowa IV Efektywność energetyczna, odnawialne źródła energii i gospodarka niskoemisyjna, Poddziałanie 4.5.1 Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oświetlenie - ZIT Subregionu Centralnego - zwanego dalej w sierocie „Projekt partnerski”.
Dokumentację projektową na potrzeby realizacji Projektu partnerskiego należy sporządzić z podziałem na wielobranżową dokumentację budowy i przebudowy infrastruktury drogowej oraz torowiska tramwajowego wraz z siecią trakcyjną, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót, przedmiarów robót i kosztorysów inwestorskich, na zakresy rzeczowe realizowane przez poszczególnych partnerów Projektu tj. Gminę Świętochłowice i Spółkę Tramwaje Śląskie S.A.,              z wydzieleniem części kwalifikowanej do dofinansowania w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014 - 2020.
Wielobranżowe dokumentacje projektowe na potrzeby realizacji Projektu partnerskiego powinny być opracowane na podstawie posiadanej przez Gminę Świętochłowice koncepcji programowo - przestrzennej budowy układu komunikacyjnego i zagospodarowania przestrzeni „Centrum Przesiadkowego „MIJANKA” w Świętochłowicach, opracowanej w styczniu 2016 r. przez An Archi Group Sp. z o.o. z siedzibą w Gliwicach przy ul. Chorzowskiej, zwanej dalej w skrócie „koncepcją programowo przestrzenną” oraz z uwzględnieniem przyjętego Uchwałą Rady Miejskiej Świętochłowicach nr XX/200/16 z dnia 11.04.2016 r. opracowania pn. „Studium transportowe - Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla miasta Świętochłowice”.

1.Charakterystyka stanu istniejącego i dane wyjściowe do projektowania.
1.1. Lokalizacja
Teren przeznaczony pod inwestycję położony jest na terenie Gminy Świętochłowice, w południowo- wschodniej części Świętochłowic. Obszar inwestycji wyznaczają skrzyżowania ulicy Katowickiej 
z ulicami Wojska Polskiego, Szpitalną, Świerczewskiego, Findera, Cmentarną i Żołnierską, skrzyżowanie ulic Wojska Polskiego i Hajduki, skrzyżowanie ulic Hajduki i Komandra oraz linia kolejowa relacji Katowice - Gliwice i dalsze, biegnąca w kierunku północno-zachodnim i dzieląca przedmiotowy teren na dwie części. Za pośrednictwem ul. Żołnierskiej teren inwestycji posiada połączenie z Drogową Trasą Średnicową (DW 902). W bliskim sąsiedztwie znajdują się także ważne obiekty użyteczności publicznej tj. Urząd Miejski w Świętochłowicach, Urząd Stanu Cywilnego, Muzeum Powstań Śląskich, Ośrodek Pomocy Społecznej, Zakład Opiekuńczo - Leczniczy, Wieże KWK Polska.

1.2. Podstawowe informacje o terenie przeznaczonym pod inwestycję.
Teren przeznaczony pod inwestycję jest w znacznym stopniu zróżnicowany wysokościowo; różnice wysokości sięgają tu nawet 8-10m i w większości niwelowane są za pośrednictwem skarp, nasypów 
i lokalnie murów oporowych. Przedmiotowy teren jest zabudowany poprzez niskie i średniowysokie budynki mieszkalne oraz nieliczne obiekty usługowe i handlowe, a także obiekty kolejowe 
i inżynieryjne oraz wiadukt kolejowy w ciągu ul. Wojska Polskiego.
W granicach opracowania inwestycji znajdują się niezbędna do zachowania miejsca pamięci - na terenie Skweru „Mijanka” mieści się pomnik ku czci „Poległych w walce o wolność Śląska w latach 1919-1921 oraz Ofiar faszyzmu i stalinizmu”, a na istniejącym wiadukcie kolejowym znajduje się tablica upamiętniająca Wincentego Podstawskiego, który zginął w walce o wyzwolenie ziemi śląskiej 
w III Powstaniu Śląskim w 1921 r.
Zgodnie z informacją Dyrektora Okręgowego Urzędu Górniczego w Gliwicach z dnia 26.10.2015 r. obszar przeznaczony pod planowaną inwestycję leży w granicach terenu górniczego Kompanii Węglowej S.A., Oddział KWK „Halemba-Wirek” w Rudzie Śląskiej i znajduje się poza wpływami projektowanej eksploatacji górniczej. Pod względem przydatności terenu do zabudowy teren ten został zakwalifikowany do kategorii A (teren mało przekształcony, przydatny do zabudowy) i B2.2 (teren przekształcony, przydatny do zabudowy warunkowo, o średnim stopniu zagrożenia deformacjami nieciągłymi.
Na obszarze objętym inwestycją występuje zarówno zieleń niska (głównie trawy), jak i formy zieleni średniowysokiej (krzewy) i wysokiej (drzewa). W obszarze inwestycji nie stwierdzono form zieleni podlegających ochronie.

1.3. Uwarunkowania planistyczne i własnościowe.
Przedmiotowy teren częściowo objęty jest miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, 
w tym:
-miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego dla obszaru w rejonie ulic: DTŚ, Bytomskiej oraz torów kolejowych i granicy administracyjnej miasta, zatwierdzonym Uchwałą Rady Miejskiej 
w Świętochłowicach z dn. 19.09.2016 r. nr XXV/231/16 (Dz. Urz. Woj. Śl. 2016.4953 z dn. 4.10.2016),
- miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ograniczonego ulicami Wojska Polskiego i Metalowców oraz torami kolejowymi, zatwierdzonym Uchwałą Rady Miejskiej 
w Świętochłowicach z dn. 28.01.2015r. nr V/37/15 (Dz. Urz. Woj. Śl. 2015.598 z dn. 6.02.2015).
Teren położony na południe od linii kolejowej Katowice - Gliwice i na wschód od ul. Wojska Polskiego nie jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.
Obszar objęty planowaną inwestycją obejmuje tereny o zróżnicowanej klasyfikacji tj.: grunty budowlane, drogowe i kolejowe, przy czym część z tych ostatnich stanowią tereny kolejowe zamknięte; w ramach struktury własnościowej terenu można wyróżnić grunty Skarbu Państwa, Gminy Świętochłowice i osób prywatnych, a wśród władających / użytkujących dane tereny znajdują się: Prezydent Miasta Świętochłowice, PKP S.A., Tramwaje Śląskie S.A. i inne podmioty gospodarcze oraz osoby prywatne.

1.4. Istniejący układ komunikacyjny.
Teren przeznaczony pod inwestycję położony jest w miejscu, które charakteryzuje się szczególnym zagęszczeniem połączeń komunikacyjnych. W węźle „Mijanka” krzyżują się: linia kolejowa relacji Katowice - Gliwice i dalsze, zjazd z Drogowej Trasy Średnicowej (DW 902) oraz linie autobusowe 
i tramwajowe, które umożliwiają dojazd do innych miast Aglomeracji Górnośląskiej m.in. do Rudy Śląskiej, Bytomia, Chorzowa, Katowic, Gliwic i Zabrza. Doskonałe skomunikowanie z innymi ośrodkami miejskimi, jak i duża gęstość zaludnienia Gminy Świętochłowice powodują jednak znaczne zintensyfikowanie ruchu samochodowego w tym rejonie, a brak odpowiedniej infrastruktury przesiadkowej nie zachęca mieszkańców do korzystania z niskoemisyjnego zbiorowego transportu publicznego.
Główne ciągi komunikacyjne wyznaczają ulice Katowicka i Wojska Polskiego, krzyżujące się po północnej stronie istniejącego wiaduktu kolejowego. Istotną „nitkę” komunikacyjną stanowi również ul. Hajduki, łącząca ul. Wojska Polskiego z terenem osiedli mieszkaniowych oraz, pośrednio, z dzielnicą Chorzów Batory i węzłem „Chorzów Batory” na autostradzie A4, a także ul. Żołnierska, łącząca ul. Katowicką z Drogową Trasą Średnicową (DW 902). Ponadto na terenie węzła „Mijanka” krzyżują się ciągi ruchu kołowego (samochodowy, autobusowy), szynowego (tramwaje, bezkolizyjnie kolej) oraz pieszego.
Na przedmiotowym terenie brakuje infrastruktury rowerowej.
W obrębie układu drogowego znajduje się wiadukt kolejowy, położony w ciągu ul. Wojska Polskiego, pomiędzy ul. Katowicką a Hajduki. Wiadukt kolejowy w ciągu ul. Wojska Polskiego został objęty ochroną konserwatorską na mocy Uchwały Rady Miejskiej w Świętochłowicach z dn. 28.01.2015 r. nr V/37/15 w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ograniczonego ulicami Wojska Polskiego i Metalowców oraz torami kolejowymi. W chwili obecnej na ok. 150- metrowym odcinku ul. Wojska Polskiego, przez wąskie światło istniejącego wiaduktu kolejowego, tramwaje kursują wahadłowo.
W ciągu ul. Katowickiej, na wys. nr 37, w poprzek pod jezdnią zlokalizowany jest przepust/most nad ciekiem Nowobytomka o nadanym JNI35007597.
W granicach opracowania inwestycji zlokalizowane są nieliczne elementy infrastruktury komunikacji publicznej tj. wiaty przystankowe, kioski, automaty biletowe.

1.5. Podstawowe informacje dotyczące systemu transportowego.
W granicach opracowania inwestycji działają następujący przewoźnicy:
a) Komunikacyjny Związek Komunalny Górnośląskiego Okręgu Przemysłowego (KZK GOP), zlecający obsługę przewozów wyspecjalizowanym przewoźnikom. KZK GOP realizuje zadania 
z zakresu transportu autobusowego. Na terenie węzła „Mijanka” zatrzymują się autobusy 5 linii, obsługujące następujące relacje: Katowice - Gliwice, Katowice - Zabrze, Katowice - Ruda Śląska, Chorzów - Bytom;
b) Tramwaje Śląskie S.A., realizujące zadania z zakresu transportu szynowego, a na terenie węzła „Mijanka” zatrzymują się tramwaje 3 linii, obsługujące następujące relacje: Katowice - Bytom, Chorzów - Bytom, Chorzów - Ruda Śląska;
c) Koleje Śląskie Sp. z o. o., Przewozy Regionalne Sp. z o. o., PKP Intercity S.A., realizujące zadania z zakresu transportu kolejowego. W chwili obecnej najbliższe stacje kolejowe zlokalizowane są 
w odległości ok. 915m (stacja kolejowa Świętochłowice) oraz ok. 1600m (dworzec kolejowy Chorzów Batory) od węzła „Mijanka”. Linia kolejowa w granicach opracowania inwestycji usytuowana jest na nasypie kolejowym i tworzą ją dwa tory główne oraz bocznica kolejowa;
d) Związki taksówkarskie, realizujące zadania z zakresu transportu samochodowego. W rejonie węzła „Mijanka”, w ciągu ul. Cmentarnej, funkcjonuje obecnie postój taksówek, z którego korzystają zarówno taksówkarze zrzeszeni, jak i niezrzeszeni. W ramach korporacji taksówkarskich można wyróżnić korporację „EXPRESS TAXI” oraz „TAXI RADIO TRIO”, od wielu lat świadczące usługi na terenie Świętochłowic i innych miast aglomeracji. Większość przedsiębiorców korzystających z postoju taksówek na terenie węzła „Mijanka” świadczy usługi w systemie dyspozytorskim, a dokładne statystyki ich przebywania na postoju nie są znane.
1.6. Charakterystyka stanu istniejącego torowiska
Odcinek torowiska w ciągu ulicy Katowickiej od przystanku Świętochłowice Muzeum Powstań Śląskich do skrzyżowania z ul. Żołnierską o długości około ok. 1220 mtp, torowisko podwójne, wbudowane w jezdnię, ułożone w technologii „na boso’ oraz na podkładach drewnianych 
z przytwierdzeniem typu „K”. Przejazdy wykonane są z płyt nawierzchniowych EPT.
Odcinek torowiska w ciągu ul. Wojska Polskiego od skrzyżowania z ul. Katowicką, do Kościoła św. Józefa o długości ok. 600 mtp, który pod wiaduktem kolejowym jest odcinkiem jednotorowym, natomiast od skrzyżowania z ul. Katowicką, do skrzyżowania z ul. Hajduki jest torowiskiem pojedynczym, wbudowanym w jezdnię, następnie torowisko przechodzi w odcinek dwutorowy, wydzielony po zachodniej stronie ul. Wojska Polskiego. Sieć trakcyjna jest płaska, zawieszona na słupach trakcyjnych.
Odcinki zasilane są z podstacji nr 45 „Świętochłowice”.

1.7. Istniejące uzbrojenie terenu.
W obszarze oddziaływania planowanej inwestycji znajduje się uzbrojenie terenu będące własnością lub w zarządzie różnych gestorów, w tym m.in. Chorzowsko - Świętochłowickiego Przedsiębiorstwa Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o. o., TAURON Ciepło Sp. z o. o., Polskiej Spółki Gazownictwa Sp. 
z o. o., TAURON Dystrybucja S.A., ORANGE Polska, Netia S.A., Tramwaje Śląskie S.A., spółek

PKP i in.
W granicach opracowania inwestycji można wyróżnić następujące sieci: wodociągowe, kanalizacyjne, gazowe, elektroenergetyczne, teletechniczne, telekomunikacyjne i ciepłownicze, przy czym te ostatnie występują jedynie lokalnie; dodatkowo przez przedmiotowy teren przechodzi sieć oświetlenia terenu oraz sieci trakcyjne, a także sieć monitoringu miejskiego.
1.8. Analizy ruchowe i pomiary ruchu.
Analizowany obszar położony jest przy ul. Katowickiej, w rejonie Skweru „Mijanka”, przy skrzyżowaniu ulic Katowickiej i Wojska Polskiego, we wschodniej części centrum miasta.
Ulica Katowicka należy do podstawowego układu komunikacyjnego miasta. Przebiegając od ul. Bytomskiej do granicy miasta z Chorzowem prowadzi ruch na kierunku wschód - zachód po północnej stronie torów kolejowych. Z tego też powodu obciążona jest nie tylko ruchem tranzytowym, ale również w dużej mierze ruchem lokalnym. W osi jezdni prowadzone jest dwutorowe torowisko tramwajowe. W całym swym przebiegu ul. Katowicka posiada dość dobre parametry. Szerokość jezdni wynosi 11,5-12,0 m z dwustronnymi chodnikami prowadzonymi wzdłuż krawędzi jezdni.
Ulica Wojska Polskiego prowadzi w kierunku południowych rejonów miasta oraz do Rudy Śląskiej. Stanowiąc jedno z dwóch połączeń pod torami kolejowymi obciążona jest dużym ruchem kołowym. Po stronie północno-zachodniej, wzdłuż całego przebiegu ulicy, zlokalizowane jest dwutorowe wydzielone torowisko tramwajowe, które bezpośrednio przed wiaduktem kolejowym przechodzi 
w torowisko jednotorowe, prowadzone w jezdni. W tym miejscu odbywa się wahadłowy ruch tramwajów. Szerokość jezdni ul. Wojska Polskiego wynosi 7,0-7,5m z jednostronnym chodnikiem po stronie południowo-wschodniej. Wiadukt pod torami kolejowymi nad ul. Wojska Polskiego posiada obniżoną skrajnię pionową wynoszącą ok. 3,8m (3,3m na znakach typu B-16).
W odległości około 70m od wiaduktu ul. Wojska Polskiego tworzy trójwlotowe skrzyżowanie z ul. Hajduki. Jest to ulica lokalna, jednak z uwagi na przebieg wzdłuż torów kolejowych ma charakter zbiorczy dla terenów położonych w południowej części miasta.
Ruch na skrzyżowaniu ulic Katowickiej i Wojska Polskiego sterowany jest sygnalizacją świetlną. Jest to sygnalizacja stałoczasowa z aktualizowaną fazą dla tramwaju jadącego ul. Wojska Polskiego od strony południowej. Skrzyżowanie ulic Wojska Polskiego i Hajduki jest skrzyżowaniem bez sygnalizacji świetlnej.

Ruch kołowy.
Skrzyżowanie ulic Katowickiej i Wojska Polskiego obciążone jest dość dużym ruchem kołowym (ponad 1600P/h). W znacznej mierze jest to ruch pojazdów osobowych i dostawczych. Udział ruchu ciężkiego jest niewielki i wynika głównie z ruchu komunikacji miejskiej. W godzinach szczytu popołudniowego nie stwierdzono występowania większych problemów ruchowych na ul. Katowickiej. Na obu wlotach wydzielono odrębne pasy ruchu dla pojazdów skręcających. Ruch na wprost jest stosunkowo słaby, zdecydowanie większy jest na relacjach skrętnych, ale w okresie prowadzenia pomiarów ruchu nie stwierdzono występowania nadmiernych kolejek pojazdów. Zdecydowanie gorsze są natomiast warunki ruchu na wlocie ul. Wojska Polskiego. Jest on najbardziej obciążony ruchem (ok. 700PZh). Parametry wlotu są słabe - ruch prowadzony jest jednym pasem, co powoduje okresowe tworzenie się kolejek sięgających poza skrzyżowanie z ul. Hajduki.
Taka sytuacja bezpośrednio wpływa na pogorszenie warunków ruchu na skrzyżowaniu ulic Wojska Polskiego i Hajduki, położonego około 140m od skrzyżowania z ul. Katowicką. Obciążone jest ono porównywalnym ruchem kołowym (ponad 1500P/h). Tworzące się kolejki na wlocie ul. Wojska Polskiego, przed ul. Katowicką, blokują w znacznym stopniu możliwość wjazdu pod wiadukt 
i zarówno na południowym wlocie ul. Wojska Polskiego jak i na wlocie ul. Hajduki tworzą się okresowo kolejki pojazdów liczące ok. 20-30 pojazdów. Również na wlocie północnym ul. Wojska Polskiego dochodzi często do blokowania ruchu z uwagi na fakt, że ruch prowadzony jest jednym pasem, a udział relacji lewoskrętu w ogólnej liczbie pojazdów na wlocie wynosi około 45%. Podobnie jak w przypadku skrzyżowania ulic Katowickiej i Wojska Polskiego udział ruchu ciężkiego jest niewielki i nie przekracza kilku procent.

Ruch pieszy.
Analizowany układ jest obciążony dość dużym ruchem pieszych. Wynika to przede wszystkim 
z lokalizacji przystanków komunikacji zbiorowej w tym obszarze. Na ul. Katowickiej, na długości niecałych 200m, wyznaczono 4 przejścia dla pieszych - 2 na skrzyżowaniu z ul. Wojska Polskiego (objęte sygnalizacją świetlną) oraz 2 przy Skwerze „Mijanka”, w rejonie przystanków. Pomiary wykazały, że największe natężenie ruchu pieszych występuje na wschodnim wlocie ul. Katowickiej. Również przejście dla pieszych przez ul. Wojska Polskiego jest mocno obciążone ruchem pieszych 
w godzinach szczytu. Prowadzi ono ruch od strony centrum w kierunku przystanków komunikacji miejskiej oraz pod wiadukt pod torami kolejowymi, który stanowi jedyne w tym rejonie połączenie 
z terenami położonymi po południowej stronie torów kolejowych. Natężenie ruchu pieszych 
w szczycie popołudniowym pod wiaduktem wynosi około 240-260 pieszych/h. Większość tego ruchu (około 60 %) prowadzone jest dalej w kierunku południowym poprzez przejście dla pieszych przez ul. Hajduki.

Komunikacja zbiorowa.
Poprzez rozpatrywany układ ulic prowadzone są trasy 3 linii tramwajowych oraz 5 linii autobusowych (w tym jedna nocna).

1.9. Szczegółowy opis stanu istniejącego i dane wyjściowe do projektowania zawarte są 
w koncepcji programowo -przestrzennej.
2.Szczegółowy opis przedmiotu zamówienia.
1.10. Zakresy opracowania
Opracowanie wielobranżowych dokumentacji projektowych budowy i przebudowy infrastruktury drogowej oraz infrastruktury torowo-sieciowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót, przedmiarów robót i kosztorysów inwestorskich, wraz z uzyskaniem w imieniu i na rzecz Zamawiających wszelkich decyzji administracyjnych niezbędnych do rozpoczęcia i zrealizowania robót budowlanych, na potrzeby realizacji Projektu partnerskiego należy sporządzić z podziałem 
(w tym m.in. w części opisowej, rysunkowej i finansowej) na zakresy rzeczowe realizowane przez poszczególnych partnerów tj.:
1) zakres Gminy Świętochłowice, pełniącej funkcję Partnera wiodącego ( Lidera) obejmujący m.in.:
a) budowę i przebudowę infrastruktury drogowej wraz z infrastrukturą techniczną ulicy Katowickiej 
i ulicy Wojska Polskiego oraz skrzyżowań ulicy Katowickiej z ulicami Wojska Polskiego, Szpitalną, Świerczewskiego, Findera, Cmentarną i Żołnierską, skrzyżowanie ulic Wojska Polskiego i Hajduki, skrzyżowania ulic Hajduki i Komandra;
b) budowę obiektów kubaturowych towarzyszących obsłudze podróżnych, miejsc parkingowych, zagospodarowania terenu zielenią i małą architekturą;
c) uzyskanie decyzji administracyjnych oraz niewniesienia sprzeciwu do zgłoszeń przystąpienia do robót budowlanych w zakresie umożliwiającym rozpoczęcie całości Projektu partnerskiego, w tym uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacje Projektu partnerskiego dla obu zakresów,
2) zakres Spółki Tramwaje Śląskie S.A. z siedzibą w Chorzowie, pełniącej funkcję Partnera, obejmujący m.in. budowę i przebudowę torowiska tramwajowego wraz z infrastrukturą towarzyszącą w ulicy Katowickiej i ulicy Wojska Polskiego,
z jednoznacznym wskazaniem dla obu zakresów części kwalifikowanej do dofinansowania w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014-2020 Oś Priorytetowa IV Efektywność energetyczna, odnawialne źródła energii i gospodarka niskoemisyjna, Poddziałanie 4.5.1 Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oświetlenie - ZIT Subregionu Centralnego zgodnie z aktualnymi na dzień sporządzania opracowania:
a) wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w zakresie kwalifikowalności wydatków 
w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Społecznego oraz Funduszu Spójności na lata 2014-2020;
b) wytycznymi programowymi w zakresie kwalifikowania wydatków Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014-2020;
c) Szczegółowym Opisem Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014-2020.
1.11. Założenia wspólne dla opracowania zakresów Gminy Świętochłowice i Spółki Tramwaje Śląskie S.A.
Opracowanie dokumentacji projektowej będącej przedmiotem zamówienia będzie stanowiło podstawę realizacji budowy zintegrowanego węzła przesiadkowego „Mijanka” w Świętochłowicach w celu zwiększenia atrakcyjności transportu publicznego, zachęcenia podróżnych do wybierania niskoemisyjnych środków transportu oraz usprawnienia funkcjonowania systemu zbiorowego transportu miejskiego na terenie Gminy Świętochłowice. W wyniku przebudowy liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego powinien powstać kompleksowy, zintegrowany węzeł przesiadkowy wraz z parkingami typu Park&Ride i Bike&Ride.
Warunkiem projektowym dla zapewnienia efektywnego korzystania z komunikacji publicznej - głównie autobusowej i tramwajowej - jest budowa zintegrowanego węzła przesiadkowego wraz 
z infrastrukturą towarzyszącą związaną z transportem zbiorowym, w miejscu, w którym krzyżuje się większość dostępnych na terenie miasta rodzajów publicznego transportu zbiorowego tak, aby zebrać środki transportu zbiorowego w możliwie jak najbliższej odległości od siebie. Podstawowym założeniem projektowym jest takie przekształcenie istniejącego układu komunikacyjnego, aby w jak najbliższej odległości od siebie znalazły się podstawowe elementy charakteryzujące węzły przesiadkowe tj. przystanki komunikacyjne, parkingi oraz infrastruktura towarzysząca (punkty sprzedaży biletów, punkty informacyjne i in.).
Na potrzeby planowanej inwestycji koniecznym jest zatem przeniesienie istniejącego skrzyżowania ul. Katowickiej i Wojska Polskiego w rejon planowanego zintegrowanego centrum przesiadkowego „Mijanka” (na przedłużenie ul. Cmentarnej) i utworzenie w tym miejscu węzła komunikacyjnego, gdzie w promieniu ok. 60m dostępne byłyby wszystkie przystanki autobusowe i tramwajowe funkcjonujące na tym terenie, a także infrastruktura towarzysząca. Istotnym czynnikiem, który wpłynie na poprawę warunków komunikacyjnych jest również założenie, by linie autobusowe relacji wschód - południe skierować na wydzielone torowisko tramwajowe i prowadzić tym torowiskiem, aż do ponownego włączenia w ciąg ul. Wojska Polskiego, na południe od skrzyżowania z ul. Hajduki. 
W kierunku przeciwnym wjazd na torowisko odbywałby się dopiero na nowo projektowanym skrzyżowaniu ul. Katowickiej i Wojska Polskiego. Takie rozwiązanie pozwoli na wykształcenie wspólnych przystanków autobusowo-tramwaj owych, a tym samym na ograniczenie konieczności przemieszczania się podróżnych pomiędzy peronami. Wyjątek stanowi autobus lokalnej linii 201, kursujący z zachodu na południe i przeciwnie, dla którego przewidziano lokalizację odrębnych przystanków autobusowych. Po południowej stronie linii kolejowej należy również zaprojektować parking w formule „park & ride”, oddalony od skrzyżowania j/w o ok. 160m.
Nowo projektowany układ komunikacyjny zakłada wyłączenie z ruchu samochodowego fragmentu ul. Wojska Polskiego, na odcinku od skrzyżowania z ul. Katowicką do skrzyżowania z ul. Hajduki, 
i pozostawienie w tym miejscu jedynie torowiska tramwajowego (w formie dwutorowej na całej długości i z uwzględnieniem możliwości przejazdu autobusu) oraz ciągu pieszo - rowerowego.
Na potrzeby ruchu kołowego należy zaprojektować nowy fragment drogi, który połączy ul. Hajduki 
z ul. Katowicką na przedłużeniu ul. Cmentarnej. W rejonie nowego czterowlotowego skrzyżowania należy umiejscowić wszystkie przystanki tramwajowe i autobusowe, funkcjonujące dotychczas na tym terenie, a na sąsiednim Skwerze “Mijanka” zlokalizować obiekty towarzyszące tj. wiaty, kioski, mała gastronomia, toalety publiczne itp. Do zadań Wykonawcy należy również zaprojektowanie parkingu dla rowerów wraz z drogami rowerowymi (formuła „bike & ride”) oraz nowego miejsca postoju dla taksówek. Taki układ pozwoli na skupienie w jednym miejscu wszystkich dostępnych na tym terenie rodzajów transportu oraz ułatwi podróżnym przesiadanie się.
Na potrzeby budowy nowego odcinka drogi Wykonawca zobowiązany jest zaprojektować nowy obiekt inżynierski - wiadukt kolejowy, pod którym zostanie przeprowadzona projektowana droga. Dodatkowo zakłada się adaptację istniejącego wiaduktu do potrzeb prowadzenia pod nim dwutorowego torowiska tramwajowego i ciągu pieszo-rowerowego, z uwzględnieniem możliwości przejazdu autobusów.
Projektowana infrastruktura powinna również sprzyjać promowaniu równości i zapewnieniu pełnego uczestnictwa w życiu społecznym osobom z obniżoną funkcjonalnością, w tym ruchową, poprzez
wyeliminowanie istniejących barier i zapobieganie powstawaniu nowych.
Rozwiązania projektowe należy przyjmować z uwzględnieniem ich wpływu na redukcję zanieczyszczenia atmosferycznego, w tym szacowanego rocznego spadku emisji gazów cieplarnianych wyrażonego w tonach ekwiwalentu C02/rok.
W ramach opracowania wielobranżowej dokumentacji projektowej budowy i przebudowy infrastruktury drogowej oraz torowiska tramwajowego, na potrzeby realizacji Projektu partnerskiego wykonawca zobowiązany jest do sporządzenia i/lub pozyskania staraniem własnym i na własny koszt m.in.:
a) odpisów dokumentów potwierdzających prawo do dysponowania terenem, działką lub nieruchomością na cele budowlane wraz z sporządzeniem analizy własnościowej;
b) zgody właścicieli nieruchomości na realizację prac projektowych i budowlanych w ramach przedmiotowej inwestycji, w przypadku konieczności zajęcia terenu niebędącego własnością zamawiającego;
c) mapy ewidencji gruntów z klauzulą aktualności z czytelnymi numerami wszystkich działek wchodzących w skład inwestycji;
d) mapy ewidencji gruntów z naniesioną (na czerwono) zajętością terenu pod projektowany węzeł przesiadkowy z uwzględnieniem przebiegu oraz zabezpieczeń sieci i przyłączy (zróżnicowanych kolorystycznie) w przypadku ich przebudowy;
e) tabelarycznego zestawienia działek wchodzących w zakres inwestycji;
f) badań geologiczno - inżynierskich, gruntowo - wodnych, geotechnicznych, w tym ustalenie geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych;
g) projektu robót geologicznych i projektu geotechnicznego wzmocnienia podłoża/podtorza;
h) szczegółowych studiów i analiz akustycznych w zakresie hałasu z drogi i z transportu szynowego;
i) oceny oddziaływania inwestycji na środowisko naturalne;
j) obliczenia wpływu przyjętych rozwiązań projektowych na redukcję zanieczyszczenia atmosferycznego, w tym szacowanego rocznego spadku emisji gazów cieplarnianych wyrażonego 
w tonach ekwiwalentu CO2/rok
k) niezbędnych warunków dostaw i odbioru, przyłączenia, przebudowy oraz usunięcia kolizji istniejącego uzbrojenia podziemnego i naziemnej infrastruktury technicznej (sieci wodociągowej, kanalizacyjnej, elektroenergetycznej, gazowej, teletechnicznej, itp.), uzgodnień z warunkami technicznymi i realizacyjnymi, pozwoleń, decyzji administracyjnych (w tym m.in.: decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, zgody na wycinkę drzew lub krzewów kolidujących 
z inwestycją, decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach przedsięwzięcia, zgody na odstępstwo od przepisów ustawy o transporcie kolejowym i związanych, zgód na odstępstwo od przepisów techniczno -budowlanych, niewniesienia sprzeciwu do zgłoszeń przystąpienia do robót budowlanych lub zatwierdzenia dokumentacji projektowej, pozwolenia na budowę, zezwolenia na realizację inwestycji drogowej itd.) niezbędnych do realizacji przedmiotowej inwestycji, wraz z przygotowaniem stosownych dokumentów do wniosków i opracowaniem wniosków wymaganych przez poszczególne podmioty w powyższym zakresie;
l) wszelkich niezbędnych opracowań wynikających z wytycznych instytucji biorących udział 
w wydawaniu warunków, uzgodnień, pozwoleń i decyzji niezbędnych do realizacji przedmiotowej inwestycji;
ł) pomiarów natężenia ruchu drogowego (kołowego, szynowego, pieszego) wraz z obliczeniami 
i prognozą ruchu drogowego, z uwzględnieniem wszystkich wlotów, z podziałem na pasy ruchu, kierunki jazdy oraz strukturę rodzajową pojazdów;
- 2 egz. inwentaryzacji zieleni;
- 2 egz. inwentaryzacji budowlanej i instalacyjnej oraz sieci uzbrojenia terenu w tym m.in.:
- inwentaryzacji obiektów kubaturowych podlegających przebudowie lub rozbiórce;
- inwentaryzacji oraz wraz z oceną stanu technicznego istniejących obiektów inżynierskich w terenie,
- inwentaryzacji istniejącego uzbrojenia podziemnego i naziemnej infrastruktury technicznej;
- pełnego opisu stanu istniejącego wraz z dokumentacją fotograficzną przed przystąpieniem do wykonywania prac projektowych;
m) koncepcji programowo - przestrzennej, jako rozwinięcie posiadanej przez Gminę Świętochłowice koncepcji programowo-przestrzennej z uwzględnieniem zwiększonego zakresu opracowania
o przebudowę torowiska w ciągu ul. Katowickiej od okolic skrzyżowania z ul. Findera do okolic wysokości przystanków tramwajowych przy ul. Katowickiej 33, wraz z peronami przystankowymi oraz o przebudowę skrzyżowań ul. Katowickiej z ulicami Findera i Szpitalną, przed opracowaniem projektu budowlanego;
n) 5 egz. w postaci oddzielnych tomów (4 egz. oprawionych zeszytów formatu A4 + 1 w teczce bez oprawy) wielobranżowych projektów budowlanych oraz wielobranżowych projektów wykonawczych ( dla każdej branży oddzielnie) budowy zintegrowanego centrum przesiadkowego „Mijanka” w Świętochłowicach, osobno dla każdego z zakresów, o których mowa w pkt. 3.1. szczegółowego opisu przedmiotu zamówienia w tym m.in.:
· opisu założeń realizacyjnych;
· projektu uzbrojenia oraz zagospodarowania terenu i przestrzeni;
· projektu rozbiórek i wyburzeń;
· projektu budowy i przebudowy uzbrojenia terenu oraz obiektów obcych wraz z wykonaniem przekrojów typowych z rozmieszczenie uzbrojenia istniejącego i projektowanego;
· projektu architektonicznego i konstrukcyjnego obiektów kubaturowych i inżynierskich;
· projektu w branżach sieciowych i instalacyjnych;
· projektu budowy i przebudowy infrastruktury drogowej oraz infrastruktury tramwajowej 
(w tym m.in. torowiska i sieci trakcyjnej) z rozwiązaniem warstwicowym;
· projektu urządzeń bezpieczeństwa;
· projektu kolorystyki nawierzchni
· projektu oświetlenia zewnętrznego terenu, dróg, peronów;
· projektu czasowej i docelowej organizacji ruchu; projektu sygnalizacji ruchu drogowego 
z uwzględnieniem priorytetu dla tramwaju i komunikacji autobusowej;
· projektu informacji drogowskazowej;
· planu zbiorczego inwestycji drogowych i tramwajowych;
· projektu gospodarki zielenią oraz szaty roślinnej, w tym izolującej;
· informacji o wymaganiach bezpieczeństwa i ochrony zdrowia;
· harmonogramu wykonania planowanych robót budowlanych/realizacji inwestycji;
· zbiorczego zastawienia kosztów;
· wizualizacji przestrzennych;
z uwzględnieniem w części opisowej wydzielenia zakresu kwalifikowanego do dofinansowania 
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014-2020 Oś Priorytetowa IV Efektywność energetyczna, odnawialne źródła energii i gospodarka niskoemisyjna, Poddziałanie 4.5.1 Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oświetlenie - ZIT Subregionu Centralnego
o) 4 egz. szczegółowych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót;
p) 4 egz. przedmiarów robót dla każdego z zakresów oraz każdej z branż oddzielnie z wydzieleniem zakresu kwalifikowanego do dofinansowania w ramach RPO WSL 2014-2020 Oś Priorytetowa IV Efektywność energetyczna, odnawialne źródła energii i gospodarka niskoemisyjna, Poddziałanie 4.5.1 Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oświetlenie - ZIT Subregionu Centralnego
r) 4 egz. kosztorysów inwestorskich dla każdego z zakresów oraz każdej z branż oddzielnie 
z wydzieleniem zakresu kwalifikowanego do dofinansowania w ramach RPO WSL 2014-2020 Oś Priorytetowa IV Efektywność energetyczna, odnawialne źródła energii i gospodarka niskoemisyjna, Poddziałanie 4.5.1 Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oświetlenie - ZIT Subregionu Centralnego.
Wszelkie opinie, decyzje, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty pozyskane lub wytworzone 
w trakcie i/lub na potrzeby realizacji przedmiotu zamówienia należy przekazać Zamawiającym 
w oryginałach oraz w dwóch (2) kopiach, po jednej dla każdego z Zamawiających (Partnerów Projektu).
Całość wskazanych powyżej dokumentów i opracowań, jeżeli nie wskazano inaczej lub nie jest to wymagane przez podmioty dokonujące uzgodnień lub wymagane przepisami prawa, należy przekazać w formie papierowej w postaci oprawionych zeszytów formatu A4 oraz w 2 egzemplarzach w wersji elektronicznej tożsamej z wersją papierową.

Dokumentacja projektowa winna być wykonana również w wersji elektronicznej, Wykonawca dostarczy dokumentację na nośnikach elektronicznych typu pendrive w formacie *.pdf) oraz 
w formatach edytowalnych np. *.doc) lub *.rtf)* i *.dwg)  lub *.dxf). 
UWAGA Zamawiający wymagają przedłożenia przez wykonawcę do akceptacji Zamawiającym opracowaną koncepcję programowo - przestrzenną przed przystąpieniem do opracowywania projektu budowlanego.
Zamawiający wymagają zapewnienia spójności rozwiązań projektowych z opracowaną koncepcją programowo - przestrzenną. Jakiekolwiek zmiany rozwiązań projektowych w stosunku co do wskazanej koncepcji wymagają pisemnej zgody Zamawiających.
Zamawiający wymagają, aby wykonawca przed uzyskaniem decyzji/zgód na realizację inwestycji, uzyskał pisemną akceptację Zamawiających rozwiązań projektowych zawartych w projekcie budowlanym.
Zamawiający wymagają od wykonawcy uczestnictwa w comiesięcznych naradach organizowanych przez Zamawiających, których tematem będzie przedstawienie przez wykonawcę stanu zaawansowania prac projektowych wraz z ich omówieniem.
Dokumentacja do uzgodnienia powinna być przekazywana kompleksowo, tj. dla wszystkich branż i zakresów równocześnie.
Wykonawca zobowiązany jest do zaopatrzenia każdej części dokumentacji projektowej, stanowiącej odrębną część całości, w wykaz opracowań oraz pisemne oświadczenie, że jest ona wykonana zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami oraz normami i że zostaje wydana w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, któremu ma służyć.
Wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność za prawidłowe:
a) przygotowanie dokumentacji projektowej i specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót budowlanych, stanowiącej dla Zamawiających podstawę do dokonania prawidłowego opisu przedmiotu zamówienia zgodnie z art. 29 ustawy Prawo zamówień publicznych w planowanym, przyszłym postępowaniu na wykonanie robót budowlanych,
b) sporządzenie kosztorysu inwestorskiego stanowiącego dla Zamawiających podstawę do ustalenia wartości szacunkowej zamówienia w planowanym, przyszłym postępowaniu na wykonanie robót budowlanych.
Zabrania się Wykonawcy stosowania nazw własnych, wskazania marki lub znaków towarowych, patentów lub pochodzenia materiałów i urządzeń, tj. wskazania producenta lub dostawcy lub aprobat, specyfikacji technicznych bądź systemów odniesienia. Wszelkie materiały i urządzenia należy opisać poprzez wskazanie minimalnych wymagań, co do ich parametrów technicznych i eksploatacyjnych, bądź użytkowych jakie winny one spełniać.
Zamawiający udzielą wykonawcy pełnomocnictwa do wystąpienia w jego imieniu w celu uzyskania potrzebnych opinii, uzgodnień, zezwoleń i decyzji administracyjnych umożliwiających zatwierdzenie opracowanej dokumentacji projektowej i prawidłową realizację robót.
Na potrzeby odbioru końcowego wykonawca zobowiązany jest przedstawić zestawienie opracowanych dokumentacji oraz uzyskanych warunków, opinii, uzgodnień i decyzji administracyjnych.

Wymagania formalno - prawne.
Dokumentację projektową oraz pozostałe opracowania wchodzące w skład przedmiotu zamówienia należy sporządzić zgodnie z aktualnymi na dzień sporządzania obowiązującymi przepisami prawa, przepisami techniczno - budowlanymi i ustaleniami Polskich Norm w tym m.in. zgodnie z:
1) ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,;
2) ustawą z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;
3) ustawą z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji 
w zakresie dróg publicznych;
4) ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska;
5) ustawą z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko;
6) ustawą z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne;
7) ustawą z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych;
8) rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie;
9) rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie;
10) rozporządzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać kanały technologiczne;
11) rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 8 września 2015 r. zmieniającym rozporządzenie 
w sprawie udzielania dotacji celowych dla jednostek samorządu terytorialnego na przebudowę, budowę lub remonty dróg powiatowych i gminnych;
12) rozporządzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 21 lutego 1995 r. 
w sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie;
13) rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie;
14) rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku;
15) rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno - użytkowego;
16) rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego;
17) rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia metod 
i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym;
18) rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r. 
w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej;
19) rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia;
20) rozporządzeniem Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych;
21) uchwałą nr 154/2015 Rady Ministrów z dnia 8 września 2015 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwą "Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019;
oraz zgodnie z wytycznymi programowymi i lokalnymi w tym w szczególności z:
1) Studium transportowym - Planem Zrównoważonej Mobilności Miejskiej dla miasta Świętochłowice;
2) Lokalnym Programem Rewitalizacji Świętochłowic do roku 2030;
3) Planem gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Świętochłowice;
4) Strategią Rozwoju Świętochłowic do roku 2030;
5) Standardami i wytycznymi kształtowania infrastruktury rowerowej - GZM maj 2016;
6) Polityką Energetyczną Polski do roku 2030,
7) Strategią Rozwoju Województwa Śląskiego „Śląskie 2020+”,
8) Strategią Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Województwa Śląskiego 2014-2020
9) Niebieska Księgą - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach;
10) wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w zakresie kwalifikowalności wydatków 
w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Społecznego oraz Funduszu Spójności na lata 2014-2020;
11) wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w zakresie dofinansowania z programów operacyjnych podmiotów realizujących obowiązek świadczenia usług publicznych w transporcie zbiorowym;
12) wytycznymi programowymi w zakresie kwalifikowania wydatków Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014-2020;
13) Szczegółowym Opisem Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014-2020;
oraz w sposób pozwalający na uzyskanie prawomocnej decyzji o pozwoleniu na budowę/zezwolenia na realizację inwestycji drogowej/nie wniesienia sprzeciwu do zgłoszenia zamiaru rozpoczęcia robót oraz umożliwiający zrealizowanie przedmiotowej inwestycji.

Wymagania ekonomiczne.
W rozwiązaniach projektowych należy przewidzieć najbardziej współczesne i równocześnie wysoce ekonomiczne oraz funkcjonalne rozwiązania konstrukcyjno - materiałowe, zapewniające wieloletnią trwałość oraz wysoką jakość nowo powstałej infrastruktury. Rozwiązania projektowe należy dobierać w sposób celowy i oszczędny, z zachowaniem zasad uzyskiwania najlepszych efektów z danych nakładów oraz optymalnego doboru metod i środków służących osiągnięciu założonych celów. Rozwiązania projektowe należy optymalizować tak, aby wartość kosztorysowa realizacji inwestycji na podstawie sporządzonej przez wykonawcę dokumentacji, obliczona zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno - użytkowym, nie przekroczyła zakładanych kosztów na poziomie ok. 28.000.000 zł brutto. Rozwiązania projektowe należy optymalizować również pod kątem kwalifikowalności do dofinansowania w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014 - 2020 Oś Priorytetowa IV Efektywność energetyczna, odnawialne źródła energii i gospodarka niskoemisyjna, Poddziałanie 4.5.1 Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oświetlenie - ZIT Subregionu Centralnego.

1.12. Wymagania szczegółowe dotyczące zakresu realizowanego przez Gminę Świętochłowice. 
W ramach opracowań wchodzących w zakres przedmiotu zamówienia wykonawca zobowiązany jest uwzględnić m.in.:
a) budowę zintegrowanego węzła przesiadkowego wraz z infrastrukturą towarzyszącą związaną 
z transportem zbiorowym, w miejscu, w którym krzyżuje się większość dostępnych na terenie miasta rodzajów publicznego transportu zbiorowego, wraz z przebudową i budową infrastruktury drogowej pozwalającej na włączenie budowanego centrum przesiadkowego do istniejącej sieci ulicznej 
w niezbędnym zakresie, w tym:
- zagospodarowanie skweru „Mijanka” na potrzeby węzła przesiadkowego;
- budowę obiektu/ów inżynierskich (wiaduktu);
- przebudowę jezdni, chodników, pasów zieleni, oświetlenia ulicznego oraz kolidujących sieci uzbrojenia terenu (sieci gazowe, teletechniczne, elektroenergetyczne, wodociągowe, kanalizacyjne 
i inne) z wyłączeniem torowiska i sieci trakcyjnej tramwajowej;
- budowę parkingu Park&Ride, pełniącego funkcję przesiadkową umożliwiającą kontynuację podróży środkami komunikacji zbiorowej;

- budowę stanowiska ładowania samochodów elektrycznych
- przebudowę oraz budowę sygnalizacji świetlnych wraz z zabudową pętli indukcyjnych i innych urządzeń detekcji ruchu, w tym wideo detekcji;
- dostosowanie projektowanej oraz istniejącej infrastruktury do potrzeb osób niepełnosprawnych;
- budowę nowych dróg rowerowych pełniących funkcję komunikacyjną, połączonych z istniejącym na terenie gminy układem dróg rowerowych oraz budowę parkingu Bike&Ride;
- budowę obiektów kubaturowych towarzyszących obsłudze podróżnych, miejsc parkingowych, zagospodarowania terenu zielenią i małą architekturą;
b) ochronę środowiska przed hałasem;
c) przyjęcie, jeśli to możliwie, rozwiązań nie wykraczających poza pas drogowy,
d) zachowanie wymaganych parametrów skrajni drogowej i tramwajowej z uwzględnieniem oznakowania pionowego, urządzeń bezpieczeństwa ruchu, słupów trakcyjnych i oświetlenia ulicznego,
e) zachowanie w maksymalnym zakresie istniejących relacji ruchowych ze zjazdów indywidualnych 
i publicznych,
f) zapewnienie odpowiednich parametrów pasów dla relacji skrętnych do planowanych inwestycji;
g) elementy wpływające na poprawę bezpieczeństwa użytkowników węzła przesiadkowego, w tym m.in.:
-oznakowania pionowe i poziome,
- azyle dla pieszych,
- usunięcie przeszkód będących w skrajni,
- lewoskręty, prawoskręty, pasy pozwalające na bezkolizyjne włączenie się pojazdu do ruchu,
- odpowiednie dobranie parametrów użytkowych drogi;
h) uzyskanie decyzji administracyjnych oraz niewniesienia sprzeciwu do zgłoszeń przystąpienia do robót budowlanych w zakresie umożliwiającym rozpoczęcie całości Projektu, w tym uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej oraz wszelkich innych decyzji o zezwoleniu na realizację Projektu dla obu zakresów.
3.3.1. Zagospodarowanie skweru „Mijanka” na potrzeby węzła przesiadkowego
Zagospodarowanie skweru „Mijanka” wiąże się nierozerwalnie z wykonaniem w rejonie skweru skrzyżowania ulic Katowickiej, Wojska Polskiego i Cmentarnej, zaaranżowaniem peronów przystankowych oraz dodatkowych ciągów pieszych i rowerowych wokół obiektów kubaturowych przeznaczonych do obsługi ruchu pasażerskiego. Zakłada się również modernizację istniejących alejek położonych w głębi skweru oraz uporządkowanie i rekultywację terenów zielonych. Dla zachowania dotychczasowego charakteru skweru zakłada się również stosowanie nawierzchni przepuszczalnych. Po stronie wschodniej skweru przewiduje się wykonanie drogi gospodarczej dla dojazdu służb miejskich i ewentualnie pojazdów technicznych, obsługujących nowo projektowane obiekty obsługi centrum przesiadkowego. W miejscu tym zakłada się również lokalizację postoju taksówek (5 miejsc), który zostanie przeniesiony ze swojej dotychczasowej lokalizacji w ciągu ul. Cmentarnej.
W rejonie nowo projektowanego skrzyżowania ulic Katowickiej, Wojska Polskiego i Cmentarnej planuje się budowę dwóch peronów autobusowo-tramwajowych i dwóch zatok autobusowych, przeznaczonych dla obsługi wszystkich linii tramwajowych oraz autobusowych, kursujących na tym terenie. Na wschodnim wlocie ul. Katowickiej zostaną zlokalizowane przystanki autobusowo- tramwajowe, które będą obsługiwać wszystkie linie tramwajowe oraz linie autobusowe relacji wschód-południe i południe-wschód. Dla linii autobusowej nr 201, jedynej linii relacji zachód-południe i południe-zachód, zostaną utworzone dwie zatoki autobusowe - na wlocie zachodnim ul. Katowickiej po stronie północnej oraz na wlocie ul. Wojska Polskiego po stronie zachodniej.
Zakłada się następujące parametry peronów w rejonie Skweru „Mijanka”:
· autobusowo-tramwajowe: długość ok. 70m i szerokość ok. 6m,
· autobusowe: długość ok. 40m i szerokość ok. 3m.
3.3.2. Budowa wiaduktu w ciągu ul. Wojska Polskiego
Podstawowym założeniem projektowym umożliwiającym budowę zintegrowanego centrum przesiadkowego i nierozerwalnie z nim związanym jest budowa nowego wiaduktu pod torami kolejowymi po stronie wschodniej istniejącego obiektu inżynierskiego, w nowoprojektowanym ciągu ul. Wojska Polskiego. Przewiduje się budowę nowego obiektu inżynieryjnego (wiaduktu) 
o parametrach pozwalających na prowadzenie jezdni o szerokości min. 10,5m. Wiąże się to również 
z koniecznością zmiany przebiegu i budowy nowych odcinków dróg, pozwalających na włączenie budowanego centrum przesiadkowego do istniejącej sieci ulicznej w niezbędnym zakresie. Projektowany wiadukt winien służyć przeprowadzeniu nowo projektowanej drogi pod istniejącą linią kolejową. Należy zaprojektować wiadukt o prostej formie, nawiązującej rzutem do kształtu nowej drogi, o gabarytach pozwalających na zachowanie normatywnych skrajni. Wymaga się zaprojektowanie wiaduktu w technologii umożliwiającej utrzymania czynnej linii kolejowej na każdym torze w obu kierunkach, przy optymalnych z punktu widzenia realizacji kosztów jego wykonania.
3.3.3. Przebudowa jezdni, chodników, pasów zieleni, oświetlenia ulicznego, oraz kolidujących sieci uzbrojenia terenu (sieci gazowe, teletechniczne, elektroenergetyczne, wodociągowe, kanalizacyjne i inne), pozwalająca na włączenie budowanego centrum przesiadkowego do istniejącej sieci ulicznej w niezbędnym zakresie, z wyłączeniem torowiska i sieci trakcyjnej tramwajowej
Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego „Mijanka” wymaga jego włączenia do istniejącej sieci ulicznej w niezbędnym zakresie. Wiąże się to z koniecznością zaprojektowania, przez Wykonawcę przedmiotu zamówienia, zmiany przebiegu i budowy nowego odcinka ul. Wojska Polskiego, od skrzyżowania z ul. Katowicką do skrzyżowania z ul. Hajduki, oraz całkowitej przebudowy ul. Katowickiej na odcinku około 450m, od wjazdu na parking przed budynkiem handlowym „Biedronka” (po stronie zachodniej) do skrzyżowania z ul. Świerczewskiego (po stronie wschodniej), przebudowy ul. Hajduki na odcinku około 200m, budowy skrzyżowania ulic Wojska Polskiego i Hajduki w formie skrzyżowania trójwlotowego, przebudowy skrzyżowań ul. Katowickiej z ulicami Świerczewskiego, Żołnierską, istniejącą Wojska Polskiego, Findera i Szpitalną, budowy skrzyżowania ul. Katowickiej z ulicami Cmentarną i Wojska Polskiego w nowym przebiegu, przebudowy skrzyżowania ulic Hajduki i Komandra, remontu ul. Katowickiej do okolic wysokości przystanków tramwajowych przy ul. Katowickiej 33, wraz z peronami przystankowymi.
Projektowany zakres rozbudowy i przebudowy układu drogowego wiąże się z koniecznością wprowadzenia całkowicie nowej organizacji ruchu, w obrębie całego zakresu objętego Projektem. Podstawowe założenia organizacji ruchu związane z budową zintegrowanego centrum przesiadkowego są następujące:
a) skrzyżowanie ulic: Katowicka - Wojska Polskiego w nowoprojektowanym przebiegu - Cmentarna:
- zachowuje się jednokierunkowy ruch na ul. Cmentarnej od strony skrzyżowania,
- na wschodnim wlocie ul. Katowickiej zakłada się wyznaczenie dwóch pasów ruchu, przy podziale na relacje: na wprost i w prawo oraz w lewo,
- na zachodnim wlocie ul. Katowickiej zakłada się wyznaczenie dwóch pasów ruchu, przy podziale na relacje: na wprost i w lewo (relacja w lewo opcjonalnie) oraz w prawo,
- na nowym wlocie ul. Wojska Polskiego zakłada się wyznaczenie dwóch pasów ruchu, przy podziale na relacje: na wprost i w lewo oraz w prawo,
- przejścia dla pieszych wyznaczone są przez wszystkie wloty na skrzyżowaniu (na wlocie ul. Wojska Polskiego z przejazdem dla rowerzystów),
- ruch na skrzyżowaniu sterowany sygnalizacją świetlną;
b) skrzyżowanie ulic: Wojska Polskiego - Hajduki:
- na północnym wlocie ul. Wojska Polskiego zakłada się wyznaczenie dwóch pasów ruchu, przy podziale na relacje: na wprost oraz w lewo,
- na południowym wlocie ul. Wojska Polskiego ruch pojazdów odbywać się będzie z jednego pasa ruchu,
- na wlocie ul. Hajduki zakłada się wyznaczenie dwóch pasów ruchu, pr2y podziale na relacje: w lewo oraz w prawo,
- przejścia dla pieszych wyznaczone są przez południowy wlot ul. Wojska Polskiego (wraz 
z przejazdem dla rowerzystów) i wlot ul. Hajduki,
- ruch na skrzyżowaniu sterowany sygnalizacją świetlną;
b) skrzyżowanie ulic: Hajduki - Komandra:
- na wschodnim wlocie ul. Hajduki oraz na wlocie ul. Komandra ruch pojazdów odbywać się będzie 
z jednego pasa ruchu,
- na zachodnim wlocie ul. Hajduki zakłada się wyznaczenie dwóch pasów ruchu, przy podziale na relacje: na wprost i w prawo oraz w lewo;
c) wyjazd z parkingu „park & ride” odbywać się będzie z jednego pasa ruchu;
d) wjazd na skwer „Mijanka” będzie dopuszczony z obu kierunków, zakłada się jednak ograniczenie dostępności wjazdu tylko dla pojazdów TAXI (w koncepcji wyznaczono postój dla 5 pojazdów), służb komunalnych i dostaw oraz docelowo należy uwzględnić dopuszczenie dowozu osób niepełnosprawnych;
e) wyjazd ze skweru „Mijanka” będzie dopuszczony z obu kierunków;
f) dojazd do posesji przy ul. Katowickiej (nr 42 - 46) możliwy będzie od strony ul. Katowickiej, przez projektowaną drogę dojazdową w rejonie starego skrzyżowania z ul. Wojska Polskiego, wjazd 
i wyjazd będzie możliwy w obu kierunkach;
g) w projektowanym układzie przewiduje się budowę dróg rowerowych; poza odcinkami w rejonie skweru „Mijanka” (gdzie istnieje możliwość wyznaczenia niezależnych dróg rowerowych) zakłada się ich prowadzenie i oznakowanie wspólnie z ciągami pieszym.
Ciągi piesze należy zlokalizować po obu stronach ul. Katowickiej, w całym zakresie objętym przebudową. W kierunku na południe prowadzone będą pod istniejącym wiaduktem oraz pod nowym wiaduktem projektowanym. Na ul. Hajduki zachowuje się również obustronne chodniki, natomiast na ul. Wojska Polskiego ruch pieszych prowadzony będzie tak jak obecnie tzn. jedynie po stronie wschodniej ulicy. Komunikacja parkingu z terenem skweru „Mijanka” odbywać się będzie przez projektowany wiadukt. Przyjmuje się wyznaczenie nowych przejść dla pieszych w rejonie skrzyżowania ulic Katowickiej, Wojska Polskiego i Cmentarnej oraz w rejonie skrzyżowania ul. Wojska Polskiego i Hajduki.
W ramach planowanego przedsięwzięcia przewiduje się przełożenie, przebudowę i zabezpieczenie kolidującej infrastruktury technicznej, jak również jej rozbudowę w niezbędnym zakresie. W ramach prac projektowych należy uwzględnić dla:
1) sieci wodociągowych:
a) przełożenie, przebudowę lub zabezpieczenie istniejących sieci wodociągowych, kolidujących 
z projektowanym zintegrowanym węzłem przesiadkowym i układem drogowym, jak również podłączenie do sieci wodociągowej projektowanych obiektów kubaturowych (budynki), w tym zgodnie z pismem Chorzowsko - Świętochłowickiego Przedsiębiorstwa Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o. o. z dn. 24.11.2015 r. (pismo nr TEZRK/1143/10463/2015):
- przebudowę istniejącego wodociągu $200 stalowego, zlokalizowanego w chodniku ul. Komandra/ Hajduki, na nowy wodociąg 225PE,
- przebudowę istniejącego wodociągu $150 stalowego, biegnącego wzdłuż ul. Katowickiej - od ul. Żołnierskiej do ul. Tunelowej - na nowy wodociąg 160PE,
- przebudowę istniejącego, żeliwnego wodociągu $80, zlokalizowanego w chodniku ul. Katowickiej - od ul. Żołnierskiej do końca budynku nr 59 - na wodociąg 125PE,
- budowę nowego wodociągu 125PE, zasilającego przyłącza wodociągowe do budynków ul. Katowicka 3 lb i 31c („Rejon 1”),
- przekładkę poza jezdnię odcinka wodociągu 225PE w ul. Żołnierskiej wraz z układem zasuw,
- budowę nowego wodociągu 225PE wraz z przyłączami wodociągowymi z rur PE w miejscu istniejącego wodociągu żeliwnego $200, znajdującego się w ul. Katowickiej - na odcinku od ul. Findera do ul. Żołnierskiej,
- przejście wodociągiem z rur PE pod ul. Katowicką, na wysokości ul. Żołnierskiej,
- przebudowę wszystkich kolidujących przyłączy na przyłącza z rur PE;
b) konieczność przełączenia istniejących przyłączy wodociągowych oraz odtworzenie bądź zabudowanie nowych hydrantów przeciwpożarowych w stopniu niezbędnym;
c) występowanie sieci wodociągowych rozdzielczych;
d) prowadzenie przekładek w taki sposób, aby rurociągi nie znajdowały się w obszarze projektowanej jezdni i torowiska, przejścia wodociągów pod projektowanymi drogami należy zabezpieczyć rurami ochronnymi, analogicznie należy zabezpieczyć wodociągi, które nie zostaną przewidziane do przebudowy, a zostaną na nich zabudowane nowe zjazdy z drogi głównej;
e) zabudowę armatury zaporowej i wodociągowej;
f) wstępne zapewnienie dostaw wody z Chorzowsko - Świętochłowickiego Przedsiębiorstwa Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o. o. (pismo z dn. 24.11.2015 nr TE/RK/1142/10462/2015);
2) sieci kanalizacyjnych:
a) przełożenie, przebudowę lub zabezpieczenie istniejących sieci i studni kanalizacyjnych, kolidujących z projektowanym zintegrowanym węzłem przesiadkowym i układem drogowym, jak również budowę nowej kanalizacji deszczowej, odwadniającej planowany węzeł przesiadkowym wraz z układem drogowym, zgodnie z pismem Chorzowsko - Świętochłowickiego Przedsiębiorstwa Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o. o. z dn. 24.11.2015 (pismo nr TE/RK/1143/10463/2015) w tym:
- odcinkowe przełożenia i przebudowy istniejącej kanalizacji;
- przebudowę istniejącej kanalizacji $300 betonowej w ul. Wojska Polskiego na kanalizację o średnicy $600;
- wymianę istniejącej kanalizacji $500 betonowej i $800 betonowej, na odcinku od studni przed istniejącym wiaduktem w ul. Wojska Polskiego do ul. Cmentarnej, na kanalizację o średnicy $800 poprzez przejście kanalizacyjne 1200/1000 pod ul. Cmentarną.;
- na wysokości ul. Katowickie nr 37 i 38, pod ulicą, zakłada się wymianę przejścia kanalizacyjnego 1600/1000 (tj. likwidację przepustu/mostu nad ciekiem Nowobytomka o nadanym INI 35007597 poprzez ujęcie cieku w system kanalizacji);
- przebudowę na kanalizację $300 istniejącej kanalizacji $160 (przejście pod ul. Katowicką wraz z odcinkiem w ul. Żołnierskiej);
- odłączenie kanalizacji $800, zlokalizowanej w ul. Hajduki, oraz przedłużenie istniejącego kanału $800 w ul. Hajduki z usytuowaniem go w pasie planowanej drogi;
b) podłączenie do sieci kanalizacyjnej projektowanych obiektów kubaturowych;
c) przełożenia sieci kanalizacyjnej prowadzić, w miarę możliwości, poza obszarem jezdni i torowiska;
d) odwodnienia dróg w oparciu o wpusty drogowe z osadnikiem piasku oraz, miejscowo, poprzez odwodnienia liniowe (place, skwery);
e) wody opadowe z przewidywanych parkingów przed włączeniem do sieci kanalizacyjnej należy podczyścić w koalescencyjnych separatorach substancji ropopochodnych;
f) odwodnienie drogi pod nowo projektowanym wiaduktem, w razie braku możliwości grawitacyjnego odprowadzania ścieków, należy wykonywać przy zastosowaniu pomocniczej przepompowni ścieków deszczowych;
g) odwodnienie projektowanych dróg z wykorzystaniem istniejących i projektowanych sieci kanalizacji deszczowej i ogólnospławnej;
h) wstępne zapewnienie odbioru ścieków przez Chorzowsko - Świętochłowickie Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o. o. (pismo z dn. 24.11.2015 nr TE/RK/1142/10462/2015);
3) sieci gazowych;
a) przełożenie, przebudowę lub zabezpieczenie istniejących sieci gazowych niskiego i średniego ciśnienia,
b) przełączenia istniejących przyłączy gazowych;
c) przełożenia sieci gazowej prowadzić, w miarę możliwości, poza obszarem jezdni i torowiska.
d) fragmenty sieci gazowych niewymagające przełożenia lub przebudowy, należy zabezpieczyć rurami ochronnymi z takiego samego materiału jak rura przewodowa.
4) sieci elektroenergetycznych:
a) przełożenie, przebudowę lub zabezpieczenie istniejących sieci elektroenergetycznych nN i SN, wykonać prowadząc linie kablowe wzdłuż ciągów projektowanego układu drogowego, poza obszarem jezdni i torowiska, kable należy układać w ciągach pieszych lub terenach zielonych;
b) skrzyżowania kabli z układem drogowym wykonywane w rurach ochronnych grubościennych;
c) przyłączenie do sieci elektroenergetycznych projektowanych obiektów kubaturowych (budynki) oraz elementów infrastruktury, które będą wymagać zasilania elektrycznego;
d) zastosowanie odrębnego pomiaru rozliczeniowego energii elektrycznej dla każdego obiektu i sterowania z wydzielonych szaf oświetlenia, wg harmonogramów czasowych (zegar astronomiczny) wspomaganych czujnikami natężenia oświetlenia zewnętrznego;
e) wstępne zapewnienie dostaw energii elektrycznej z TAURON Dystrybucja S.A. (pismo z dnia 9.11.2015 r. nr TDOGL/OMP/JKI/2015);
f) zaprojektowanie nowego oświetlenia ulicznego, które będzie dostosowane do nowej aranżacji, zasilane z istniejących szaf oświetlenia ulicznego poprzez włączenie w istniejące linie kablowe, z zastosowaniem energooszczędnych i trwałych opraw oświetlenia drogowego ze źródłami LED, zapewniającymi długie okresy bezawaryjnej eksploatacji,
g) sporządzenie audytów energetycznych oraz obliczenie:
- ilość zaoszczędzonej energii elektrycznej (MWh/rok)
- liczbę zmodernizowanych energetycznie punktów oświetleniowych (szt.)
- szacowany roczny spadek emisji gazów cieplarnianych (tony ekwiwalentu CO2/rok)
5) sieci teletechnicznych;
a) przełożenie, przebudowę lub zabezpieczenie istniejących ciągów kanalizacji teletechnicznej, w tym m.in. uzbrojenia należącego do ORANGE Polska S.A., Netia S.A., Przedsiębiorstwa Produkcyjno- Montażowego Urządzeń Elektronicznych TELPOL, TK TELEKOM Sp. z o. o., czy PKP Utrzymanie Sp. z o. o. Należy przy tym uwzględnić wymagania zawarte m.in. w pismach j/n:
- pisma ORANGE Polska S.A. z dn. 3.11.2015r. nr TODDKA/AM.211-71799/2015,
- pisma ORANGE Polska S.A. z dn. 26.11.2015r. nr TODDKA/MM/211.75250/15,
- pisma Netia S.A. z dn. 21.10.2015r. nr E/S/15/1723ZPT,
- pisma Netia S.A. z dn. 14.01.2016r. nr E/S/15/1863/PT,
- pisma Przedsiębiorstwa Produkcyjno-Montażowego Urządzeń Elektronicznych TELPOL z dnia 9.11.2015r. nr 1406/15,
- pisma TK TELEKOM Sp. z o. o. z dn. 27.11.2015r. nr LBPSy-508-0699/15,
- pisma PKP Utrzymanie Sp. z o. o. z dn. 17.12.2015r. nr UTD4-504-1260/2015.
b) zaprojektowanie kanalizacji kablowej teletechnicznej jako co najmniej 2-otworowej w przypadku kanalizacji rozdzielczej oraz 6-otworowej w przypadku kanalizacji magistralnej;
c) przełożenie istniejących w likwidowanej kanalizacji kabli miedzianych oraz optycznych - kable miedziane należy najpierw zrównoleglić, a następnie odcinki przeznaczone do wyłączenia zlikwidować, kable optyczne należy ułożyć w nowych odcinkach kanalizacji pomiędzy złączami optycznymi, a następnie w okresach okien serwisowych dokonać przełączenia;
d) pozostawienie w wolnych otworach kanalizacji „pilotów” umożliwiających wciągnięcie kabli do kanalizacji,
e) zaprojektowanie kanalizacji kablowej tak, aby umożliwiała łatwe zaciąganie kabli, a w przyszłości szybką budowę i przebudowę linii kablowych bez konieczności wykonania robót ziemnych;
f) przekładaną / przebudowywaną kanalizację teletechniczną należy lokalizować poza obszarem jezdni i torowiska;
6) systemu informacyjnego dla pasażerów:
a) budowę systemu informacyjnego dla pasażerów, integrującego informacje ułatwiające wybór środka komunikacji publicznej;
b) instalację tablic elektronicznych, wyświetlających informacje o godzinach odjazdów najbliższych tramwajów i autobusów, poruszających się w ramach terenu zintegrowanego węzła przesiadkowego „Mijanka”, a także pociągów odjeżdżających ze stacji kolejowych w Świętochłowicach i Chorzowie Batorym;
c) montaż automatów biletowych działających w ramach systemu ŚKUP (Śląska Karta Usług Publicznych).
7) instalacji monitoringu wizyjnego:
a)wykonanie nowych punktów' kamerowych, zlokalizowanych w projektowanych ciągach drogowych oraz na skwerze mijanka służących służbom miejskim do prowadzenia monitoringu wizyjnego całego terenu objętego inwestycją;
b) sygnał z nowych punktów kamerowych należy doprowadzić do istniejącego centrum monitoringu;
c) należy stosować kamery stało- i zmiennoogniskowe, stacjonarne i/lub obrotowe, kolorowe typu dzień/noc, zamknięte w obudowach do użytku zewnętrznego, zapewniających utrzymanie wymaganych warunków środowiskowych (wymagana temperatura i wilgotność otoczenia kamery), wysokiej rozdzielczości, zapewniające możliwość bieżącej obserwacji sytuacji, a w razie zdarzenia ułatwiające identyfikację pojazdów oraz osób.
3.3.4. Budowa parkingu Park&Ride, pełniącego funkcję przesiadkową umożliwiającą kontynuacje podróży środkami komunikacji zbiorowej
W ramach planowanej inwestycji przewiduje się budowę parkingu w formule „park & ride”, zlokalizowanego po stronie południowej torów kolejowych, z włączeniem do ul. Hajduki na wysokości skrzyżowania z ul. Komandra. W zależności od stopnia zajętości terenu szacuje się, że można wykonać parking na co najmniej 100 miejsc parkingowych (przedstawiona propozycja posiada 100 miejsc parkingowych, w tym dwa (2) miejsca przeznaczone dla osób niepełnosprawnych).

3.3.5. Przebudowa oraz budowa sygnalizacji świetlnych wraz z zabudową pętli indukcyjnych i innych urządzeń detekcji ruchu, w tym wideo detekcji
Przewiduje się, że istniejąca sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu ulic Katowickiej i Wojska Polskiego zostanie zdemontowana. W oparciu o docelowy układ geometryczny należy założyć budowę nowych sygnalizacji na skrzyżowaniach ulic: Katowicka - Wojska Polskiego - Cmentarna oraz Wojska Polskiego - Hajduki. Przewiduje się zastosowanie sygnalizacji acyklicznych, sterowanych grupowo, w oparciu o system detekcji obejmujący wszystkie relacje ruchowe na skrzyżowaniach. Z uwagi na niewielką odległość pomiędzy skrzyżowaniami konieczne jest wprowadzenie koordynacji obu sygnalizacji. Wskazane jest wykonanie połączenia światłowodowego pomiędzy sterownikami. Pozwoli to na pełną wymianę danych o stanach grup sygnalizacyjnych 
i detekcji na poszczególnych skrzyżowaniach, co wpływać może na efektywniejszą pracę 
w koordynacji.
Na skrzyżowaniu ulic: Katowicka - Wojska Polskiego - Cmentarna należy uwzględnić wprowadzenie warunków programowych mających na celu priorytetowy przejazd tramwajów (oraz częściowo autobusów) przez skrzyżowanie. Realizacja priorytetu odbywać się może w oparciu o detekcję zlokalizowaną w torowisku, bądź sygnały przesyłane do sterownika sygnalizacji z urządzeń pokładowych, zainstalowanych w tramwajach (autobusach). Z uwagi planowane prowadzenie ruchu autobusów torowiskiem tramwajowym konieczne jest, by praca sygnalizacji „w kolorze” odbywała się całodobowo. Wskazane jest również zastosowanie rozwiązań ograniczających możliwość przechodzenia sygnalizacji w tryb awaryjny (brak zasilania itp.). W sytuacjach awarii sygnalizacji warunki bezpiecznego wyjazdu autobusów ulegną bowiem zdecydowanemu pogorszeniu. Wyjazd odbywać się może przy ograniczonej widoczności, pomiędzy pojazdami stojącymi na wlocie ul. Wojska Polskiego oraz kolizyjnymi relacjami skrętnymi z ul. Katowickiej. Dodatkowo, o ile w tej sytuacji ruch tramwajów odbywa się zgodnie z przepisami, na pierwszeństwie w stosunku do pozostałych relacji kołowych, to już wyjazd autobusów odbywać się będzie jako relacja podporządkowana.
Oprócz sygnalizacji na skrzyżowaniach przewiduje się budowę dwóch sygnalizacji drogowo- tramwajowych w miejscach, gdzie torowisko z osi jezdni ul. Katowickiej zostaje sprowadzone poza jezdnię tj. w rejonie wyjazdu z terenu parkingu przy pawilonie handlowym „Biedronka” (po stronie zachodniej) i na wysokości wschodniej krawędzi skweru „Mijanka” (po stronie wschodniej). Zakłada się zastosowanie typowych rozwiązań, w których faza sygnału zezwalającego na ruch dla tramwajów wywoływana będzie tylko przez zameldowanie tramwajów na detektorach, przy jednoczesnym zatrzymaniu kolizyjnego ruchu kołowego. W odniesieniu do sygnalizacji zlokalizowanej w rejonie skweru „Mijanka” należy uwzględnić dodatkowo możliwość wjazdu i wyjazdu autobusów na/z wydzielonego torowiska tramwajowego.
Dodatkowo, należy zaprojektować sygnalizację świetlną na włączeniu autobusów z torowiska w ciąg ul. Wojska Polskiego, które będzie miało miejsce za skrzyżowaniem z ul. Hajduki, w kierunku południowym.

3.3.6. Dostosowanie projektowanej oraz istniejącej infrastruktury do potrzeb osób niepełnosprawnych
Przyjęte na etapie projektowania rozwiązania nie mogą się przyczyniać do pogłębiania nierówności ze względu na płeć oraz ograniczenia dostępu do usług i produktów osobom z niepełnosprawnościami. Projektując należy zapewnić dostępność wszystkich elementów węzła przesiadkowego dla osób niepełnosprawnych. Rozwiązania projektowe muszą być zgodne z koncepcją uniwersalnego projektowania.
W ramach prac projektowych należy przewidzieć budowę elementów związanych z obsługą osób 
z obniżoną funkcjonalnością, w tym ruchową. Wszystkie wymagające tego elementy zagospodarowania, w tym budowle i obiekty kubaturowe powinny być zaprojektowane jako przyjazne w użytkowaniu dla osób niepełnosprawnych. W odniesieniu do układu komunikacyjnego istotne jest zapewnienie rozwiązań, które ułatwią osobom niepełnosprawnym korzystanie z zaprojektowanej infrastruktury. W rozwiązaniach projektowych zaleca się m.in. stosowanie nawierzchni specjalnych karbowanych, wykonanych z myślą o osobach z dysfunkcjami wzroku, wprowadzenie specjalnych oznakowań, wyeliminowanie barier architektonicznych na ciągach pieszych itp.. Nowo projektowane budynki powinny być również dostępne dla osób niepełnosprawnych m.in. poprzez odpowiednie dostosowanie wejść. Projektując zespół toalet należy przewidzieć realizację toalety dostosowanej dla osób poruszających się na wózkach inwalidzkich. Ponadto przewiduje się zastosowanie nowoczesnych systemów informacyjnych oraz odpowiedniej sygnalizacji, która będzie również czytelna dla osób niepełnosprawnych (np. urządzenia wydające komunikaty głosowe, alfabet Braille'a) oraz wydzielonych, oznakowanych miejsc postojowych, dedykowanych takim osobom.

3.3.7. Budowę nowych dróg rowerowych pełniących funkcję komunikacyjną, połączoną 
z istniejącym na terenie gminy układem dróg rowerowych oraz budowę parkingu Bike&Ride
W ramach prac projektowych należy zaprojektować wykonanie drogi rowerowej od zintegrowanego węzła przesiadkowego „Mijanka”, wzdłuż ul. Katowickiej w kierunku zachodnim do projektowanej ścieżki rowerowej w ciągu ul. Bytomskiej oraz w kierunku wschodnim do granicy z miastem Chorzów, w kierunku północnym do ul. Nomiarki w Chorzowie oraz północno-zachodnim do Alei Parkowej w Świętochłowicach, a także na południe pod istniejącym wiaduktem do ronda w ciągu ul. Wojska Polskiego, w celu połączenia z istniejącymi lub planowanymi do realizacji ścieżkami rowerowymi. Projektowana droga rowerowa musi pełnić funkcję komunikacyjną. Projekt dróg rowerowych oraz wyznaczenie tras rowerowych wymagają od Wykonawcy przeprowadzenia niezależnych analiz i opracowań, uwzględniających szerszy kontekst układu komunikacyjnego miasta oraz jego politykę rowerową.
Na terenie węzła przesiadkowego należy zaprojektować parking dla rowerów w formule „bike & ride” wraz z wypożyczalnią rowerów miejskich, umożliwiający pozostawienie roweru na terenie węzła „Mijanka” i zmianę środka transportu. Przewiduje się wykonanie 50 zadaszonych miejsc postojowych dla rowerów. Stację rowerową projektować według opracowania Górnośląskiego Związku Metropolitalnego Metropolia „Silesia" na rowerach.
Do wypożyczalni i parkingów dla rowerów należy zaprojektować bezpośrednio przylegające drogi dla rowerów umożliwiające natychmiastowe i bezkolizyjne włączenie się do ruchu.
W opracowaniu należy zaprojektować drogi rowerowe wraz z infrastrukturą towarzyszącą (m.in. parkingi/stojaki, śluzy na skrzyżowaniach, wjazdy i zjazdy do włączenia się do ruchu ogólnego) zgodnie z wytycznymi zawartymi w standardach rowerowych dla Górnośląskiego Związku Metropolitalnego. W rozwiązaniach projektowych, o ile to możliwe, nie należy dopuszczać stosowania łączonego ruchu rowerowego z ruchem pieszym np. poprzez ciąg pieszo-rowerowy oraz chodnika z udostępnieniem ruchu rowerowego.
Granica opracowania dróg rowerowych wykracza poza granicę opracowania projektu węzła przesiadkowego.

3.3.8. Budowa obiektów kubaturowych towarzyszących obsłudze podróżnych, miejsc parkingowych, zagospodarowania terenu zielenią i małą architekturą
W ramach planowanej budowy węzła przesiadkowego zakłada się lokalizację obiektów towarzyszących projektowanemu układowi komunikacyjnemu, w tym niewielkich obiektów kubaturowych tj.: kioski, budynek małej gastronomii, budynek toalet publicznych. W ramach realizacji przedmiotu zamówienia przewiduje się lokalizację projektowanych budynków w obszarze skweru „Mijanka”, w bezpośrednim sąsiedztwie nowo projektowanego węzła przesiadkowego. Układ budynków powinien uwzględniać istniejący kształt Skweru, zwłaszcza lokalizację pomnika pamięci, 
a także nawiązywać do kształtu pierzei wyznaczającej północną stronę ul. Katowickiej. Dodatkowe uzupełnienie całego projektowanego zagospodarowania terenu winny stanowić wiaty z miejscami do siedzenia, wiaty rowerowe i geometryczne trawniki. Należy projektować niskie, parterowe budynki 
o prostopadłościennych formach, wykończone naturalnymi materiałami w stonowanych barwach. Zakłada się wykonanie budynków w technologii mieszanej żelbetowo-murowanej, uzupełnionej lekką przeszkloną konstrukcją aluminiową. Na potrzeby projektowanej inwestycji przewidziano budowę dwóch kiosków, z których jeden będzie docelowo służył jako punkt sprzedaży biletów oraz punkt informacyjny, a drugi będzie punktem sprzedaży prasy; zakłada się także budowę niewielkiego obiektu gastronomicznego oraz toalet publicznych; ocenia się, że taki zakres funkcjonalno-użytkowy obiektów kubaturowych będzie wystarczający, aby sprostać potrzebom węzła przesiadkowego „Mijanka” w zakresie dostępu do informacji i usług towarzyszących tego typu realizacjom.
W granicach opracowania przewiduje się wprowadzenie elementów małej architektury tj. ławki, kosze, popielnice, a także elementów systemu informacyjnego i usługowego tj. info kioski, tablice informacyjne oraz miejsc na biletomaty, tablice dynamicznej informacji pasażerskiej itp.

1.13. Wymagania szczegółowe dla zakresu rzeczowego realizowanego przez Spółkę Tramwaje
Śląskie S.A.
W ramach opracowań wchodzących w zakres przedmiotu zamówienia wykonawca zobowiązany jest uwzględnić m.in.:
a) budowę i przebudowę torowiska tramwajowego oraz sieci trakcyjnej tramwajowej wraz 
z infrastrukturą towarzyszącą w ulicy Katowickiej i ulicy Wojska Polskiego na potrzeby realizacji zintegrowanego węzła przesiadkowego;
b) adaptację istniejącego wiaduktu do potrzeb prowadzenia pod nim dwutorowego torowiska tramwajowego i ciągu pieszo-rowerowego, z uwzględnieniem możliwości przejazdu autobusów.;
c) przebudowę kolidujących, z projektowanym torowiskiem i siecią trakcyjną tramwajową, sieci uzbrojenia terenu (sieci gazowe, teletechniczne, elektroenergetyczne, wodociągowe, kanalizacyjne 
i inne);
d) dostosowanie projektowanej oraz istniejącej infrastruktury tramwajowej do potrzeb osób niepełnosprawnych.
3.4.1. Budowa i przebudowa torowiska tramwajowego oraz sieci trakcyjnej tramwajowej wraz z infrastrukturą towarzyszącą w ulicy Katowickiej i ulicy Wojska Polskiego na potrzeby realizacji zintegrowanego węda przesiadkowego
Na ul. Katowickiej zakłada się prowadzenie dwutorowego torowiska, zlokalizowanego na południe od jezdni i zaaranżowanego jako torowisko wydzielone. Włączenie do istniejącego układu (torowiska 
w osi jezdni) należy przewidzieć w rejonie przystanku Świętochłowice Muzeum Powstań Śląskich (po stronie zachodniej) i na wysokości wschodniej granicy skweru „Mijanka”. W kierunku południowym torowisko prowadzone będzie tak, jak dotychczas tj. pod istniejącym wiaduktem kolejowym, zakres przebudowy uwzględnia jednak budowę dodatkowego toru (na obecnym odcinku wahadłowym) 
i montaż automatycznego rozjazdu. Dodatkowo zakłada się, że po torowisku tramwajowym będą poruszały się autobusy relacji wschód - południe, na odcinku od miejsca, w którym tory tramwajowe zostaną skierowane na południową stronę ul. Katowickiej, aż do włączenia w ul. Wojska Polskiego, na południe od skrzyżowania ul. Wojska Polskiego z ul. Hajduki. Autobusy w/w relacji będą, podobnie jak tramwaje, poruszały się pod istniejącym wiaduktem kolejowym. Autobusy relacji południe - wschód, zgodnie z zakładaną koncepcją zagospodarowania terenu dla budowy zintegrowanego węzła przesiadkowego „Mijanka” będą poruszały się wzdłuż nowo projektowanego ciągu ul. Wojska Polskiego i dopiero na skrzyżowaniu z ul. Katowicką będą kierowane bezpośrednio na torowisko tramwajowe.
Z uwagi na zmianę przebiegu osi torów oraz wprowadzenie na torowisko ruchu autobusowego zakłada się całkowitą przebudowę torowiska wraz z niezbędną infrastrukturą. Zakładany minimalny zakres przebudowy torowiska wzdłuż ul. Katowickiej wynosi ok. 610m, a wzdłuż ul. Wojska Polskiego - około 300m.
W ramach prac projektowych należy uwzględnić następujące wymagania i preferencje Zamawiającego oraz wytyczne funkcjonalno użytkowe dla:
1) przebudowy i budowy torowiska:
a) zaprojektowanie torowiska tramwajowego dwutorowego, dwukierunkowego w technologii zapewniającej maksymalne wytłumienie wibracji, drgań i hałasu (zgodnie z obowiązującymi normami i przepisami w tym zakresie), bezstykowego z zastosowaniem urządzeń wyrównawczych, w tym:
- torowiska wydzielonego w technologii klasycznej na podkładach strunobetonowych 
z przytwierdzeniem sprężystym;
- torowiska wbudowanego w jezdnię w technologii bezpodsypkowej na prefabrykowanych płytach torowych;
- rozgałęzienia w rejonie ul. Katowickiej i ul. Wojska Polskiego jako dwutorowe (dwutorowy trójkąt torowy); o nawierzchni stalowej torów z szyn typu 60R2 i 49E1 ze stali R260 wg PN-EN 14811+A 1:2010, z uwzględnieniem możliwości przejazdu autobusu;
b) wyposażenie rozjazdów najazdowych w napędy elektryczne oraz system nadzoru z Centralnej Dyspozytorni Technicznej w Chorzowie;
c) zaprojektowanie rozjazdów jako ogrzewane z zastosowaniem sterowania gwarantującego poszanowanie energii wraz z systemem nadzoru z Centralnej Dyspozytorni Technicznej;
d) zabudowę systemu smarowania główki szyny;
e) odwodnienie torów;
f) elektryczną izolację torowiska;
g) konstrukcję torowiska zapewniającą jego trwałość i bezpieczne użytkowanie przez minimum 30 lat dla podbudowy w postaci płyty betonowej i 15 lat dla nawierzchni stalowej, bez konieczności okresowej regulacji układu geometrycznego torów, przy dopuszczeniu ewentualnych napraw bieżących - usuwanie zużycia szyn przez szlifowanie lub napawanie ich zużytych powierzchni 
i krawędzi tocznej (odpowiednio do rodzaju zużycia);
2) przebudowy i budowy sieci trakcyjnej oraz układu zasilania:
a) sieć trakcyjna powinna być wielokrotna skompensowana, zawieszona na samodzielnych konstrukcjach wsporczych (słupach trakcyjnych lub trakcyjno - oświetleniowych).
b) należy przeliczyć obszar zasilania sieci i na tej podstawie należy zaprojektować sekcje zasilania
oraz zaprojektować nowe kable zasilające i powrotne z podstacji nr 45 „Świętochłowice”;
c) w podstacji trakcyjnej należy przewidzieć zabudowę nowego wyposażenia;
d) wszystkie rozłączniki kablowe oraz rozłączniki izolatorów powinny być wyposażone w siłowniki oraz system zdalnego sterowania poprzez kable sterownicze;
e) w ramach układu zasilania należy wprowadzić zmiany programowe na podstacji trakcyjnej oraz 
w Centralnej Dyspozytorni Technicznej w Chorzowie w celu umożliwienia sterowania rozłącznikami;
f) poszczególne elementy układu zasilania: sieć trakcyjna i konstrukcje wsporcze, powinny zapewniać trwałość i bezpieczne ich użytkowanie przez okres minimum 20 lat.
g) sieć trakcyjną na szlaku prostym należy zaprojektować jako wielokrotną, skompensowaną 
z przewodem jezdnym typu DjpS 100;
h) jako ochronę przeciwporażeniową należy zastosować izolację podwójną oraz uszynienie 
w przypadku słupów, na których są urządzenia specjalne sieci trakcyjnej (tj. punkty zasilające, odgromniki, przetwornice napięcia, instalacje ogrzewania zwrotnic);
i) osprzęt dla sieci trakcyjnej powinien być odporny na korozję oraz działanie sił do 12 kN;
j) należy zaprojektować słupy trakcyjne i trakcyjno - oświetleniowe o smukłej sylwetce, wykonane ze stali, ocynkowane oraz pomalowane dwukrotnie farbą przeznaczoną do powłok ocynkowanych;
k) sieć trakcyjna powinna być izolowana wzdłużnie;
l) sieć trakcyjna oraz urządzenia zasilane z sieci trakcyjnej powinny być chronione przed wyładowaniami atmosferycznymi poprzez urządzenia ograniczające napięcie (ochronniki);
ł) projekt ma uwzględniać zabudowę zdalnego sterowania rozłącznikami izolatorów sekcyjnych oraz zabudowę rozłączników wraz ze zdalnym sterowaniem dla punktów zasilających z włączeniem do systemu zdalnego sterowania;
3) peronów przystankowych:
a) konstrukcja elementów składowych przystanków powinna zapewniać bezpieczeństwo użytkowania przez pasażerów (ze szczególnym uwzględnieniem potrzeb pasażerów niepełnosprawnych) we wszystkich warunkach atmosferycznych
b) parametry techniczne peronu przystankowego tramwajowego winny być następujące:
· długość minimalna - 33 mb,
· wysokość platformy - 250 mm ponad główkę szyny,
· odległość krawędzi od osi toru - 1250 mm;
c) perony przystankowe tymczasowe (o ile zajdzie taka potrzeba) winny spełniać odpowiednie standardy, tj. być wyposażone co najmniej w miejsca siedzące (np. ławki) i kosz na śmieci;
d) perony przystankowe stałe (docelowe) winny być wyposażone w wiaty z gablotami (miejscem na reklamy), wyposażone co najmniej w miejsca siedzące (np. ławki) i kosz na śmieci.
3.4.2. Adaptacja istniejącego wiaduktu
Należy zaprojektować adaptację istniejącego wiaduktu kolejowego dla potrzeb prowadzenia pod nim dwutorowego torowiska tramwajowego i ciągu pieszo-rowerowego, z uwzględnieniem możliwości przejazdu autobusu.

3.4.3. Przebudowa kolidujących, z projektowanym torowiskiem i siecią trakcyjną tramwajową, sieci uzbrojenia terenu (sieci gazowe, teletechniczne, elektroenergetyczne, wodociągowe, kanalizacyjne i inne)
W ramach prac projektowych należy uwzględnić przełożenie, przebudowę i zabezpieczenie kolidującej infrastruktury technicznej z torowiskiem, siecią trakcyjną, peronami przystankowymi, jak również jej rozbudowę w niezbędnym zakresie. W przypadku wystąpienia kolidującego uzbrojenia podziemnego należy podać sposób zabezpieczenia urządzeń podziemnych w miejscach kolizji 
z projektowaną infrastrukturą tramwajową i towarzyszącą w uzgodnieniu z właścicielami urządzeń. Przełożenie, przebudowę i zabezpieczenie kolidującej infrastruktury technicznej z torowiskiem, siecią trakcyjną, peronami przystankowymi, jak również jej rozbudowę w niezbędnym zakresie należy projektować z uwzględnieniem wytycznych jak dla zakresu projektowego gminy Świętochłowice opisanych w pkt 3.3.3 szczegółowego opisu przedmiotu zamówienia. Wiadukt kolejowy należy dostosować do parametrów technicznych przejazdu tramwajów po torowisku dwutorowym, 
z jednoczesnym dostosowaniem niwelety torowiska/jezdni dla autobusów pozwalającej na zachowanie normatywnych skrajni.

3.4.4. Dostosowanie projektowanej oraz istniejącej infrastruktury tramwajowej do potrzeb osób niepełnosprawnych
Przyjęte na etapie projektowania rozwiązania nie mogą się przyczyniać do pogłębiania nierówności ze względu na płeć oraz ograniczenia dostępu do usług i produktów osobom z niepełnosprawnościami. Projektując należy zapewnić dostępność wszystkich elementów infrastruktury dla osób niepełnosprawnych. Rozwiązania projektowe muszą być zgodne z koncepcją uniwersalnego projektowania.
W ramach prac projektowych należy przewidzieć budowę elementów związanych z obsługą osób 
z obniżoną funkcjonalnością, w tym ruchową. Wszystkie wymagające tego elementy zagospodarowania, być zaprojektowane jako przyjazne w użytkowaniu dla osób niepełnosprawnych.

1.14. Pełnienie nadzoru autorskiego nad realizacją inwestycji.
Przedmiot zamówienia nie obejmuje pełnienia nadzoru autorskiego nad realizacją inwestycji.

Koszt wszelkich powyższych czynności wymienionych w niniejszym załączniku ponosi wykonawca przedmiotu zamówienia.
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