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OPIS TECHNICZNY do projektu budowlanego przebudowy ul. Chorzowskiej
w Swietochlowicach na odcinku od skrzyzowania z ul. Bieszczadzka do
granic Miasta Chorzowa.

1.1. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany

przebudowy ul. Chorzowskiej w Swietochtowicach na odcinku od
skrzyzowania z ul. Bieszczadzka do granic Miasta Chorzowa.
Zakres opracowania obejmuje branze drogowa wraz 2z odwodnieniem.
Projekt organizaciji ruchu na czas wykonywania robdt zostatr wykonany
przez Zakiad Inzynierii Ruchu Systemy Projektowe A. Dumnicki
i S-ka Spdétka Jawna z Bytomia.

Branza drogowa obejmuije

® Wymiane 1istniejacej nawierzchni Jjezdni 2z betonu asfaltowego na
nowa w km 0,0+0,0+0,041,0 (skrzyzowanie =z wulica Bieszczadzka
i wulica Korfantego) i w km 0,4+064,6+0,5+27,0 (skrzyzowanie
z ulica Bytomska),

® TWykonanie naktadki wyrdéwnawczo-wzmacniajacej nawierzchnie jezdni
z betonu asfaltowego z zastosowaniem membrany Bitufor, typ ciezki
w km 0,0+41,0+0,4+64,60 i w km 0,5+27,0+0,6+59,7,

®* Wymiane istniejacego zniszczonego kraweznika betonowego
i kamiennego na nowy kraweznik betonowy,

® Wymiane istniejacej nawierzchni chodnika i wjazdow
zlokalizowanych po stronie zabudowy o© numerach parzystych na
kostke betonowa prefabrykowang,

® Wymiane istniejacej nawierzchni $ciezki rowerowej na nowa kostke
betonowg prefabrykowang,

® Wymiane istniejacej nawierzchni przystanku autobusowego
w km 0,2+36,5+0,3467,0 oraz przystanku tramwajowego
w km 0,4+33,5+0,4+65,5 na nowa kostke betonowa prefabrykowana,

® Wymiane istniejacych studzienek Sciekowych wraz z wpustami
deszczowymi na nowe w ilos$ci 21 sztuk, w tym dwie nalezy
przesuna¢ ze wzgledu na zmniejszenie szerokos$ci jezdni do 9, 5m,

® Wymiane barierek drogowych zabezpieczajacych ruch pieszy na nowe.

1.2. INWESTOR

GMINA SWIETOCHZOWICE
41-600 SWIETOCH:ZOWICE
UL. KATOWICKA 54

1.3. Podstawa opracowania.

e umowa nr 61/IK/DM/2013-U/858/DM/5021/13 z dnia 16.07.2013r.

®* mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500 zaktualizowana
przez uprawnionego geodete Marka Wilczka,

® dokumentacja geotechniczna opracowana przez Biuro
Inzynierii Drogowej Maciej Ratynski pt. Badanie
i inwentaryzacja konstrukcji nawierzchni jezdni wraz
z koncepcja wzmacniania ul. Chorzowskiej
w Swietochtowicach na odcinku od ul. Bieszczadzkiej do
granicy Miasta Chorzowa,



e pomiary inwentaryzacyjne do celdw projektowych wykonane
w sierpniu 2013r,

® dokumentacja geotechniczna opracowana przez
Przedsiebiorstwo ,MORION” Sp. z o.0. w sierpniu 2013r.

® dokonane uzgodnienia z Inwestorem
® dokonane uzgodnienia uzbrojenia terenu

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dn. 02.03.1999 r. w sprawie warunkdédw technicznych jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

® Katalog elementdédw drogowych ( Transprojekt)
® Katalog szczegdéidédw drogowych ( CTBK — Warszawa )

e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i péisztywnych ( zatacznik do zarzadzenia nr 6 Generalnego
Dyrektora Drdég Publicznych z dnia 24.04.1997 roku

®* wizja lokalna w terenie

1.4. Opis stanu istniejacego.

Ulica Chorzowska w Swietochlowicach o przebiegu od granicy Miasta
Ruda Slaska do granicy Miasta Chorzéw nalezy do ukladu podstawowego,
jest ulica gtdéwng. Na odcinku bedacym tematem opracowaniem
ul. Chorzowska krzyzuje sie 2z ulicami: Korfantego, Bieszczadzka,
Tatrzanska, Zubrzyckiego, Bytomska.

Aktualnie ulica ma nawierzchnie z betonu asfaltowego o szerokosci
jezdni od 8,5 do 10,3m obustronne chodniki o zmiennej szerokosci
S$rednio od 2,0m do 9,2m. Pomiedzy Jjezdnia i chodnikiem po stronie
zabudowy © numerach nieparzystych przebiega linia tramwajowa, ktdra
rozdziela réwniez ul. Bytomska od ul. Chorzowskiej.

Ulica Chorzowska przebiega linia komunikacji miejskiej autobusowej.

Stan techniczny istniejacej nawierzchni jezdni z betonu
asfaltowego jest Dbardzo =zty. Stwierdzono duza ilo$¢ uszkodzen
istniejacej nawierzchni bitumicznej miedzy innymi: ubytki, spekania,
dziury 1 nierdéwnosci.

Uszkodzenia te wpiywaja w sposdb szkodliwy nie tylko na trwaiosé
konstrukcji Jjezdni, ale 1 na komfort Jjazdy oraz bezpieczenstwo
uzytkownikdw ruchu.

Wzdiuz przebudowywanego chodnika zlokalizowanego po stronie zabudowy
o) numerach parzystych zlokalizowana jest Sciezka rowerowa
o nawierzchni z kostki betonowej prefabrykowanej.

Nawierzchnia chodnika to: kostka betonowa prefabrykowana, pitytki
betonowe, beton asfaltowy.

Stan techniczny chodnikéw, wjazddw i Sciezki rowerowe]j jest ziy.
Ogdélnie stwierdza sie Ze stan techniczny przebudowywanej ulicy
Chorzowskiej 3jako ,bardzo =ziy” kwalifikujac przedmiotowa ulice do
przebudowy w pierwszej kolejnosci.

1.5. Uzbrojenie terenu:

W ciagu ulicy Chorzowskiej przebiegaja zgodnie z podkladami
mapowymi i1 uzgodnieniami branzZzowymi nastepujace sieci:

¢ kanalizacja ogélnosptawna,

® wodociag,

e linie kablowe nN, SN,



e linie kablowe teletechniczne - witasnos$é Netii, wlasnos$é TPSA,
® kanalizacja teletechniczna,

® gazociag niskiego napiecia, $redniego napiecia,

¢ linie kablowe osSwietleniowe,

® wodociagi magistralne Dn600/500mm i Dn500mm

1.6. Warunki gruntowo-wodne.

Wykonano rozpoznanie podioza w oparciu o wiercenia 3 otwordw
penetracyjnych do gtebokosci 3,0m ppt. Roboty prowadzono
w sierpniu 2013r, przy wykorzystaniu wiertnicy mechanicznej typu WH-
07.
Po zakoniczeniu prac otwory zostatly zlikwidowane poprzez zasypanie
urobkiem z zachowaniem kolejnos$ci przewiercanych warstw.
Ze wzgledu na wysadzinowo$¢ i1 warunki wodne w granicach przemarzania
(1,0m p.p.t) podioze w otworze 1 i1 2 zaliczono do grupy nosnosci G1,
natomiast w otworze 3 podioze do gtebokosci 0,45m p.p.t zaliczono do
grupy nosénos$ci Gl, a ponizej do grupy nos$nosci G3.
Powyzsze warunki gruntowo-wodne omdéwione =zostaty w dokumentaciji
geotechnicznej opracowane]j przez Przedsiebiorstwo »Morion”
Sp. z 0.0.

2. Opis stanu projektowanego.

2.1. Ulica w planie.

Przebieg geometryczny ulicy Chorzowskiej na odcinku od wulicy
Bieszczadzkiej pozostawiono bez zmian tzn. dostosowano do aktualnego
przebiegu, natomiast na odcinku od km 0,3+19,1 do skrzyzowania do
skrzyzowania z ul. Bytomska zmniejszono szeroko$¢ istniejacej jezdni
w celu zapewnienia normatywnej strefy bezpieczenstwa dla pieszych
przy przejsciu przez torowisko tramwajowe.

Poczatek opracowania km 0,040,0 zaprojektowano na skrzyzZzowaniu
z ulica Bieszczadzka, i ulica Korfantego, koniec zas, km 0,6+59,7 na
granicy miast: Swietochlowice - Chorzéw.

Zaprojektowano wymiane istniejacego zniszczonego kraweznika
betonowego oraz kamiennego na nowy kraweznik betonowy 15x30cm.
Szerokos$¢ jezdni jest zmienna, wynosi od 8,5m do 10,3m.

tuki przykraweznikowe na wlaczeniach do ulicy Korfantego,
Podhalanskiej, Zubrzyckiego pozostawiono bez zmian i1 wynosza:

= 3,0m,
7,0m,
12, 0m,
13, Om.

P
I

Na skrzyzowaniu z ul. Bytomska zaprojektowano tuki
przykraweznikowe o promieniach:

= 15, 0m,
19, Om,
19, 5m,
17, 0m.

P
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W km 0,0+35,0+0,0+83,0 zlokalizowana jest $ciezka rowerowa, ktérej
szeroko$¢ wynosi 1,8m.



W km 01+47,5+0,1+88,5 przyjeto remont istniejacego murka z kamienia
naturalnego polegajacy na piaskowaniu i hydrofobizaciji.

Przyjeto rdéwniez rozebranie istniejacych schoddéw zlokalizowanych
w km 0,1+94,8+0,2+1,15. miejscu rozebranych schodéw nalezy wykonac
podmurdéwke =z cegiy na diugosci L=6,35m w celu wykonania ogrodzenia
szpitala.

W km 0,1+90,0+0,2+53,0 zaprojektowano remont murka stanowigcego
podmurdéwke ogrodzenia szpitala.

2.2. Ulica w profilu podiuznym.

Podstawa wysokosSciowego rozwiazania sa pomiary wysokosSciowe
wykonane w lipcu 2013 roku.
Pomiary wysokosciowe wykonano w oparciu o punkty osnowy geodezyjne]
i punkty wysokoéciowe - repery.

Istniejace rzedne terenu wahaja sie od 286,33 do 292,44m npm.
Z uwagi na projektowane wzmocnienie istniejacej nawierzchni Jjezdni
oraz koniecznosé wymiany istniejacej nawierzchni jezdni na
skrzyzowaniu =z ulicami : Bieszczadzka, Korfantego, 1 Bytomskg
wynikajace z koniecznosci dostosowania wysoko$ciowego jezdni
Z istniejaca niweletg 1linii tramwajowej projektowanga niwelete
dostosowano do obecnego uksztattowania terenu.
Spadki podiuzne wynosza od i=0,15% do 1i=2%.
Zatomy wyokraglono tukami pionowymi o promieniach:

500, Om
2000, 0m
5000, Om

R
R
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2.3. Ulica w przekroju poprzecznym.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem wzmocnienie istniejacej
nawierzchni Jjezdni =zaprojektowano zgodnie =z dokumentacja Biura
Inzynierii Drogowej Macieja Otynskiego pod nazwa »Badanie
i inwentaryzacja konstrukcji nawierzchni Jjezdni wraz =z koncepcja
wzmocnienia wulicy Chorzowskiej w Swietochlowicach na odcinku od
ulicy Bieszczadzkiej do granicy miasta Chorzdw.

Wzmocnienie istniejacej nawierzchni jezdni zaprojektowane
w km 0,0+41,0+0,4+64,6 oraz w km 0,5+27,0+0,6+59,7 obejmuje
sfrezowanie istniejacej warstwy Scieralnej na Srednia giebokosc 4cm
i utozenie na warstwie wyrdéwnawczo-wzmacnhiajacej grubosci 3cm
z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8mm  membrany  BITUFOR
o nastepujacej konstrukcji:

® siatka stalowa ,Mesh Track 1” (typ ciezki) uzywajac siatek

w rolkach o szerokoséci 400cm i 330cm z zaktadka na 20 do 30cm,

® roztozy¢ na tak przygotowanej powierzchni warstwe ,slurry seal”
w ilosci ok. 15kg/m’oc nastepujacym skladzie:
90% agregatu mineralnego O/6mm 1 do 1,5% cementu, 12%
zmodyfikowanej emulsji bitumicznej w oparciu o lepiszcze DE
30B.

Nastepnie nalezy na warstwie ,Bitufor” utozy¢é warstwe wiazaca
grubos$ci 8cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/25mm.



Warstwe wiazZzaca nalezy skropi¢ emulsja asfaltowa lub uplynnionym
asfaltem w ilosci 0,3kg/m’(po odparowaniu wody =z emulsji 1lub
uptynniacza 2z asfaltu upitynnionego) =z wyprzedzeniem nie mniejszym
niz 0,5h przed utozZeniem warstwy $Scieralnej.

Warstwe Scieralna grubosci 4cm zaprojektowano z mieszanki
mastyksowo—-grysowej SMA o uziarnieniu 0/12, 8mm.

Siatka typu ciezkiego Bitufor MT1 zmniejsza odksztatcenia
nawierzchni do absolutnego minimum, absorbuje naprezenia

rozciggajace pod warstwa asfaltu, unieruchamia kruszywo asfaltowe
w okach siatki stalowej, =zapewnia optymalny rozktad obcigzen,
wprowadza do catlej struktury dodatkowa odporno$é na obciazenia
dynamiczne.

Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo-wodne oraz przewidywane
obciazenie ruchem zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni
jezdni na skrzyzZzowaniu z ul. Bieszczadzka i ul. Korfantego:

® warstwa $cieralna z masy SMA 0/12,8mm gr. 4cm,

® warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 8cm o uziarnieniu
0/25mm,

® podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 1l4cm,

¢ podbudowa pomocnicza z tiucznia kamiennego gr. 15cm,

®* mieszanka stabilizujaca poditoze - betonowa popiotowo—-zuzlowa
gr. 20cm,

®¢ warstwa odcinajaca z piasku gruboziarnistego gr. 10cm.
faczna grubosé¢ konstrukcji nawierzchni jezdni wynosi 7lcm.

Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni jezdni speinia warunek
mrozoodpornosci podioza nawierzchni dla kR4 i G3 wynoszacy 65cm.
Z uwagi na nos$no$¢ podioza G3 zastosowano piasek gruboziarnisty
piukany oraz warstwe stabilizujgaca podioze - mieszanke betonowg
popiotowo-zuzlowg gr. 20cm np. Utex BP2,5.
Mieszanke stabilizujaca poditoze nalezy utozyé na suchym zageszczonym
podiozu 1 po zageszczeniu niezwlocznie utozy¢ na niej gdrna warstwe
podbudowy z titucznia kamiennego gr. 15cm w celu niedopuszczenia do
jej zawilgocenia. Nastepnie nalezy przystapi¢ do zageszczenia
tiucznia kamiennego.
Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo-wodne oraz przewidywane
obcigzenie ruchem na skrzyzowaniu =z wul. Bytomska zaprojektowano
nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:

® warstwa $cieralna z masy SMA 0/12,8mm gr. 4cm,

®* warstwa wiazaca z betonu asfaltowego gr. 8cm,

® podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. l4cm,

e podbudowa pomocnicza z tiucznia kamiennego gr. 30cm,

®¢ warstwa odcinajaca z piasku gruboziarnistego gr. 10cm.

faczna grubosé¢ konstrukcji nawierzchni jezdni wynosi 66cm.

Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni jezdni speinia warunek
mrozoodpornos$ci podioza nawierzchni dla kR4 i Gl wynoszacy 55cm.
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni chodnika,
przystankdéw i Sciezki rowerowej:



® kostka betonowa prefabrykowana gr. 8 cm

® podsypka cementowo-piaskowa 1 : 4 gr. 4cm
®¢ podbudowa z tlucznia kamiennego gr. 1l5cm

® warstwa odcinajaca z piasku gr. 10cm.

Chodniki i przystanki nalezy wykona¢ z kostki betonowe]j
prefabrykowanej koloru szarego, $Sciezke rowerowg z kostki koloru
czerwonego.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni wjazddéw:

¢ kostka betonowa prefabrykowana gr. 8cm (grafit)
® podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm

¢ podbudowa z titucznia kamiennego gr. 20cm

®* warstwa odcinajaca z piasku gr. 10cm.

W km 0,3+74,0+0,4+4,5 zaprojektowano nastepujaca konstrukcje
nawierzchni chodnika o wzmocnionej konstrukcji:

® kostka betonowa prefabrykowana gr. 8cm (szara)
® podsypka cementowo-piaskowa gr. 4cm

¢ podbudowa z ttucznia kamiennego gr. 30cm

®* warstwa odcinajaca z piasku gr. 10cm.

W km 0,1+490,0+0,2+4,0 =zaprojektowano =zieleniec, ktdéry nalezy

obramowa¢ palisada betonowa o wysokosci 80cm 1 Srednicy 20cm
utlozona na tawie Dbetonowej gr. 10cm wraz =z obustronnym oporem
o wysokos$ci 20cm (wg. rys — przekroje konstrukcyjne).

Palisada nalezy réwniez obramowacdc 3 drzewa zlokalizowane

w km 0,2+15,0, 0,2+433,0, 0,2+52,0.

Pozostaile drzewa nalezy obramowac obrzezem  betonowym 8x30cm
posadowionym na tawie betonowej gr. 10cm.

Przy dojsciu do przejs¢ dla pieszych przy krawezniku na szerokosci
4,0m zastosowano nawierzchnie dotykowa (piytki betonowe szerokosci
40cm koloru czerwonego) .

Jezdnie nalezy obramowa¢ obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm,
utozonym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm 1 tawie betonowej
z oporem gr. 1l5cm.

Kraweznik betonowy 15x30cm nalezy zabudowa¢ na wysokosci 10cm od
poziomu krawedzi jezdni.

Na wjazdach przyjeto kraweznik betonowy najazdowy 15x22cm ultozony
na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm i lawie betonowej z oporem
gr. 15cm ktdéry nalezy zabudowaé na wysokoé$ci okoto 3cm nad poziomem
krawedzi jezdni. Wjazdy od strony posesji nalezy obramowac
opornikiem betonowym 12x25cm utozZzonym na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5cm i lawie betonowej z oporem gr. 10cm.

Przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy o i = 2%.
Pochylenie poprzeczne chodnika i1i=2% w kierunku jezdni.
Pochylenie poprzeczne wjazddw wynikowe w kierunku jezdni.



3. Odwodnienie.

Zaprojektowano wymiane 21 szt wpustdw deszczowych ulicznych na
przejazdowe typu ciezkiego klasy D400 @500 Dbetonowych =z rusztem
zeliwnym uchylnym, w tym dwa wpusty do przesuniecia.

Zgodnie z uzgodnieniem z PWiK Chorzdéw nalezy zwrdécié szczegdlna
uwage na prace zwiazane z zageszczeniem gruntu, ktdére w poblizu
urzadzen PWiK nalezy realizowa¢ reczne 20cm warstwami. W trakcie
trwania robdét nalezy zapewnié¢ staty dostep do istniejacych
zewnetrznych elementdéw armatury, tj. skrzynki zasuw, hydranty
i pokrywy studni. Po zakonczeniu robdét wszystkie wyzej wymienione
elementy nalezy wyprowadzié¢ do poziomu niwelety.

3.1. Wpusty deszczowe.

Wpusty deszczowe uliczne zaprojektowano jako przejazdowe
z rusztem zeliwnym typu ciezkiego wg. PN-88/H-74080/40 Nalezy Jje
osadzi¢ na pierscieniu zZelbetowym @650mm z betonu B20 i stali
zbrojone]j St0S.
Pierscien zelbetowy osadzié¢ na pierécieniu odcigzajacym betonowym.
Studzienke wraz z osadnikiem dla wpustdéw deszczowych wykonac
z kregdéw betonowych @500mm i wys. 500mm.
Studzienke posadowié na ubitej podsypce piaskowej lub tiucznia
grubos$ci 7 - 10cm 1 ptycie fundamentowej o gruboéci 150mm
z betonu B15. Zitacza kregdédw zaspoinowalé zaprawa cementowa m80.
Zapewni¢ stopien zageszczenia gruntu 98% Standard Proctor.
Przejscia przez $Scianke studzienki betonowej wykona¢ jako szczelne
za zaprawa specjalnych przejsé jak dla studzienek kanalizacyjnych
betonowych ©1200mm. S$ciany zewnetrzne studzienki zaizolowaé
3-krotnie Izoplast-B lub Abizol.
Czynnos$ci te nalezy wykona¢ bezposérednio na placu budowy.
Kazdy wpust posiada osadnik o gtebokoséci ok. 70cm.
Do betonu nalezy doda¢ 1,5% roztworu Hydrobetu, substancji, ktéra
czynl go nieprzesiakliwym.
Studzienki projektuje sie =z elementdédw prefabrykowanych ogdlnie
dostepnych.

4. Barierki drogowe.

W celu zabezpieczenia ruchu pieszego zaprojektowano wymiane
istniejacych barier ochronnych na nowe o rozpietosci przesita 2,0m
km 0,1+416,0+0,1+50,0 - 17sztuk,
km 0,2+32,3+70,3 - 19sztuk
km 0,3+82,0+0,4+31,0 - 26sztuk (strona prawa),
km 0,4+37,0+0,4+65,0 — 14 sztuk (strona lewa)

- na ditugosci L=20,0m w obrebie tuku przykraweznikowego na
skrzyzowaniu ulicy Chorzowskiej z ul. Bytomska - 10 sztuk

Schemat barierki drogowej przedstawiono na rys nr 6.

Na diugos$ci przystanku tramwajowego w km 0,4+34,0+0,4+66,0

zaprojektowano wymiane istniejacej barierki ochronnej peinej na nowa

na dlugosci L= 30, 0m.
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5. Uwagi koncowe.

Przed przystapieniem do robdét ziemnych nalezy wykonaé¢ przekopy
kontrolne, w celu stwierdzenia rzeczywistego posadowienia
kolidujacego uzbrojenia oraz rodzaju i stanu ewentualnego
zabezpieczenia.

Przekopy kontrolne nalezy wykona¢ wylacznie pod nadzorem gestordw
sieci. Nalezy przeprowadzi¢ badania nos$no$ci wykonania podbudowy.



